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Это цифровая коиия книги, хранящейся для потомков на библиотечных полках, прежде чем ее отсканировали сотрудники 
компании Соо§1е в рамках проекта, цель которого - сделать книги со всего мира доступными через Интернет. 

Прогало достаточно много времени для того, чтобы срок действия авторских прав на эту книгу истек, и она перешла в свободный 
доступ. Книга переходит в свободный доступ, если на нее не были поданы авторские права или срок действия авторских прав 
истек. Переход книги в свободный доступ в разных странах осугцествляется по-разному. Книги, перешедшие в свободный доступ, 
это наш ключ к прошлому, к богатствам истории и культуры, а такж:е к знаниям, которые часто трудно найти. 

В этом файле сохранятся все пометки, примечания и другие записи, сугцествуюгцие в оригинальном издании, как напоминание 
о том долгом пути, который книга прошла от издателя до библиотеки и в конечном итоге до Вас. 

Правила использовапия 

Компания Соо§1е гордится тем, что сотрудничает с библиотеками, чтобы перевести книги, перешедшие в свободный доступ, в 
цифровой формат и сделать их широкодоступными. Книги, перешедшие в свободный доступ, иринадлеж:ат обгцеству, а мы лишь 
хранители этого достояния. Тем не менее, эти книги достаточно дорого стоят, поэтому, чтобы и в дальнейшем предоставлять 
этот ресурс, мы предприняли некоторые действия, иредотврагцаюгцие коммерческое использование книг, в том числе установив 
технические ограничения на автоматические запросы. 

Мы такясе просим Вас о следуюгцем. 

• Не используйте файлы в коммерческих целях. 

Мы разработали программу Поиск книг Ооо§1е для всех пользователей, поэтому используйте эти файлы только в личных, 
некоммерческих целях. 

• Не отправляйте автоматические запросы. 

Не отправляйте в систему Соо§1е автоматические запросы любого вида. Если Вы занимаетесь изучением систем машинного 
перевода, оптического распознавания символов или других областей, где доступ к большому количеству текста моясет 
оказаться полезным, свяясптесь с нами. Для этих целей мы рекомендуем использовать материалы, перешедшие в свободный 
доступ. 

• Не удаляйте атрибуты Соо§1е. 

В каясдом файле есть "водяной знак" Соо§1е. Он позволяет пользователям узнать об этом проекте и помогает им найти 
дополнительные материалы при помогцп программы Поиск книг Ооо§1е. Не удаляйте его. 

• Делайте это законно. 

Независимо от того, что Вы используйте, не забудьте проверить законность своих действий, за которые Вы несете полную 
ответственность. Не думайте, что если книга перешла в свободный доступ в США, то ее на этом основании могут 
использовать читатели из других стран. Условия для перехода книги в свободный доступ в разных странах различны, 
поэтому нет единых правил, иозволяюгцих определить, моясно ли в определенном случае использовать определенную 
книгу. Не думайте, что если книга появилась в Поиске книг Соо§1е, то ее моясно использовать как угодно и где угодно. 
Наказание за нарушение авторских прав моясет быть очень серьезным. 

О программе Поиск кпиг Соо§1е 

Миссия Соо§1е состоит в том, чтобы организовать мировую информацию и сделать ее всесторонне доступной и полезной. 
Программа Поиск книг Соо§1е помогает пользователям найти книги со всего мира, а авторам и издателям - новых читателей. 



Полнотекстовый поиск по этой книге моясно выполнить на странице ]1"Ь"Ьр: //Ъоокз.§оо§1е.сот/ 
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Возникновсн1е Лобропольнаго флот? — Московск1Й Главный Комитетъ по сбору 
пожертвован*!!"! па 11рюбр'Ьтен1с морскпхъ судовъ Добровольнаго <|)ЛОта.— Комитетъ 
Насл-Ьдника Цесаревича по устро1'1стиу Допров1\1Ы1аго флота.— Покупка и заказъ 
первыхъ кре1'1серовъ; дЬятсльность нхь. — Утвсржде!пе устава Общества Добро- 
вольнаго флота. (Февраль 1878 1\ — Май 1879 ^'О- 



Усп'Ьхи русскаго оруж1я, ознаменовавипе Восточную 
войну 1877—1878 гг. и приведш1е наши войска къ ст-Ь- 
намъ Константинополя, встревожили свропейск1я госу- 
дарства, считавш1я себя призванными стоять на страж'Ь 
запутаннаго узла, и^менуемаго восточпььмъ вопросомъ, 
и вызвали въ нихъ опасен1е за переходъ къ Росс1и пре- 
обладающаго вл1ян1я въ дЬлахъ Востока. Англ1я и Ав- 
стр1я посп'Ьшили активными д1>йств1ями лишить Росс1ю 
результатовъ войнел и поддержать упавппй и склонньп! 
къ уступчивости духъ оттоманскаго правительства въ 
предстоявишхъ дипломатическихъ переговорахъ съ Рос- 
С1СЙ. Сильная англ1Йская броненосная эскадра вступила 
въ Мраморное море, занявъ Мзмидскую бухту, Галлиполи 
и Саросс1Й заливъ, готовая форсировать Бос1|зоръ и 
проникнуть въ беззащитное Черное море; Австр1я заняла 
островъ Ада-кале на Дуна'Ь и приготовила войска для 
вступлен1я въ Б0СН1Ю. 
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При такой воинственной обстановке, угрожавшей 
ежеминутно перейти въ вооруженное столкновсшс, ве- 
лись переговоры о мир-Ь, завершившхеся подписан1емъ 
19 февраля (з марта) 1878 года Санъ-Стефанскаго 
прелиминарнаго мпрнаго договора, вызвавшаго протестъ 
Англ1и и неудовольств1е Австр1и, которая предложила 
созывъ европейскаго конгресса. Какъ известно, состояв- 
.шшся впосл-Ьдствхе въ Берлин'Ь, подъ пре д с^Ь дате л ь- 
ствомъ князя Бисмарка, конгрессъ совершенно уничто- 
жилъ Санъ-Стефанск1Й договоръ. 

А т-Ьмъ временемъ Англ1я продолжала быстро и от- 
крыто готовиться къ войн'Ь и исполнен1е нашего мир- 
наго договора съ Турщей пр10становилось. Безсил1е наше 
на Черномъ мор'Ь противупоставить англ1йскимъ бро- 
неносцамъ каюя-либо средства обороны и нападешя 
вызвало взрывъ народнаго патрютизма, выразивш1йся 
въ стремлеши создать оруд1е для отпора надвигавша- 
гося на насъ нападешя со стороны сильн'Ьйшей морской 
державы. 

Съ особой силой сказалось это патрхотическое дви- 
жен1е въ Москв-Ь, гд-Ь оно наитло горяч1Й откликъ и 
д-Ьятельное сочувств1е въ сред'Ь Императорскаго Обш,е- 
ства для сод'Ьйств1Я русскому торговому мореходству. 
Говорили, что если наше правительство и располагаетъ 
средствами для регулярной войны, то не им-Ьетъ гото- 
ваго оруд1я для партизанской войны на мор^, т. е. лля 
той именно, которая» по опытамъ прежняго времени, 
оказывалась наибол-Ье д-Ьйствительною въ борьб'Ь съ Ан- 
гл1ей. Истор1Я показываетъ, что это средство было всегда 
д-Ьйствительно въ войн-Ь съ люрской державой и для 
этого государственная власть не только употребляетъ 
свои крейсеры, но пользуется, въ случа-Ь нужды, налич- 
ными средствами нацюнальнаго торговаго флота. Тор- 
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говаго флота у насъ н'Ьтъ. Необходимо создать его 
или, по крайней м-Ьр-Ь, положить начало этому д'Ьлу, 
ИхМ-Ьющему для насъ двояко важное значенхе: одно — 
удовлетворить нуждамъ русской торговли и промышлен- 
ности, которыя находятся въ зависимости отъ иностран- 
цевъ во всЬхъ морскихъ псревозкахъ, другое — доставить 
правительству, на случай войны съ морской державой, 
возхможность употребить для крейсерской службы при- 
способленныя къ тому суда торговаго флота. Суда эти 
должны быть океансюя; въ мирное время они служатъ 
ц-Ьлямъ торговымъ, во время войны они употребляются 
для военныхъ ц-Ьлей какъ крейсеры. 

Едва усп-Ьло общественное мн'Ьн1е вылиться въ этой 
форм-Ь, какъ стали поступать со всЬхъ сторонъ заяв- 
лен1Я о готовности предоставить денежныя средства для 
обращен1Я мысли въ дгкло. 

Произнесенныя впервые въ правленш московскаго 
Общества для сод-Ьйствхя русскому торговому мореход- 
ству слова: патр10тическ1Й, народный добровольный флотъ, 
разнеслись съ быстротою молши по всей Россш, про- 
никнувъ въ отдаленн'Ьйш1я окраины ея, и были приняты 
какъ точное и полное выражеп1е народной мысли. Уже 
9 марта 1878 г. правлеше Общества, въ виду множе- 
ства поступавшихъ къ нему заявлен1Й о желанш жерт- 
вовать на создаше Добровольнаго флота, постановило 
ходатайствовать передъ правительствомъ о разр'Ьшен1и 
Обществу открыть повсем-Ьстную въ Импер1и подписку 
на пр1обр'Ьтен1е крейсеровъ для этого флота. 

22 марта, по воспосл^доваши Высочайшаго соизво- 
лен1я на открытге просимой Обществомъ подписки, со- 
стоялось чрезвычайное общее собран1с членовъ Обще- 
ства, на которомъ было постановлено: 

I . Учредить въ Москв-Ь Главный Комитетъ для сбора 



пожертвован!!! на пр1обр'Ьтен1е люрскнхъ судовъ Добро- 
вольнаго флота; 

2. Прос1!Ть почетнаго члена своего, Его Император- 
ское Высочество Государя Насл-Ьдника Цесаревича Ве- 
ликаго Князя Александра Александровича, о прпнят1п 
почетнаго предсЬдательства въ московскол1ъ Главномъ 
КомптегЬ, !! почетнаго члена Общества, московскаго 
генералъ-губернатора князя В. А. Долгорукова, о прп- 
НЯТ1И предсЬдательства въ этомъ Комитет'Ь; 

3- Пригласить къ вспомоществовашю предпринятому 
д-к/лу высокопреосвященнаго Иннокепт1я, мптрополптл 
московскаго, и къ участ1Ю въ занят1яхъ Комитета 
представителе!! б1Ьлаго духовенства г. Москвы, другнхъ 
хриспанскпхъ и нехрпст1анскихъ испов^Ьдашй, дворян- 
ства, земства, купечества и города; 

4- Обратиться ко всЬмъ губернаторамъ съ пригла- 
шен1емъ учредить м-Ьстные комитеты для сбора пожерт- 
вован1Й въ каждой губерши съ тою же ц-Ьлью и, по 
возможности, въ томъ же состав-Ь какъ московск!!! 
Главный Комитетъ: 

5- Разослать м^стнымъ комитетамъ, для безплатныхъ 
публичныхъ чтешй, издан1я, разъясняюш!я значен1е крей- 
серовъ въ настоящихъ обстояте-тьствахъ. 

На сл'Ьдующ1Й же день, 23 марта, отправилась въ 
Петербургъ депуташя отъ Общества \) для предстлв-ленгя 
Его Высочеству Насл-Ьднику Цесаревичу ходатайств^! 
Общества. Цесаревичъ былъ боленъ, не вы-Ьзжалъ и 
никого не принпмалъ, но, узнавъ о прг-Ьзд-Ь депутацц! 
и о ц'кш ея, прннялъ представителя ея, выразп.ть пол- 
ное свое сочувств1е предпринимаемому д Ьлу и поручилъ 



■• 1ч:гита11-« ^остазлл-ш: :11Ч- и-!5.1атх;ль «.Общества гглфь Л. Н. Кочарсг^Сл 
и члены :фа».1^и:л ^нлзь Д. Н. ^.0Л1Х?ру\св ь л А. Ь. И..ч-:>. 




Графъ Алексей Евграфовичъ Комаровск1й 

Председатель И М П Е РАТ О Р С К А Г О Общества для сод*йств1я 
Русскому Торговому Мореходству. 



передать Обществу его «благодарность за вниман1е и 
честь ему оказываемый». 

Тотчасъ по получен1и ув'Ьдомлешя о воспосл-Ьдовав- 
шемъ Высочаишемъ разр'Ьшен1и Его Высочеству при- 
нять зван1е почетнаго предсЬдателя Главнаго Комитета, 
Общество приступило къ обсул<ден1ю дальнЪйшихъ м-Ьро- 
пр1ят1й къ осуществлсн1ю столь усп 1>шно начатаго д-Ьла. 
Было р-Ьшено перенести организаторскую д'Ьятельность 
по создашю Добровольнаго флота въ Петербургъ, въ 
непосредственную близость къ Август^Ьйи1ему покрови- 
телю его, милостивой заботливости котораго Общество 
вв'Ьряло дальн15йшую выработку подробностей уста- 
новлешя Добровольнаго народнаго флота и ходатайство 
объ ихъ утверждении, для чего при Его Высочестве 
должна была быть образована особая комисс1я изъ чле- 
новъ по избран1ю Цесаревича. 

Одновременно съ этимъ Общество, въ чрезвычай- 
номъ общемъ собран1и 4 апр1зля, постановило: 

1. Пр1обр'Ьтаемымъ съ ВысочаГ1шаго рпзр1^шен1я на 
средства народноГ! подписки судамъ присвоить съ мо- 
мента покупки на в'Ьчныя времена наименован1е «имени 
Государя Наследника Лесарсвича судовъ Добровольнаго 
Народнаго Флота»; 

2. Суда эти, въ случаЬ войны, передавать въ распо- 
ряжен1е правительства на военныя надобности въ ка- 
честве креГ1серовъ, въ мирное же время обращать на ц-Ьли 
торговыя, 

и 3- Выгоды, им'Ьюпия произо1\ти отъ употреблен1я 
означенныхъ судовъ для коммерческихъ иЬлеГ!, упот- 
реблять исключительно на поддержан1е и пр1обр'Ьтен1е 
новыхъ судовъ Добровольнаго флота. 

Въ этомъ постановлен1и Общества выразилась въ 
полномъ объемЬ народная мысль о цкли. создаваемаго 



.ьг;г :лл^.йс7?йя ;:.уС'С?глму тосговглг/ ксрсхо2.ггз7\ зьга- 
'?^(.к>с?. у/*<'е ггастольг-^'о р-йг-титс^тьис. тгс не оспеа-юсь 

р//^;, Г^/ж^^ртрАг-^аи!;? и^та^ти псст^уггатъ со всйхъ сгсрс-нъ 
и к;*-ай х(/'х.кг>!Ч':?гйго Г .игигго Комитет! сго-и быстро 
и^г/,лггг'г^//л и^у>/.И7ХЧ'А :фино:::ешями. Можно бь^то 
г.;*у,сг{пу/п, /ъ о-:угг;ес7вл^;гп'.^. л1ла, >ггавшаго съ г^ъ 
гг/'/р/^, ^.шч^'иц'ь ;; лорогич'ь :^:рл^у Лвгуст6?гш1го по- 

Р/^. чилм^:и;1Т';льимй Л.1Я /1о<;ровольнаго флота день 
г г -го ;/ггр'(;л;< г ^,7^ ^^ [ осуларь Императоръ. по хода- 
'Г^{^с'гну I \(:сц,^А'мчл, Вмсоча^пгге повелеть сонзво.ш-ть : 

^4'л'?(/(лггить у'гр0/клеи1е, гголъ прелсЬдательствомъ 
1ло Имгм:р;17орсилго Вма>'(ества 1'осуларя НастЬлника 11е- 
(.;|р^^;И'г;|, Кочит'ггя гго устройству /1обровольнаго флота 
и;| ж<"р'М'//^!Мми л.ля с';й гг ^ли суммы. Комитету сему пре- 
Лос'г;1Вить, локолГ прололжится временное его д'Ьпств1е: 

/, 11рииим;ггь пола|ггиов;1Н1я на устройство Добро- 
го льмлг о (\)!\(ПЛ\ 

2. Хр;»ми7Ь а>Лир;1СМГля суммы и употреблять ихъ 
сог л;|гм(^ сь мЬл1ло пола'рТ1;ован1й по м-ЬрЬ возможности 
и т\л()6и(^аи на ир1об))'1л'сп1с суловь, соотв-Ьтствующихъ 
пЬлям'Ь горкм^ио морсмл;п',ап1я и возможной крейсер- 
ской войны, 

и V 1^хг1ЛИ'Г1. »'/ь поллс'/иапп'я соглап1сн1я объ употре- 
блсн1И :»тих'ь гу/|()|'.|. р/1. мирное время ИЛИ на случай 
воГппл лля военных'1, и1,лей, по имГлопгимь быть издан- 
ными иравилам'ь о У1.об))01и)ЛЬН()М'ь ({^лотЬ». 

И'ь тот'ь же лень, 1 1 аирЬля, въ МосквЬ, Главный 
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Комитетъ выработалъ редакщю воззван1я къ участю въ 
подписк-Ь на устройство Добровольнаго флота; всл-Ьдъ 
за гЬмъ воззван1е это было напечатано^) и обнародо- 
вано, а предсЬдатель Главнаго Комитета князь В. А. 
Долгоруковъ опов-Ьстилъ телеграммами всЬхъ губерна- 
торовъ и градоначальниковъ о немедленномъ открьти 
м-Ьстныхъ (губернскихъ и областныхъ) комитетовъ о 
пр1ем'Ь пожертвованш. 

Но уже раньше, а именно въ Москв-Ь съ I апр-Ьля, 
а въ С.-ПетербургЬ н'Ьсколькими днями поздн'Ье, стали 
поступать пожертвован1я какъ въ Главный Комитетъ, 
такъ и непосредственно на имя Цесаревича въ Аничковъ 
дворецъ, а напечатанное Комитетомъ въ «Правитель- 
ственномъ В-Ьстник-Ь» ^) приглашен1е къ пожертвова- 
шямъ, им'Ьвшее преимущественно ц'Ьлью объяснить на- 
значен1е Добровольнаго флота, еще бол-Ье усилило при- 
ливъ приношешй ^). 

5 мая Август^йш1й предсЬдатель лично открылъ 
занят1я Комитета по устройству Добровольнаго флота 
въ своемъ Аничковскомъ дворц'Ь, при полномъ собраши 
всЬхъ приглашснныхъ Цесарсвичемъ къ участ1Ю въ этихъ 
занят1яхъ лицъ. Еще наканун-Ь, въ предварительномъ 
сов'Ьи1ан1и, подъ предсЬдательствомъ назначеннаго Его 
Высочествомъ вицс-предсЬдателемъ Комитета, статсъ- 
секретаря т. с. К. П. Поб'Ьдоносцева, предположено было, 
въ видахъ бол'Ье усп'Ьшнаго хода работъ, разд'Ьлить чле- 
новъ Комитета на три отд'Ьлен1я, по числу отраслей 

О См. приложс1Г1е Л^- 1. 

'*) См. приложсн1с л? 2. 

•) Интересно отм'Ьтить любопытный «рактъ, что лаже спустя 2> лЬтъ послФ. 
того подъелш наролнаго лухл, который ознаменовался создан1ем ь ^Хопровольнаго 
флота, учрежлен1я бенпримЬриаго вь истор1и наролоиъ, ио>кертионл1пя нее еше 
продолжаютъ поступать какъ отдаленный отк лнкь на неркы11 призыв!.. См. при- 
ложен 1е »>е 3- 



предстоявшей Комитету д-Ьятельности. Такая организа- 
шя работы Комитета была единогласно имъ одобрена и 
почти всЬ члены Комитета были распред-Ьлены на сл-Ь- 
ду10Щ1я отд'Ьлешя: хозяйственное — подъ предсЬдатель- 
ствомъ статсъ-секретаря М. С. Каханова, для зав'Ьдыван1я 
счетами и хозяйственными д-Ьлами Комитета; военно- 
морское — подъ прсдсЬдательствомъ адмирала генералъ- 
адъютанта К. Н. Посьета, им^Ьвшес ц'Ьлыо обсужден1е 
всЬхъ вопросовъ спешально морскихъ и военныхъ, и 
учредительное — подъ предсЬдательствомъ статсъ-секре- 
таря Н. Н. Селифонтова, для составлен1я устава и инструк- 
Ц1Й и для пр1искан1я соотв-Ьтствующей формы учреждешя, 
которое могло бы зам-Ьнить собою временное учреждение 
Комитета по устройству Добровольнаго фVТОта *). 

Для разр'Ьшен1Я вопросовъ, выходягцихъ изъ предк- 
ловъ в'Ьд'Ьн1я отд'Ьлен1й, а также для обобщен1и и объ- 
единен1я ихъ д-Ьйствхй, при особ^Ь Его Высочества былъ 
образованъ сов-Ьтъ изъ вице-предсЬдателя Комитета 
и председателей его отд'Ьлсн1й. Наконецъ, для испол- 
неши постановлсн1й Комитета и ведешя письменныхъ 
д-Ьлъ, составлена была исполнительная часть или кап- 
целяр1я Комитета, въ в'кд'Ьн1и капитана I ранга фли- 
гель-адъютанта 11. М. Баранова. 

Отд'Ьлен1и Комитета открыли тотчасъ же свою д1;- 
ятельность, собираясь въ зас^кдан1я особыя или совмкст- 
ныя, смотря по характеру вопросовъ, подлсжавшихъ 
ихъ обсуждсн1ю. 

Быстрый ходъ политичсскихъ событи! палагалъ на 
Комитетъ обязанность сп-Ьшить съ пр1обр'ктен1ехМъ су- 
довъ, могущихъ быть немедленно обращенными въ 
крейсеры и способныхъ болЬе или мсн'Ьс усп1иино, по 

*) Личный составь Комитстл и его отд+,лспп1 показаиь ьг. прпложеп'ш Л) 4- 

8 




К-Г-. ;|. !; : .11- 
:1г--- ... •'. ■ 




Князь Влади!У11ръ Андреевичъ Долгоруковъ 

ПредсЪдатель Московскаго Главнаго Комитета по сбору пожертвован1й 
на устройство Добровольнаго флота. 



миноваши военнаго времени, служить ц-Ьлямъ мирнымъ, 
торговымъ. Обстоятельства времени, не дозволявппя 
никакой огласки, лишили военно - морское отд'Ьлен1е 
Комитета возможности вызвать предложен1я поставки 
судовъ. Но, несмотря на это, предложешй судовъ по- 
ступило въ первые уже дни 67. Величина предлагаемыхъ 
судовъ была отъ 850 до 6.300 тоннъ, скорость хода 
отъ 10 до 15 узловъ и ц-Ьнаотъ 138.000 до г.боо.ооор. 

Для выигрыша времени, военно-морское отд'Ьлеше 
постановило, не вдаваясь въ подробности поступившихъ 
предложешй, выработать программу общихъ корснныхъ 
условш, которымь, по мн-Ьнхю отд'Ьлен1я и н-Ьсколькихъ 
морскихъ техниковъ, приглашенныхъ къ этому Д'Ьлу, суда 
должны были непрем^Ьнно удовлетворять и безъ кото- 
рыхъ, несмотря ни на какую дешевизну и представляв- 
Ш1ЯСЯ въ политическомъ отноп1ен1и удобства по м-Ьсту на- 
хожден1я, судно не могло быть пр1обр'Ьтсно Комитетомъ. 

Главныя требовашя эти опрсд-Ьлены сл^Ьду101Д1я : ско- 
рость хода не мен-Ье I з узловъ (что по тогдашнему поло- 
жен1ю морской техники представлялось вполн-Ь достаточ- 
нымъ и отв^зчаюпшмъ крейсерской службЬ); способность 
брать угля въ угольныя ямы вм-Ьст^. съ трюмами на 2о 
дней полнаго хода; прочность судна достаточная для 
ношен1я артиллср1и 6-тп и 8-мп дюймоваго калибра; 
ц-Ьна не свыше 650.000 руб., дабы оелло возможно пр1- 
обр'Ьсти 3 судна, не выходя изъ обихей суммы 2 милл1о- 
новъ рублей, на Г10ступлен1е коихъ, судя по результа- 
тамъ первыхъ днеГ1 подписки, можно было расчитывать. 

Изъ всЬхъ предложенныхъ тогда къ продаж Ь паро- 
ходовъ, большая часть не удовлетворяла этимъ требо- 
ван1ямъ, а некоторые, если и удовлетворяли пмъ, то 
или стоили слишкомъ дорого, пли находились въ даль- 
немъ плавании въ океапахъ. 



Для выхода изъ этого затруднительнаго положешя, 
Комитетъ р-Ьшилъ, съ одобрен1я Август-Ьйшаго предсЬ- 
дателя, послать заграницу командировъ будущихъ крей- 
серовъ, предоставивъ имъ купить каждому для себя 
судно, руководствуясь вышеизложенными данными. При 
этомъ имъ предписывалось направить купленныя суда, 
по своему усмотр-Ьнхю, въ Росс1Ю или въ какой-либо 
заграничный портъ, гд'Ь было бы возможно приспосо- 
бить ихъ для военной крейсерской службы, прюбр-Ьсти 
заграницей для своихъ судовъ оруд1я, оруж1е и боевые 
снаряды и выбрать себ-Ь, до отъ-Ьзда изъ Россш, стар- 
шихъ офицеровъ, которымъ поручить сформировать 
зд'Ьсь военные экипажи и приготовиться доставить какъ 
офицеровъ, такъ и команду каждаго судна въ тотъ 
пунктъ куда потребуется. 

Первыми командирами первыхъ крейсеровъ Добро- 
вольнаго флота были назначены Государемъ Насл-Ьдни- 
комъ Цесаревичемъ: капитаны 1 ранга флигель - адъю- 
тантъ Н. М. Барановъ и Н. В. Копытовъ и капитанъ- 
лейтенантъ П. П. Андреевъ. 

24 мая офицеры эти, а вм-Ьсто Андреева старш1Й 
его лейтенантъ С. А. Заринъ, вы-Ьхали заграницу, вм-Ь- 
ст-Ь съ откомандированнымъ отъ морского министерства, 
для осмотра и опред'Ьлен1я достоинства судовыхъ ма- 
шинъ, инженеръ-механикомъ Рябининымъ. 2 1юня, бла- 
годаря д-Ьятельному участ1ю военно - морского агента 
нашего въ Герман1и, капитана 2 ранга П. А. Неваховича, 
была пр1обр'Ьтена отъ Крупна артиллер1я со всЬми при- 
надлежностями и снарядами для первыхъ трехъ судовъ 
Добровольнаго флота, а 6 1юня, при содЬйствш гамбург- 
скаго сенатора Годефруа, были пр1обр'Ьтены отъ Гам- 
бургско-Амсриканскаго пароходнаго акцюнернаго обще- 
ства три парохода: (сГользашя», ((Гаммон1я;^ и (сТюрин- 
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Г1Я)) *). Суда эти им'Ьли водоизм'Ьщен1е въ полномъ 
грузу свыше 5-000 тоннъ каждый, машины въ з-^оо, 
2.500 и 1.900 силъ и обладали скоростью хода въ 14,1 
13,9 ^ ^3>5 узловъ; длина пароходовъ отъ 34^ Д^ 
328 футъ, ширина отъ 40 ДО 34 футъ и осадка въ 
полномъ грузу 24 — 23 ф. Общая стоимость всЬхъ трехъ 
пароходовъ была выговорена въ 1.604.440 рублей^). 

Услов1я покупки были сл'Ьдуюш,1я: Гамбургско- Аме- 
риканское акц10нерное общество обязывалось привести 
суда въ полный порядокъ и доставить ихъ въ Крон- 
штадтъ: «Гользашю» черезъ 4 дня, «Гаммошю» черезъ 8 
и «Тюринпю» черезъ 12 дней по подписан1и кон- 
тракта. ВсЬ сопряженныя съ доставко!! пароходовъ до 
Кронштадта издержки, а равно уплата прем1и за стра- 
хован1е ихъ во время этого плаван1Я5 содержан1е всей 
команды и расходы по обратному возвращешю въ Гер- 
ман1ю судовыхъ экипажей, иослЪ пр1ема пароходовъ 
въ Кронштадт-Ь, принимались на счстъ продавшей ком- 
панш. Большая часть денсгъ, а именно ^/ю покупной 
стоимости пароходовъ, должна была быть выплачена 
Комитетомъ по исправномъ доставлении пароходовъ въ 
Кронштадтъ. 

Въ день подписан1я контракта, между будущими ко- 
мандирами ихъ былъ брошенъ жребхй: ((Гользац^я^^ до- 
сталась Баранову, ((Гаммон1я)) — Копытову и «Тюрин- 
пя» — Андрееву. 

Въ назначенные при покупк'Ь сроки, въ промежу- 
токъ времени отъ ю до хб 1юня, всЬ три парохода 

') Нь иидутогдашпихъ политических ь обстоятсльстг.ь, трспоплшиихь особой 
осторожности, суда :»ти были куплены пд имя трсп.яп^ липл, .м;1пу<|)актуръ-со- 
В'ктиика В. Л. Грибаноиа, состоявптго ка:1пачссмъ Комитета. 

') По расц'Ьпк!., цри6лн:и1тсл1.пая стоимость пароходов!, определилась сл'Ь- 
дующая: «Гользап1я» - 7^^^-^^^ руб., <»Гаммоп1я» — 5^^^<-'^^о Р>'*- " <'Тюри1пмя» — 
40О.000 руб. 
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благополучно прибыли въ Кронштадтъ, при чсмъ отъ 
устьсвъ Эльбы до Кронштадта переходы судовъ были 
сд'Ьланы съ зам-Ьчательною для того времени скоростью, 
указанною выпге. 

Хотя, ко времени прихода первыхъ судовъ Добро- 
вольнаго флота въ Росс1ю, подписка на устроГ1ство этого 
флота дала результаты, превосходивш1е ожидан1я Коми- 
тета, т-Ьмъ не мен'Ье жертвуемыя суммы не усп'Ьвали 
сосредоточиваться въ кассЬ Комитета настолько быстро, 
чтобы дать ехМу возможность произвести единовремен- 
ную уплату свыше полутора милл1она рублей налич- 
ными деньгами за купленные пароходы. На помош.ь Ко- 
митету пришли, по собственному почину, пять главн-Ьй- 
шихъ частныхъ петербургскихъ банковъ: Волжско-Кам- 
СК1Й коммерческ1Й, Международный, Русск1й для вн-Ьиг- 
ней торговли. Частный коммерческ1Й и Учетно-ссудный, 
которые открыли Комитету безпроцентный кредитъ на 
сумму по -ро.ооо руб. каждый. Комитетъ воспользо- 
вался этимъ прелложен1емъ и позаимствовал ь 940-000 руб., 
взятыхъ имь частями у названныхъ банковъ хб и 2о 
1ЮНЯ, а уже 5 ^^ 6 1юля долгъ этотъ былъ погашенъ 
полностью из'ь поступившихъ кь тому времени пожер- 
твован1й. 

По приход'Ь въ Кронштадтъ и по пр1емЪ ихъ отъ ино- 
странныхъ капитановъ, первенцы Добровольнаго флота 
были осмотр-Ьны Государемъ НаслЪдникомъ Цссареви- 
чемъ и Генсраль-Адмираломъ Великимъ Княземъ Кон- 
стантином!. Николаевичелгь и зат-Ьмъ всЬ три парохода, 
поднявъ военньп! флагъ, поступили, согласно мысли и 
ц-Ьли жертвователей, создавшихъ Добровольный флотъ, 
въ составъ военнаго флота впредь до окончан1я воен- 
ныхъ затруднен1й. Суда эти были зачислены въ первыГ! 
рангъ, съ переимеиован1емъ, по желан1Ю Цесаревича: 
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((Гользацш» — (сРосаей», «Гаммонш» —«Москвой» и «Тю- 
ринпи^> — «Петербургомъ». Зат-Ьмъ суда были укомплек- 
тованы военными офицерами и командами и на нихъ 
было приступлено къ устройству приспособлешй, необ- 
ходимыхъ для вооружен1я артиллер1ей и для пригото- 
влешя къ боевой крейсерской служб-Ь^). 

Такимъ образомъ, черезъ два м-Ьсяца посл-Ь учре- 
ждешя Комитета по устройству Добровольнаго флота и 
черезъ шесть нед-Ьль со дня оффиц1альнаго открыт1я 
подписки на этотъ флотъ, онъ существовалъ уже на 
д-Ьл-Ь, и, несмотря на всю вынужденную обстоятельствами 
сп-Ьшность покупки первыхъ судовъ Добровольнаго 
флота, они оказались вполн'Ь удачнымъ пр1обр'Ьтен1емъ 
и прослужили: ((Росс1Я)) — бол^Ье хб л-Ьтъ, а (сПетербургъ» 
147^ л'Ьтъ, пройдя за время своей службы по 500.000 миль 
и заработавъ каждый свыше 4милл10новъ рублей фрахта^). 

Правда, что и средства на устройство Добровольнаго 
флота поступали съ быстротою и щедростью, соотв-Ьт- 
ствовавшими высокопатр10тической ц-Ьли жертвователей 
и сд'Ьлавшими возможнымъ осуществлен1е мысли немед- 
ленно по ея нарождеши. Къ концу 1юня въ кассу Анич- 
ковскаго дворца поступило безъ малаго милл10нъ рублей 
пожертвовашй, а изъ Москвы доносили о собранныхъ 
уже тамъ Главнымъ Комитетомъ 2 милл1онахъ '). 

*) Стоимость :>тихъ судовъ по производств-Ь на нихъ всЬхь приспособле1пй 
къ крейсерской службе» опред-Ьлилась: для «Росс1И)> въ 703-1^9 РУ^- ^^ '^<^п-» 
«'Москвы» — $ЪЪ.02б руб. у6 коп. И «Петербурга» — 526.79З РУ^- 79 ьч)п. 

') и по окончанш своей службы подъ флагомъ Добровольнаго (|)лота, эти 
два парохода продолжають благополучно плавать въ Чсрномъ мор-Ь до ныи-Ь, 
подъ военнымъ флагомъ, въ качеств-^ учебныхъ судовъ черноморскаго флота, съ 
переименован1емъ ихъ въ транспорты «Дн-Ьстръ» и «Ьере:ипь»). Обь участи 
«Москвы» будетъ сказано ниже. 

') Пожертвован1я поступали иъ размЬрахъ отъ п+,сколькпхъ копЬекъ до 
десятковъ и сотенъ тысячъ рублей, почему и перечислить всЬхъ жсртновлтелсп 

Н'ЬТЪ возможности. СПИСОКЪ ЛИЦЪ, Г10ЖерТВ0ВаВ1ПИХЪ ОТЬ ^ 0(Ю руб. и ПЫП1С. 

пом1ипенъ въ приложен! и Л? 5- 
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Авгусг1йш1Й предсЬдатель Комитета, представляя 
1г>суларю Императору докладъ свой о результатахъ под- 
писки на создан1е Добровольнаго флота и о прюбр-Ь- 
теи1и первых'ь крейсеровъ этого флота, заключилъ до- 
кладь сл^^дующими словами: «Такнл1ъ образомъ основ- 
ная мысль, указанная Вашнмъ Величествомъ при учре- 
жден! и Добровольнаго флота, а именно: создать суда, 
могуппя въ мирное время служить ц-Ьлямъ торговымъ, 
а нъ посииос бить подспорьемъ морскимъ силамъ Импе- 
р1И въ крейсерской войн-Ь, можетъ считаться уже осу- 
ществленной; о дальн-Ьйшемъ же развит1и ея вырабаты- 
ваются Комитетомъ предположен1я, которыя я и буду 
им1^ть счастье повергнуть на Высочайшее Вашего Импе- 
раторскаго Величества воззр'Ьн1е)). На доклад-Ь этомъ 
[Ъсударю Императору благоугодно было собственноручно 
начертать: ^(Спасибо за хорошее паналоу>. 

г 7 1ЮЛЯ (сРосс1я», «Москва» и «Петербургъ», вм'Ьст'Ь 
съ другими военными судами балт1Йскаго флота, были 
на Кронштадтскомъ рейд'Ь на Высочайшемъ смотру Го- 
сударя Императора, при чемъ крейсеръ ((Росс1Я)) былъ 
осчастливлен'ь посЬщешемъ и осмотро.мъ Его Вели- 
чества. 

Въ то время какъ занят1я Берлпнскаго конгресса 
близились къ концу, Комитетъ, пм'Ья въ виду постоянно 
приливавш1Я со всЬхъ кониовъ Росс1и пожертвовашя, 
приступил1> къ обсужден1](-) вопроса о томъ, сл'Ьдуетъ ли 
продолжать покупку судовъ или обратиться къ заказу 
пх'ь по спе1иально выработанному типу, или-же, на- 
конецъ, временно пр10Становиться въ своихъ д'Ьйств1яхъ. 
Комитетъ на1пслъ, что существовавшая въ то время 
неопред'Ьленпость въ политичсскихъ отношешяхъ не 
предоставляла ему права пр1остановиться исполнешемъ 
:^ав'Ьта жерттювлтслсй и отложить дальн-Ьйшее попечен1е 
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о пр1обр'Ьтеши крейсеровъ, и потому обратился вновь 
заграницу за пр1искан1емъ подходящаго парохода. 

Въ числ-Ь им'Ьвшихся въ то время въ виду предло- 
женныхъ къ продаже судовъ, особое вниманхе обращалъ 
на себя, по удостов^Ьрен^ю спец1алистовъ, англ1Йск1Й 
пароходъ ((Саксошя», хотя и н-Ьсколько меньшихъ раз- 
мЪровъ, ч'Ьмъ три уже купленные, но близко къ нимъ 
ПОДХОДЯЩ1Й какъ скоростью хода, такъ и прочими усло- 
В1ЯМИ. При длин-Ь въ 32 т футъ и ширин'Ь въ 40 футъ 
онъ им'1Ьлъ до 5-000 тоннъ водоизм'Ьщен1я въ полномъ 
грузу и машину въ 1.500 силъ, дававшую ему скорость 
хода свыше 13 миль въ часъ. Просимая за пароходъ 
сумма въ 30.000 фунтовъ стсрлинговъ была, по отзыву 
техниковъ, настолько выгодною, что Комитетъ р-Ьшился 
на покупку и этого судна, но съ т-Ьмъ, чтобы даль- 
н-Ьйшее прюбр'Ьтен1е судовъ покупкою было пр1остано- 
влено, а загЬмъ было бы приступлено къ составленда 
услов1Й заказа судовъ, вполн^Ь соотв-Ьтствующихъ ц-Ь- 
лямъ Добровольнаго флота. 

Тотчасъ-же начались переговоры съ продавцемъ па- 
рохода, частнымъ судовлад-Ьльцемъ въ Лейт^Ь, въ Англ1и, 
а окончательная выработка *услов1Й для будущихъ за- 
казовъ пароходовъ была поручена особому сов'Ьщан1ю, 
составленному, подъ предсЬдатсльствомъ вицс-предсЬда- 
теля Комитета, изъ техниковъ и спсшалистовъ по мор- 
скому и кораблестроительнохму д'Ьлу. 

Покупка упомянутаго парохода ((Саксон1Я)) состоя- 
лась 2 5 , 1ЮНЯ, при сод'Ьйств1и того же гамбургскаго 
сенатора Годефруа, и обошлась въ 289.000 рублей, а 
самый пароходъ, по желан1ю Август^Ьйшаго продсЬдателя 
Комитета, переименованъ въ ((Нижн1й-Повгородъ)), вь 
честь одноименнаго города, стоящаго, посл'к столицъ, 
первымъ въ списк'Ь губернскихъ городовь, по размеру 



поступившихъ отъ м'Ьстныхъ комитетовъ пожертвованш. 
Такой порядокъ наименовашя пароходовъ Доброволь- 
наго флота остался традишоннымъ и сохраняется до 
сего дня. 

Т-Ьмъ временемъ мирный исходъ Берлинскаго кон- 
гресса отстранилъ необходимость сп-Ьшныхъ и усилен- 
ныхъ военныхъ приготовленш, и I августа 1878 года 
состоялось Высочайшее повел-Ьше объ исключен1и 
изъ списковъ судовъ военнаго флота крейсеровъ 
«Росс1я», «Москва» и «Петербургъ». Суда эти посту- 
пили снова въ непосредственное в'Ьд'Ьше Комитета, ко- 
торому предстояло заняться опред'Ьлен1емъ будущей 
судьбы зарождавшагося Добровольнаго флота. Задача 
эта, далеко не легкая, требовала весьма обстоятельнаго 
и осторожнаго обсужден1я различныхъ мн-Ьшй по сему 
предмету и соображен1я какъ со средствами Комитета, 
такъ и съ коренною ц-Ьлью учрежден1я. Но и до раз- 
р'Ьшен1я этой весьма сложной задачи, Комитетъ счи- 
талъ себя обязаннымъ предоставить пароходамъ Добро- 
вольнаго флота такое занятхе, которое могло бы, по 
значен1Ю своему, соотв-Ьтствовать высокой патр10тиче- 
ской ц'Ьли, воодушевлявшей жертвователей. 

По всестороннемъ обсужден1и этого вопроса, Коми- 
тетъ остановился на предположенш употребить суда 
Добровольнаго флота на государственныя надобности 
для перевозки войскъ съ театра только что минувшей 
войны. И д'1Ьйствительно, операшя эта предоставляла 
Добровольному флоту возможность удовлетворить го- 
сударственной потребности посредствомъ русскихъ су- 
довъ и на счетъ русскихъ капиталовъ. отстранивъ ан- 
гл1Йск1е мелк1е пароходы, которые, по недостатку оте- 
чественныхъ судовъ, были первоначально зафрахтованы 
военнымъ хминистерствомъ для этой ц-Ьли. 
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Снабженный удобствами для пассажировъ, паровыми 
кухнями и прачешными, суда Добровольнаго флота ока- 
зались вполн'Ь пригодными для перевозки большихъ 
парт1Й войскъ. Со стороны военнаго, морского и тамо- 
женнаго в-Ьдомствъ было оказано полное сод'Ьйств1е 
къ тому, чтобы Комитетъ могъ принять на себя вы- 
полненхе этой задачи, весьма для него затруднительной, 
какъ им'1Ьющей, до н-Ькоторой степени, коммерчески 
характеръ, не соотв^тствовавш1Й ни организаши, ни 
назначешю Комитета. 

По предпринятой, съ Высочайшаго одобрешя, операши 
перевозки войскъ, Комитетъ долженъ былъ получать 
отъ военнаго в-Ьдомства плату въ томъ же разм-Ьр-Ь, 
какая была обусловлена имъ за ту же перевозку по 
контрактамъ съ Русскимъ Обществомъ пароходства и 
торговли. 

Такимъ образомъ крейсеры с(Росс1я)>, «Москва» и 
«Петербургъ», по спуск'Ь военнаго флага, обратились 
въ торговые пароходы и приступили къ выполнен1Ю 
того своего мирнаго назначен1я, которое было указано 
имъ ихъ хозяевами — жертвователями. Съ офицерами и 
кохмандами, уволсннымр! для службы на коммсрческихъ 
судахъ, подъ торговымъ флагомъ, с(Росс1Я)) подъ ко- 
хмандою капитанъ-леитенанта Ф. В. Дубасова, (^Москва — 
капитанъ-лейтенанта М. П. Крускопфа и (сПетсрбургъ» — 
капитанъ-леитенанта А. К. Сидснснера, отправились къ 
м'Ьсту своего назначен1я изъ Кронштадта 4 ^^ 5 авгу- 
ста; 24 того же августа ((Москва» бросила якорь въ 
Санъ-Стефано и з^ пришла съ первымъ транспор- 
томъ войскъ въ Одессу. Остальные два парохода при- 
шли въ Санъ-Стсфано 1 сентября и съ этих1> поръ 
вс'Ь три парохода безостановочно работали по псревозк'Ь 
домой русскихъ войскъ. 
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Съ переходомъ судовъ Добровольнаго флота въ 
непосредственное в'Ьд'1Ьн1е Комитета явилась необходи- 
мость тотчасъ же опред-Ьлить численный составъ слу- 
жащихъ на нихъ и ихъ содержан1е. Было постановлено 
им-Ьть на каждомъ пароход-Ь, кром-Ь командира, четы- 
рехъ его помощниковъ, одного старшаго механика съ 
тремя помощниками и по 48 челов-Ькъ нижнихъ чиновъ 
машинной команды и столько же палубной. Содержа- 
ше командировъ и ихъ помощниковъ было опред'1Ьлено 
въ томъ разм'Ьр'Ь, въ какомъ офицеры эти получаютъ 
по штатамъ морского министерства при служб-Ь на су- 
дахъ 1-го ранга. Содержанхе механика было назначено 
н-Ьсколько въ большемъ разм'Ьр'Ь сравнительно со шта- 
тами морского в-Ьдомства, съ ц-Ьлью им-Ьть на парохо- 
дахъ бол'Ье опытныхъ механиковъ въ видахъ лучшаго 
сбережешя судовыхъ механизмовъ. Такимъ образомъ, 
старшему механику было назначено 35^ руб. въ м-Ьсяцъ, 
его первому помощнику 250 руб., а второму и третьему 
по 150 руб. въ м'Ьсяцъ. Содержаше же нижнихъ чи- 
новъ, ихъ продовольств1е и обмундирован1е было при- 
нято всец-Ьло на счетъ морского в-Ьдомства, но съ усло- 
В1емъ, чтобы Комитетъ впосл'Ьдствхе и постепенно зам-Ь- 
нилъ военныхъ нижнихъ чиновъ вольнонаемными. Для 
поощрен1я этихъ нижнихъ чиновъ Комитетомъ отпуска- 
лось на каждый пароходъ по 500 рублей въ м'Ьсяцъ. 

Съ течешемъ вре.мени, когда уже выяснилась н-Ь- 
сколько дальн-Ьйшая д-Ьятельность пароходовъ и опытъ 
показалъ д'Ьйствительно потребный разм-Ьръ личнаго 
судового состава, былъ составленъ нормальный штатъ 
для служащихъ на пароходахъ. При обсужден1и этого 
вопроса Комитетомъ были приняты въ соображен1е штаты 
Русскаго Общества пароходства и торговли, а равно 
положешя существуюпця на этотъ предметъ въ морскомъ 
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в'Ьдомств'Ь. Было признано наибол-Ье удобнымъ при- 
держиваться къ штатамъ морского в-Ьдомства съ та- 
кимъ расчетомъ, чтобы переходъ съ мирнаго положешя 
Добровольнаго флота на военное не сопровождался за- 
лгЬтнымъ уменьшен1емъ денежнаго содержанхя для су- 
довыхъ чиновъ, которые въ военное время будутъ по- 
лучать содержан1е отъ морского в-Ьдомства наравн'Ь 
съ чинами, служащими на военныхъ судахъ 1-го ранга. 
Для поощрен1я же офицеровъ въ мирное время Комитетъ 
призналъ справедливымъ и цЬлесообразнымъ для пользы 
самаго д'Ьла, сд-Ьлать ихъ, до н-Ькоторой степени, участ- 
никами въ прибыляхъ, назначен1емъ нЬкоторымъ изъ 
нихъ опред'Ьленнаго процентнаго вознагражден1я, всЬмъ 
вм'1Ьст'Ь въ разм-Ьр-Ь з % съ годового валового дохода, до- 
ставлоннаго пароходомъ, на которомъ служатъ офицеры. 

Численность судовыхъ офицеровъ и машинной ко- 
манды по этому штату осталась прежняя, но число па- 
лубныхъ нижнихъ чиновъ сокраш.ено до з^накаждомъ 
пароход'Ь. Денежное содержаше командиру опред'Ьлено 
въ 6.000 руб. и I о/о съ валового дохода, старшему 
ПОМОШ.НИКУ командира З-ооо руб. и 72 ^/о съ того же 
дохода, младшим'ь помош.никамъ командира по 2.040 руб. 
и по ^/6 % съ валового дохода; старшему судовому ме- 
ханику 3-000 руб. и 72 ^Уо съ дохода и помощникамъ 
его по 2.040 руб. безъ процентнаго вознаграждешя. 
Нижнимъ чинамъ сохранено содержан1е по штатамъ 
морского ведомства. Во время плаван1я во внутреннихъ 
водахъ, содержан1е это выдавалось кредитными рублями, 
а заграницей — золотомъ, по принятому въ морскомъ 
В'Ьдомств'Ь постоянному курсу 4 франковъ за рубль. 

Судовые врачи, а также назначавшхеся морскимъ в'Ь- 
домствомъ для практики штурманы, механики и гарде- 
марины получали содержан1е за счетъ этого в-Ьдомства. 
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Въ виду предпринятоГ! операши по перевозк'Ь войскъ, 
Комитетъ призналъ необходимымъ направить прямо въ 
Черное море и только что купленный четвертый свой 
пароходъ <сНижн1Й-Новгородъ)). Такъ какъ, при тогдаш- 
ней политической неизв-Ьстности и по враждебному 
къ намъ отношешю А1П^Л1И, посылка туда русскаго мор- 
ского офицера для принятая тамъ судна, зав-Ьдомо пред- 
назначеннаго для крейсерской службы противъ той же 
ж\нглш, казалась д-Ьломъ рискованнымъ, то решено было 
поручить доставлеше парохода въ Одессу шкиперу — 
англичанину. Такимъ образомъ, на судн'Ь, составляв- 
шемъ уже собственность Добровольнаго флота, не было 
отв^тственнаго лица, которое считало бы за долгъ свой 
передъ Комитетомъ привести пароходъ въ Одессу въ 
исправномъ вид-Ь. Напротивъ того, шкипёръ позволилъ 
себ'1Ь, а можетъ быть и постарался, на пути изъ Лейта 
въ Одессу, довести пароходъ до такого состоян1Я за- 
пущенности и неисправности, что воспользоваться имъ 
тотчасъ же для перевозки войскъ, на что расчитывалъ 
Комитетъ, не было никакой возможности. Пароходъ 
потребовал ь исправлен!!!, который поручены были Рус- 
скому Обществу 1!ароходства и торговли. Т-Ьмъ време- 
немъ произошло крушеп!С Императорской яхты «Ли- 
вад1я» и пссчлстпыя 11рикл!очсп1я съ собственными па- 
роходами Русс!<а1'о Общества, который отвлекли на- 
личный мсха1!!!чсс!>:!я !! рлиоч1>1 С1'0 средства, всл+;д- 
ств1е че1'0 1!С!1ра!!;101!!>! па и11.-|1он!'орол'Ь^^ не могли быть 

0К0НЧСШ4 К!» СрсМчу. К !» СЧЛСП>!1\ !К^!4Ч^Ж ДСН1Я ЭТИ Не 

касал!!сь су!!ичт1к*!!!!1л\ !. члстс!! корпуса И машины , такъ 

что КОМа!1Д1!р1. О! О» !хЛ!!!! !'Л!1 !.- , !0!\ТС»!Л!! ! !> Н.Ф. СлбЛИНЪ, 
съ ПОМО!!1Ь!(> !хОМЛ!!;и!р01!Л!111Л! О 1!.\!. 11оТОрбур1'а ОПЫТ- 
НаГО МСХЛ!!!!!^!, 11р1!!!С.'! 1. 1! 1. !!Ор>!;иМ<!. Ма11!И!1у ВЪ ДвЬ 

нел'Ьли И !!!• !и)!1!11. !ПуЛ(»рч !V>V•!Л!и!;!^» V^11. - Новго- 
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родъ», съ полнымъ грузомъ пшеницы, въ Марсель, 
гд'1Ь р-Ьшено было докончить исправлен1е парохода на 
заводахъ «Рог^ез е!: СЬапПегз с1е 1а МёсИ^еггапёе». Исправ- 
ЛСН1Я «Н. - Новгорода» увеличили его первоначальную 
стоимость до 3^2.000 рублей, но и за всЬмъ т-Ьмъ, 
онъ обошелся Комитету не дороже самаго дешеваго 
изъ судовъ первой покупки, а дальн-Ьйшая, свыше и 
л'Ьтъ, служба этого парохода, за время которой онъ 
прошелъ бол'Ье 300.000 миль и заработалъ до 2 мил- 
л10новъ рублей фрахта, показала, что и эта покупка, 
не смотря на сопровождавш1я ее неблагопрхятныя об- 
стоятельства, была не мен-Ье удачна, ч1^мъ покупка пер- 
выхъ трехъ пароходовъ^). 

Р'Ьшен1е отправить суда Добровольнаго флота въ 
Черное море для перевозки войскъ вызвало необходи- 
люсть въ хозяйственныхъ распоряжен1яхъ какъ по снаб- 
жен1Ю судовъ, такъ и по продовольств11о персвозимыхъ 
войскъ, которое принято было на себя Комитстомъ. Для 
всЬхъ этихъ распоряжен1Й Комитеть не им Ьлъ въ первое 
время готовыхъ органовъ на юг'Ь, и въ этихъ обстоя- 
тельствахъ х\вгуст'Ьйт1й председатель Комитета обра- 
тился къ главному командиру черноморскаго флота, гене- 
ралъ-адъютанту адмиралу II. А. Аркасу, съ предложен1емъ 
принять на себя обш.1й надзоръ и попечен1с надъ судами 
Добровольнаго флота. Въ распоряжсн1с генералъ-адъю- 
танта Аркаса и для ближайшаго зав'Ьдыван1я всЬмъ д-Ь- 
ломъ былъ командированъ отъ Комитета, въ качеств'Ь 
уполномоченнаго агента, капитанъ-лейтснантъ М. В. Вах- 
тинъ, который сосредоточилъ свою деятельность въ 

*) Проданный въ япвдр'Ь 1891 года иь члстния руки, какь не удовлстворяи- 
1ШЙ уже возросшимъ кь тому времени тре6о^$ан1ямъ Добровольнаго флота, 
«Нижшн-Иовгородъ» и до нын-к благополучно плаваетъ нодь русскимъ куие- 
ческимъ флагомъ въ качеств Ь грузового парохода. 
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ОдессЬ, гд-Ь и учредилось съ этого времени первое 
агентство Добровольнаго флота. 

Такимъ образомъ, начиная съ 1-го августа 1878 г., 
суда Добровольнаго флота поступили въ непосредствен- 
ное в'Ьд'Ьн1е Комитета, которому пришлось взять на себя 
зав'Ьдыван1е какъ судами, такъ и ихъ д-Ьятельностью. 
Комитегь-же по устройству Добровольнаго флота, и по 
организаши своей и по временному своему характеру, 
вовсе не предназначался къ такой д-Ьятельности: она была 
для него неудобна и затруднительна- Благодаря перевозк-^Ь 
русскихъ войскъ на Черномъ мор'Ь, указ;гнной Высочай- 
шею волею, и всевозможному сод'Ьйств1ю военнаго в-Ьдом- 
стна, вышесказанная задача, хотя и съ трудомъ, испол- 
нялась успЬш1к^, и суда Добровольнаго флота не без- 
действовали. Но такая д-Ьятельность ихъ была лишь 
временною, и Комитету предстояло изыскив;гть для сво- 
их ь судовъ другое занят1е и руководить имъ. Операшя 
по перевозке войскъ хотя и имкла н-Ькоторый коммер- 
ЧССК1Й характеръ, но по существу своему являлась всетаки 
прямою службою нуж дамъ правительства, а потому бол-Ье 
или мснЬс возможною для Комитета, тогда какъ всякое 
другсч^ занят1е судовь, врод1^ перевозки частныхъ пасса- 
жи^ч^вь и гру:ч^вь, какъ уже чисто коммерческая д1;я- 
тельжчтк прслставлчлась совершенно невозможною и 
немыслимою для Комитета, состоявшаго ::одь Л!>г\ст1^й- 
шимь Г:редс^дательсткомъ Насл^гняка Престола, Им-^я 
:^то въ вилу сь самаго гичллл ор: дн1!^а::::1 Комитета, 
заняття с: о оь:ли г1а::га^.:спь: кь га ч"^^:::ен:?л здлачи 
будушносги Лоорч^ВчГ'ЬггДГО .:\\-тл :! ч:го :а.'ь>: ?:!:::аго 
су:::есгвован:-. Нсл1^-с^мо ог'^ гд.^:м огч;' .^:о\^ ^о::?оса 
БЬ \чге 1итсл^г-0м V ч^г ^к^Сг-::' Ком::г^:.:, ^:^ис^:'1ч \с^лл- 
гель с:о ^холиль V^^ ч:--о:::с:Гч: съ ^и^?^А^:^:^ >?л.^>.с' -.м* у 
съ ик:ь^ \\^нлуъ ^,^^.:лъ с:\^ ::.^ час:\^^:-;:л л :?. ;\.-л- 



т. е. при какихъ услов1яхъ суда Добровольнаго флота 
могли-бы быть и въ мирное время переданы въ непо- 
средственное в15Д'1Ьн1е этого министерства. Сношен1е это 
д-Ьлалось на тотъ случай, если-бы со стороны морского 
в^Ьдомства оказалось возможнымъ найти такую комби- 
нащю, при которой пр1обр'Ьтенныя уже суда, находясь 
въ в'Ьд'Ьн1И морского министерства, оставались-бы соб- 
ственностью ихъ хозяевъ-жертвователей, и были-бы 
пр1исканы гарант1и тому, чтобы основная идея Добро- 
вольнаго флота — служба его во время войны восннымъ 
ц'Ьлямъ, а въ мирное время ц1клямъ развит1я торговаго 
мореплавашя — была сохранена. 

Изъ сообщениыхъ морскимъ в-Ьдомствомъ условш, 
на которыхъ оно могло-бы принять суда Добровольнаго 
флота, оказывалось, что вышесказанныя требован1я не- 
исполнимы; безъ соблюден1я-же ихъ, отчудить отъ себя 
суда Добровольнаго флота было-бы для Комитета равно- 
сильно отречен1ю отъ принятой программы, которая 
прямо истекала изъ идеи, воодушевлявшей жертвовате- 
лей. Такимъ образомъ. Комитету надлежало, оставаясь 
при твердомъ нам1^рен1и отстранить себя отъ непосред- 
ственнаго ведешя д1^ла, въ смыслЬ коммерческихъ опс- 
рац1Й, попытаться передать его въ другое учрежден1е, 
которое, им-Ья обш,ественный характсръ, могло-бы вести 
это дЪло со вс'Ьми потребными гарант1ями. 

Вопросъ о томъ, что д-Ьлать съ судами Доброволь- 
наго флота, представлялъ въ то время огромный инте- 
ресъ для публики и вызывалъ разнообразныя суждешя 
и толки въ перюдическоГ! печати и въ видк отд Ьльныхъ 
статей и мн'Ьн1Й, въ большомъ числк поступавшихъ, не- 
р'Ьдко отъ анонимныхъ авторовъ, въ Комитеть, его 
учредительное отд'Ьлен1е и на имя АвгусгЬ11шаго пред- 
сЬдателя. Каждый предлагалъ своГ! способъ разр'Ьшешя 

23 



занимавшаго всЬхъ вопроса, но огромное большинство 
этихъ газетныхъ статей и отд-Ьльныхъ мн'Ьн1Й, исходя 
отъ людей, не близко стоявшихъ къ д'кяу и не усвоив- 
шихъ себ-Ь сущности идеи о Добровольномъ флот-Ь, 
ставили этотъ вопросъ, такъ сказать, въ отвлечен1и отъ 
основныхъ побуждешй, которыя дали начало Д'Ьлу, и 
отъ основныхъ интересовъ, которые неразрывно съ нимъ 
связаны. 

Капиталъ Добровольнаго флота представляется съ 
этой точки зр'Ьн1я какъ н-Ьчто данное, существующее, и 
зат'Ьмъ ставится вопросъ, какъ употребить этотъ капиталъ 
производительнее? Одни говорили, что торговая опе- 
ра! ия можетъ быть производима съ усггЬхомъ не иначе, 
какъ на коммерческомъ основан1и, т. е. им'Ья мотивомъ 
личный интересъ, и потому единственный выходъ для 
обра]цен1я судовъ Добровольнаго флота на производи- 
тельную д-Ьятельность — есть учреждеше для экспло- 
ата1ци ихъ акцюнерной компаши. Но мысль эта въ самомъ 
начал'Ь д-Ьятсльности Комитета Цесаревича была устра- 
нена решительно, какъ несообразная въ самомъ существ-Ь 
съ патр10тичсскою ц-Ьлью пожертвованш, и одно изъ 
самыхъ чуткихъ опасен1Й, заявлявшихся жертвователями, 
состояло именно въ томъ, какъ-бы д'Ьятельность Коми- 
тета не сведена была къ мотпвамъ личнаго интереса въ 
учрежден1и акшоисрнаго общества. Друпе говорили: 
пусть морское в-Ьдомстио прнметъ отъ Комитета суда по 
той-же ц'Ьп'Ь, за которую они были куплены, съ т-Ьмъ, 
чтобы Комитетъ на этотъ капиталъ занялся прюбр'Ьте- 
Н1емъ и заказомъ судовъ вновь для военнаго флота; но 
Комитетъ не былъ призванъ служить коммис1онерствомъ 
для покупки судовъ морскому ведомству, и морское ве- 
домство не изъявляло на то желашя. Говорили еще, что 
сл-Ьдовало-бы просто передать всЬ купленныя суда мор- 
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скому в-Ьдомству для зачислен1я во флотъ; но пожертво- 
ванный деньги вручены были Комитету для прхобр-Ьтешя 
судовъ совсЬмъ особаго рода, которыхъ не заводило у 
себя донын^Ь морское в-Ьдомство, и для употреблсшя 
ихъ въ мирное время независимо отъ морского ми- 
нистерства, зав-Ьдывающаго исключительно военными 
судами. Наконсцъ, говорили еще: всего лучше продать 
купленныя Комитетомъ суда, чтобы отд-Ьлаться отъ нихъ, 
и вырученныя деньги употребить на военный флотъ, 
или даже на какое-либо общеполезное д-Ьло. Ни на 
одномъ изъ этихъ и подобныхъ имъ мн'Ьн1Й Комитетъ 
не могъ ни на минуту остановиться серьезно: всЬ они 
клонились или къ искажен1ю основной мысли жертво- 
вателей, или къ самопроизвольному ея отрицан1ю. Коми- 
тетъ считалъ себя не въ прав-Ь ни на то, ни на другое, 
им'Ья передъ собой постоянно сл-Ьдующую мысль, отъ 
которой онъ не могъ отступить: пожсрпшованныя суммы 
и пр'юбртпснныя па иихъ суда суть залогъ, (тьрсипый па- 
родомъ попечешю Государя Наслуьдника Цесаревича ; этотъ 
залогъ Комитетъ и старался сохранить бережно по вол'Ь 
и указашямъ Его Высочества. 

За всЬмъ гЬлгь, однако, наступило время для разр'Ь- 
шешя вопроса о дальнЬйшсй судьбк этихъ начатковъ 
русскаго Добровольнаго флота. Когда оканчивалась про- 
изводившаяся операщя перевозки войскъ. Комитету над- 
лежало изыскивать новые пути и способы для произво- 
дительной д'Ьятельности судовъ этого флота. Въ виду 
заявлявшихся съ разныхъ сторонь предложсн1Й, не было 
никакого сомн'Ьн1Я въ томъ, что на11дстся д'Ьла доста- 
точно для судовъ Добровольнаго флота, но это были-бы 
коммерчесшя операши, вести которыя Комитетъ не былъ 
призванъ. При псрвоначальномъ образованхи Комитета 
предусматривался его временны!! характеръ и предпола- 

25 



галось, что Комитеть сласть свое д^то пм-Ьюшему образо- 
ваться впредь общественному учреждешю. Таки.мъ учреж- 
дешсмъ не люгъ почитаться Комптетъ, временно состав- 
ленным нзъ лииъ, которыя дов^р1емъ НастЬдннка Цеса- 
ревича призваны были къ распоряжешю суммами, добро- 
вольно собранными для патр1отичсскаго д'Ьла. Комитеть, 
ПОЛЬ руковолствомь своего АвгусгЬйшаго предсьдателя, 
положиль начало осушествлсн1я этого л1:оа. ему-же и 
предстояло теперь установить прочное учреждеше, кото- 
рое могло-бы поддержать, продолжить и распространить 
его вь исполнеН1е основной мысли жертБователсп. 

Такчя руковоляш1я сужиен1я были приняты учредн- 
тельнымь отд^лен1емь Комитета вь основу предстоявшей 
ему работы: установить связь крейсерскаго лЬла сь тор- 
говымь I! пр1искать соответствующую форму им-Ьющему 
образоваться для зав'Ьдыван1я Лобровольнымь флотомь 
учреждешю. 

От::елен1е во все время своихь злнят1Й им^кю по- 
стоянно вь виду, что проектируемый имь порядокь 
^аь г ль:влн1я сулам;! Лобровольнаго флота касается исклю- 
ч;!тельно мирнаго, а не военнаго времени, что главный 
услоъ\я с\ шествовлн1я ЛоброБольнлго флота па1учпли 
свое Г'СноБаьче вь постановлен!!! Императорскаго москов- 
скаго Общества для сод{ч1Стн1я русскому торговому море- 
ходству 4-го апрктя к"^;^"^ г. I!. с.1 :^дов.гте.;ьно, были уже 
отчаст;: предрешены и, нако:{с::ь, что г.о.:ная передача 
сулозъ нъ эксг.лодтл:::ьл тоР1\^1^ом\ обществу — м'Ьра 
слмая неже.-1лтс,".ы1ля и совершенно не::олхоля:иая кь 
л^лу. связанному съ нлролн-'.ми. 1:о кертво^лн.!чми. 

Въ виду :»т;'АЬ СчЧЧ\*\гчченЛ|1, от:^V1ен.^е чЧ'тлновилось 
на проект г^. ::рс ;.'.окенномь ч.'.ен.ч^мь моско-чклго Обще- 
ства ДЛЧ СОЛе1\СТ:ЧЧ ГуССКОМХ ГОРГОВОЧХ морехолству 

I. Н. Шатилог^ь:мь, ооь .ч^ра.ч^илти час I на: о общества 
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Добровольнаго флота, им-Ьющаго не коммерческ1я, въ 
смысл'Ь спекулятивнаго учрежден1я, ц-Ьли, а исключи- 
тельно ц-Ьль патр1отическую. Коренное назначеше такого 
учреждешя сводилось-бы къ тому, чтобы, во-первыхъ, 
содержать Добровольный флотъ въ готовности во всякое 
время по слову верховной власти выполнять крейсерскую 
службу, и, во-вторыхъ, въ мирное время заработками 
своими не только выкупать свое содержан1е, но и обез- 
печивать свой ростъ, сод'Ьйствуя такимъ образомъ раз- 
ВИТ1Ю чисто торговаго отечественнаго флота. Всякая 
возможность для извлечешя денежныхъ выгодъ на пользу 
частныхъ лицъ, т. е. участниковъ этого общества, со- 
вершенно исключалась обращен1емъ всЬхъ могущихъ 
оказаться прибылей исключительно на нужды самаго 
флота, не отчуждая никакой доли ихъ въ пользу учре- 
дителей или членовъ такого общества. 

Выработанный учредительнымъ отд'Ьлен1емъ Комитета 
на этихъ началахъ проектъ «Устава Общества Добро- 
вольнаго флота» представлялся въ сл-Ьдующсмъ вид-Ь. 

Общество состоитъ подъ Август-Ьйшимъ покрови- 
тельствомъ Государя Наследника Цесаревича. Ц'Ьль 
Общества — завЬдывать въ мирное время снаряженными 
на народныя пожертвован1я судами Добровольнаго флота; 
постоянно поддерживать эти суда въ такомъ состоян1и, 
при которомъ они были-бы способны нести въ военное 
время крейсерскую службу; заботиться о постспенномъ 
увеличен1и числа судовъ на средства Общества; изыски- 
вать занят1я и псревозочныя для судовъ с)перац1и и нос)би1.е 
способствовать упрочен1ю и развит! ю всего дЬла Добро- 
вольнаго Флота. Въ случа'Ь воГипл Общество обязано, 
по первому трсбован1ю правительства, прс;1()ста1и1ть въ 
его распоряжсчпс всЬ свои суда; правительство 1К)ль- 

ЗуеТСЯ ими по своему уСМ0Тр'кН1Ю для В()СННЫХ1> Ц'ЬЛС11, 



пока игь нихъ можетъ быть надобность, а загЬмъ сдаетъ 
ихъ обратнг; Обществу. Общество состоять изъ чле- 
иовъ-учрелителей, т. с. лидъ, который прелставятъ за 
своею гюлписью уставъ на утверждеше правительства, 
и л'Ьйствительныхъ Ъ1еновъ, поступающихъ въ составь 
Общества по избрашю обшаго собрашя н по предло- 
жен1ю трехъ члсиовь; членск1Й взносъ опред'Ьленъ въ 
ю рублей ежеголнаго взноса. Непрем'Ьннымн членамн 
Обгпества состоять столичные: губернскхе и уЬздные 
ирелволители лворянства, председатели губернсю1хь и 
у1/;лмь[хъ земсг,ихь управ ь и биржевыхъ комитетовъ, 
горолсь1е головы и старшины купеческаго, м^щанскаго 
и рсмсслеииаю обшествъ. Членами Общества могуть 
быть только русск1е гюлланные. 

Грслства Общества образуются изъ суммъ, которыя 
перейду гь к'ь нему отъ Комитета по устройству Доб- 
ровольна! о ())Лота, изъ членскихъ взносовъ, пожерт- 
н()\'М1\й и прибылей оть операц1й Общества. Суда Доб- 
рг)вольи;ио (|;лога, какь купленныя уже Комитетомъ, 
так'ь и ир1об))1ласмыя впредь Обществомъ, образуютъ 
неп))ИКоспоисП11Ым капиталь и не могутъ быть ни про- 
даны, пи :{аложепь[, ни исключены изъ списковъ безь 
Иысочайп/аю ра:фЬщсн1я. 

(^бщсст1',у до''ли)Ляется строить и прюбрЬтать суда, 
^ со()П'/1;тствукл1Пи его п.1;лим'ь; устраивать мсханичесшя 
:^авсдсп1и, кои'Г()|)ы, пристани и т. п.; принимать къ себ'Ь 
1Ы службу (|;л()ГС1а1х'ь ()({)ицср()въ и штурмановъ, кора- 
бельныхъ инжспер()1'/ь и ипжсперь-мсханиковъ. Управ- 
ясп\с д'Ьлами Общества ввЬряется: Главному Правле- 
Н1Ю, рсви:т)11П()п К()мпсс1и, общему собрашю членовъ 
Общества и агептам'ь Общ.ества. Главное Г1равлен1е со- 
стоитъ изъ преде Ьдателя и товарища его, утверждаемыхъ 
въ должности Лигуст'1>йппшъ покровителемь Общества, 
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изъ 6 членовъ, казначея и двухъ представителей отъ 
министерствъ морского и финансовъ. При Главномъ 
Правлеши состоятъ: техничесюй комитетъ, инспекторъ, 
секретарь, бухгалтеръ и канцеляр1я. Председатель, то- 
варищъ его и всЬ члены Главнаго Правлен1я исполняютъ 
свои обязанности безвозмездно. ВсЬ члены Главнаго 
Правлен1я, кром-Ь правительственныхъ, выбираются на 
три года общимъ собран1емъ. Главное Правлеше зав'Ь- 
дываетъ всЬми дЬлами Общества, а къ обязанностямъ 
общаго собрашя членовъ относится: избран1е членовъ 
правлешя и ревиз10нной комисс1и, казначея, инспектора 
и секретаря, разсмотр-Ьнхе и утвержден1е ежегоднаго 
плана д'Ьйств1й Общества, см-Ьты и отчета, разсмотр-Ьше 
и утверждеше вопросовъ, превышающихъ полномоч1е 
Главнаго Правлешя и разсмотр'Ьше предположен1Й объ 
изм-Ьнеши и дополненш устава Общества. 

Общество состоитъ въ в'Ьд1зши министерства финан- 
совъ и судамъ его присвоивается особый Высочайше 
утвержденный флагъ. 

Представляя проектъ этого устава на разсмотр'Ьн1е 
Комитета, вице-предсЬдатель его, К. П. Поб-Ьдоносцевъ, 
между прочимъ, сказалъ сл1Ьдующес: 

(сОбсужден1Ю вашему предлсжитъ проектъ учрежлен1я 
Общества Добровольнаго срлота. Ц1Ьль его предпола- 
гается вн-Ь личныхъ пнтсрссонъ и прибылей. Члены его 
будутъ не капиталисты и паГ1Щики: они должны быть 
избраны не по количеству, но по качеству^ изъ круга 
людей искренно сочувствующихъ основной мысли жерт- 
вователей, или принимавшихъ участ1С В1> пожертвова- 
шяхъ, и во всякомъ случа-Ь причастных^ той в^рЬ въ 
будущность учрежден1я, которая собрала для него ло 
4 милл10новъ рублей со всЬхъ концовъ Росс1и. Начало 
ему положатъ учредители, въ число коихъ войдутъ, 
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безъ сОхМН'Ьн1и, мнопе изъ нын'Ьшнихъ членовъ Коми- 
тета; къ нимъ присоединятся вновь избранные д'Ьйстви- 
тельные члены и члены почетные, какъ представители 
первоначальныхъ жертвователей». 

«Противъ такой организаши могутъ быть представ- 
лены возражен1я особливо со стороны людей, не раз- 
д-Ьляющихъ основной мысли всего предпр1ЯТ1я. Предвижу, 
что самое главное возражен1е будетъ относиться къ этой 
основной мысли — соединить д'Ьло коммерческой экспло- 
аташи съ бсзкорыстнымъ патр10тическимъ мотивомъ. 
См'Ью сказать на это, что мы въ д'Ьл'Ь, возникшемъ 
изъ безкорыстнаго патр1отическаго движешя, не ИхМ-Ьли 
и права учреждать Общество Добровольнаго флота на 
иномъ мотив-Ь, кром-Ь безкорыстнаго и патр10тическаго. 
Если намъ скажутъ, что это невозможная мечта, то 
мы можемь въ свою очередь указать на множество 
учрежден1й, которыя, бывъ основаны на практическомъ, 
повидилюму, мотив-Ь личнаго интереса, распались и по- 
гибли постыдно, всл15дств1е того, что въ этомъ побуж- 
ден1и личнаго интереса нЬкоторыхъ или немногихъ 
изсяклп и пришли въ забвеше всяюе интересы блага 
общсствсннаго. Т'Ь, отъ кого получили мы коп-Ьйками, 
рублями и тысячами сумму, составившую фондъ Доб- 
ровольнаго флота, в'Ьрили же должно быть въ силу 
патрютическаго интереса и безкорыстныхъ побужденш; 
отчего же намъ, хранителямъ этого залога, не положить 
эту, соединснпую съ нимъ ув^Ьренность, основашемъ 
нашего Общества и связью, соединяющею членовъ его 
въ стремлен1и къ патр10Тической ц-Ьли? 

«Общество Добровольнаго флота не основано на 
стремлен1и къ прибылямъ, къ монопол1и, къ исключе- 
Н1Ю совм^Ьстничества на пол-Ь своеГ] д'Ьятельности. На- 
противъ того, ч1^лгь бол-Ье вызоветъ оно себ'Ь совм-Ьст- 



никовъ въ океанскомъ торговомъ мореплаванш, т'Ьмъ 
совершенн-Ье исполнена будетъ основная его задача. Я 
сказалъ выше, что мы призваны быть хранителями 
фонда собраннаго на Добровольный флотъ. Скажу те- 
перь, что еще важнее наша обязанность уберечь, сколько 
можемъ, идею соединенную съ этимъ фондомъ и нрав- 
ственное ея значеше. Это еще бол-Ье драгоц-Ьнный за- 
логъ, который намъ вв-Ьренъ. Со вс'Ьхъ сторонъ мы 
получаемъ заявлен1я и отзывы, которые свид1Ьтельствуютъ, 
что съ д-Ьломъ нашимъ, кром1э идеи о военномъ крей- 
серств'Ь судовъ, соединяются еще горяч1я патр1отическ1я 
заботы объ оживлеши русскаго мореплаван1я и о со- 
д'Ьйств1и великимъ государственнымъ интересамъ, съ 
нимъ связаннымъ. Намъ говорять: пособите пустить 
русск1я суда на рынокъ, гд'Ь владычествуетъ исключи- 
тельно иностранный флагъ и гдЬ иностранцамъ пла- 
тятся русск1я деньги за перевозку русскихъ произведе- 
нш. Пособите отворить гк ключи торговаго мореходства, 
которыми питаются и поддерживаются всюду силы са- 
мого военнаго флота. Наконецъ, — и это едвали не глав- 
ное, — намъ говорятъ: положите начало оживлешю 
нашего дальняго и богатаго востока, съ его морями и 
портами, которые нын^Ь заперты и отрЬзаны отъ сооб- 
щен1я съ центральными областями Росс1и пустынею, 
неим-Ьющею большой морской дороги. 

«Скажутъ, что все это громадныя задачи, которыя не 
по силамъ малому обществу, не шм^Ьющему большихъ 
капиталовъ, задачи, которыя могутъ быть приведены въ 
д-Ьйствхе лишь средствами государственной власти. Но 
всякое большое дЬло начинается съ малаго, и изъ ма- 
лаго зерна, когда оно падаетъ на добрую почву, мо- 
жетъ вырости дерево. Государственная власть за многое 
не можетъ взяться сразу своими средствалш, покуда 
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Уже съ самаго начала стали раздаваться голоса, ука- 
зывавш1е путь Добровольному флоту въ океанъ, въ даль- 
Н1Я воды, которыми омываются пустынныя въ ту пору 
и отр'Ьзанныя отъ великорусскаго центра прибрежья 
русской Импер1и. Одна за другой стали поступать въ 
Комитетъ записки, преимущественно отъ старыхъ моря- 
ковъ славнаго черноморскаго флота, развивавшихъ мысль 
о назр'Ьвшей необходимости связать пароходными со- 
общешями бассейнъ Чернаго моря и берега Восточнаго 
океана; достойными П10нерами этого важнаго въ госу- 
дарственныхъ интерссахъ начинан1я могли бы выступить 
огромные океанск1е пароходы Добровольнаго флота, 
который, заинтересованный не монопол1ей и наживой, 
а службою на пользу отечества и его морской торговли, 
одинъ могъ подвизаться на этомъ высокопатр1отиче- 
скомъ поприщ-Ь. 

Въ одной изъ такихъ записокъ ') высказаны были 
сл^дующ1Я, не литенныя пророческаго предвид'Ьн1я мысли, 
представляющ1я особенный интересъ теперь, спустя 25 
л'Ьтъ посл1> того какь онЬ были выражены. «Наша исто- 
рическая тысячелетняя задача», сказано въ этой за- 
писк'Ь, (сесть тяготЬн1е къ югу, къ которому мы идемъ, 
хотя и очень долгимъ путемъ, но неуклонно. Сл'Ьдо- 
вало бы всЬ обихественныя пожерт1зован1я и усил1я об- 
ратить на проложен1е южно-аз1атскаго морского пути, 
къ восточной Сибири, въ Амурск1й край. Когда этотъ 
край, при пшрокой колонизац1и его, станетъ на ноги 
и начнетъ свою общем1ровую д-Ьятельность, тогда только 
можетъ осуществиться зав1>тная мысль имЬть торговый 
флоть дальняго плаван1я, бороздяпцй океаны, и тогда 
же представится возможность проложить желкзпую 

\) Прислаткм! иль Николаева иь .мартЬ 1У79 1"<^1а :?а по.шисью лите- 
рами Л. А. 
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дорогу черезъ Сибирь, которая дастъ полную эксплоа- 
тац11о сибирских'ь богатствъ и сбыть ихъ на пностран- 
лые рынки». 

Всестороннее обсужден1е Комитетомъ доводовъ, при- 
иедснныхъ въ этихъ запискахъ, а равно и многихъ от- 
зывовъ вызванныхъ ими, повело къ установлен1Ю взгл51Д.а 
на пр1урочен1е мирной задачи Добровольнаго флота, 
указанной жертвователями, къ установлен1Ю рейсовъ 
между черноморскими портами и нашимъ Дальнимъ 
Востокомъ. Пдва приступилъ Комитетъ къ прхискашю 
способовъ къ осу1цествлен1ю этой .мысли, какъ на по- 
мощь ему явились предложен1я двухъ министерствъ: 
внутреннихъ дЬлъ и морского. 

Министерство внутреннихъ дЬлъ было уже н-Ьсколько 
л 1зтъ озабочено вопросомъ объ устройств-Ь положен1я 
ссыльно-каторжныхъ. Съ э'1"ой ц-Ьлью была кохмандиро- 
вана въ Сибирь и на островъ Сахалинъ К0хмисс1я, ко- 
торая пришла къ заключен1ю, что су1цествовавш1й тогда 
порилокь 1юселен1и ссыльно-каторжныхъ и въ особен- 
ности порялокъ ихъ препровождешя, совершенно не 
соотв'Ьтствует'ь видамъ правительства. Препровождсн1е 
ь'аторжныхъ обыкновеннымъ этапнымъ порядкомъ, на 
I ['Ьсколько тысячь верстъ, обходится правительству 
крайне дорого и требуегь большого охраннаго и вра- 
чебнаго надзора; но при нсем'г> томъ каторжники б'Ь- 
гутъ с'ь пути сотнями, изнуряются длпигюю дорогою 
и приходятъ къ м'Ьсту наз11аче1пя мал()прпгодн1лми къ 
перенесен1К) работъ. К'ром I; того, ич, пре11р()1юждаемыхъ 
парт1яхъ развиваются пов:1льн1ля Сюлкти нсл'1иств1е 
тЬснаго ра:ш+>1цен1я и нсуд()влет1и)р1ггельнаг() С(ъхержан1я 
на этихъ стан1ияхъ, при чем']> г\\6\{ут\^ не о щи только 
осужденные, НОИ семейства за ними слЬдуюпия. ]к1> эти 
неустройства, которыхъ невоз^можно было п:и">1;жать при 
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существовавшемъ тогда состоян1п этапныхъ сообщешй 
по Сибири, вынудили правительство искать иного спо- 
соба препровождешя каторжныхъ. Министерство из- 
брало морской путь на Сахалинъ и вошло по этому 
предмету въ сношен1е съ хморскимъ в-Ьдомствомъ. Однако 
соглашешя не состоялось за встр^Ьтившимися затрудне- 
Н1ЯМИ, изъ которыхъ главное состояло въ необходимости 
пр1обр'Ьсть или построить предварительно суда, при- 
способленныя къ перевозке арестантовъ, для чего тре- 
бовалась единовременная затрата до 500.000 рублей. 

Г1оявлен1е судовъ Добровольнаго с|.:)лота и усп-Ьшная 
транспортная ихъ работа въ Чсрномъ мор Ь подали мор- 
скому министерству мысль рекохмсндовать эти суда мини- 
стерству внутреннихъ д-Ьлъ, какъ вполн-Ь годныя для 
транспортирован1я ссыльныхъ на Сахалин'ь. ВслЬдствхе 
этого ^министерство внутреннихъ д1>лъ обратилось въ 
Комитетъ съ предложсн1емъ принять на себя перевозку 
ссыльныхъ. Вм-ЬстЬ съ тЬмъ и морское министерство, 
съ своей стороны, предложило Комитету взять на себя 
перевозку изъ Кронштадта во Влаливостокъ годовыхъ 
снабжешй для м-Ьстнаго порта, которыя до того» вре- 
мени отправлялись на парусныхъ иностранныхъ судахъ, 
по чрезм-Ьрно высоким'ь сррахтамъ (до 2 рублей съ пуда), 
при чехмъ запасы нер'Ьдко подвергались порчЬ отъ про- 
должительнаго пребыван1я въ морскомь плаван1и. 

Комитетъ немедленно приступплъ къ разработк-Ь 
условш, при которыхъ предложешя эти могли-бы быть 
приняты. Не имЬя въ виду увеличивать свои прибыли 
для приращен1я дивиденда, котораго платить некому, 
Комитетъ и въ :)Том'ь случаЬ старался предложить воз- 
люжно ум'Ьренныя условш, заботясь лишь, при этомъ 
первомъ опыт1з, о покрьгпи расходовъ по плаван1ю и 
страхованию судовъ и о выручкЬ н'Ькоторой прибыли 
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на погаи1ен1е стоимости судовъ и на ихъ ремонтъ. За 
перевозку парт1и въ 700 челов'Ькъ ссыльныхъ признано 
было возможнымъ назначить по 192 руб. съ челов-кка, 
считая въ той же ц-Ьн-Ь ихъ продовольств1е во все время 
плаван1я. Комитетъ, объявляя такой разм'Ьръ фрахта, 
заявилъ, что только посл-Ь псрваго рейса онъ въ со- 
стоянш будетъ опред-Ьлить за какую плату возможна 
будетъ перевозка посл-Ьдующихъ парт1Г1 ссыльныхъ, такъ 
какъ только этотъ рейсъ выяснитъ век обстоятельства. 
могущ1я повл1ять на повышен1е или понижен1е объяв- 
леннаго фрахта въ будущсмь. 

Соглашеше съ морскимъ министерствомъ повело къ 
заключен1ю договора на перевозку на пароходахъ Добро- 
вольнаго флота во Владивостокъ до 90.000 пудовъ раз- 
наго груза по 90 коп. съ пуда. 

Предстоявш1е судамъ Добровольнаго флота рейсы на 
Дальн1Й Востокъ навели на мысль о возможности вос- 
пользоваться ■)тими-же рейсами для перевозки грузовь 
из'ь 1^осс1и во Владивостокъ и между попутным[1 пор- 
тами. Па этом'ь иредположен1и интересы Добровольнаго 
(|)Л()та сходились съ интересами русскоГ! торговли, кото- 
рая до Т01Ч) времени мо1 ла пользоваться только посред- 
ничеством'ь ин()странн1>1хъ конторъ и службою иностран- 
ныхъ судовъ для перевозки товаровъ. Не было сомн1>н1я, 
что русским'1, торговцам!» и удобнее, и дешевле, и, безъ 
сомп Ьн1я, симиагичн'1^е пользоваться рейсами Доброволь- 
наго флота, при условии, конечно, еслибы рейсы эти были 
постоянные, срочные; для Комитета-же важнее всего 
казался не коммсрчсск1Й расчеть на больп1ую прибыль 
отъ фрахта, а возможность им1^ть постоянное и произ- 
водительное пла1^ан1е на ]^остокъ съ очевидною пользою 
и для сообп1ен1й, им1ж)ии1хъ государственное значен1с, 
и для облегчен1я и развитая торговыхъ сноп1ен1й. 



Для предположеннаго первсчго дальняго рейса Коми- 
тетъ предназначилъ пароходъ ((Ы.-Новгородъ», на ко- 
торомъ раннею весною должны были окончиться произ- 
В0ДИВШ1ЯСЯ въ Марсели работы, и въ виду вышеизло- 
женныхъ соображен1Й Комитстъ обратился къ москов- 
скому купечеству съ предложен1емъ воспользоваться 
случаемъ отправить свои грузы во Владивостокъ и Ки- 
тай на ((Н. -Новгород-Ь». Прсдложен1е Комитета было 
встр+^чено въ Москв'Ь сочувственно, но въ виду того, 
что все количество товаровъ и продуктовъ, нужное для 
годового коммерческаго оборота на Амур-Ь и въ пор- 
тахъ Восточнаго океана, уже было отправлено изъ Гам- 
бурга на иностранныхъ пароходахъ, московск1е коммер- 
санты не могли уже передать 1^ъ томъ году свои грузы 
Добровольному флоту. Однако и этому первому рейсу 
суждено было положить начало непосредственнымъ тор- 
1'овымъ сношешямъ центра Росс1и со своей отдаленной 
окраиноГк Фирма братьевъ Зензиновыхъ въ Москв'Ь, 
движимая искреннимъ желаьпемъ быть изъ первыхъ 
отправителе!! грузовъ въ дальн1Й край на русскихъ па- 
роходахъ, просила Комитетъ принять отъ з ДО 5 ты- 
сячъ пудовъ груза во ]Ъадивостокъ и Шанхай по воз- 
мол<но пониженному с[)рахту, такь какъ фирма уже 
послала въ томъ году на востокъ товары изъ Гамбурга 
на двухъ иностранныхъ пароходахъ, ч кмъ вполнЬ исчер- 
пывались полученные фирмою заказы. 

Одновременно съ этими предложеьпями внимаше 
Комитета остановилось на дошедшемъ до его свЬдЬшя 
печатномъ циркуляр-Ь торговаго дома Пономарева и К" 
въ Ханькоу. ]5ъ циркуляр^^ :)Т0М1> подробно описыва- 
лись всЬ ст'Ьснен1я, которыя претер1гЬвала пата чай- 
ная торговля въ Кита к отъ произвола Англо- Китай- 
скоп пароходной компании, содержавптей сообщен1е на 
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лиши Ханькоу- Шанхай -Тяньзинь и Фучау - Шанхай- 
Тяньзинь, по которому производится перевозка чай- 
ныхъ грузовъ, идущихъ въ Росаю и Сибирь черезъ 
Кяхту въ количеств-Ь ' отъ 120 до 175 тысячъ ящиковъ 
въ годъ. Доказывая ц'Ьлымъ рядомъ числовыхъ дан- 
ныхъ невозможность такого порядка вещей, г. Понома- 
ревъ д-Ьлаетъ заключеше, что только образован1е рус- 
ской самостоятельной пароходной компан1и можетъ изба- 
вить нашу чайную торговлю съ Китаемъ отъ тягост- 
ной зависимости, въ которой она тогда находилась^ и 
при томъ дать значительный дивидендъ ея предприни- 
мателямъ. 

Комитетъ могъ, съ своей стороны^ лишь прив'Ьтство- 
вать мысль объ образоваши русской пароходной ком- 
пан1и для удовлетворен1я нуждъ русскаго купечества 
по перевозк1з товаровъ между китайскими портами, и 
отправилъ г. Пономареву по этому поводу сочувствен- 
ное письмо съ предложен1емъ, до пр1обр'Ьтен1я собствен- 
ныхъ пароходовъ, воспользоваться, чЬмъ возможно бу- 
детъ, сод1^йств1смъ судовъ Добровольнаго флота, и въ 
то же время Комитетъ вошель въ сношен1е съ москов- 
скими ча1шымп торговыми домами, предложивъ имъ 
фрахтовать пароходы Добровольнаго флота для перс- 
возки часвъ изъ Ханькоу и Шанхая въ Одессу или 
Севастополь. Предложен1е это было встрЬчено купече- 
ствомъ весьма сочувственно и Колиггетъ получилъ об 1>- 
ш.ан1е на грузъ чаевъ перваго сбора для будущаго года, 
а въ этомъ году грузъ трстьяго сбора для обратнаго 
изъ Владивостока репса «1 {.-Новгорода», который уже 
не могъ посп'Ьть въ китайск1е порты ]л'ь первому чай- 
ному сезону. Въ этпхъ сношен1яхъ Колппета дЬятсмь- 
ное участ1е принпмалъ г. Пятковь, представитель тор- 
говой фирмы «Пятковъ, Молчановъ и К » въ Ханькоу 
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и фу чау, что повело къ назначешю этой фирмы аген- 
тами Добровольнаго флота въ названныхъ китайскихъ 
портахъ. 

Столь усп'Ьшно развивавшаяся д'Ьятельность Добро- 
вольнаго флота налагала на Комитетъ обязанность оза- 
ботиться увеличен1емъ численности своихъ судовъ еще 
однимъ, пятымъ, крейссромъ, который, какъ упомина- 
лось выше, р-Ьшено было пр1обр'Ьстн не покупкою, а 
заказомъ по особо выработанному типу, соотв-Ьтствую- 
ш,ему ц-Ьлямъ Добровольнаго флота. Назначенная для 
разработки условхй, которымъ должны удовлетворять 
суда этого флота, колшсс1я, при участ1и предсЬдателя 
кораблестроительнаго отд'Ьлен1я морского техническаго 
комитета, инженеръ - генералъ - лейтенанта С. И. Длшт- 
р1ева, и представителей флота и его спец1альныхъ кор- 
пусовъ, остановилась сначала на англ1йскомъ крейсер-Ь 
«Айрисъ», который въ то время являлся напбол-Ье со- 
вершеннымъ представителемъ быстроходныхъ судовъ 
этого рода, и къ типу котораго казалось желательнымъ 
придерживаться при составлен1и строительныхъ проек- 
товъ будуш.ихъ судовъ Добровольнаго флота. 

По всестороннемъ, однако, изучен1и разсматриваемаго 
вопроса, К0МИСС1Я пришла къ заключен1ю, что крейсеры 
типа «Айрисъ», спе1иально предназначенные для войны, 
не могутъ употребляться въ 1Мирное время лля коммер- 
ческихъ ц-Ьлей по отсутств11о у нихъ достаточно вм'Ь- 
стительныхъ грузовыхъ трюмовъ, и что, кром1з того, 
типъ ((АГ1риса)), вполнЬ пригодньп! для англ1йскаго срлота, 
облада10П1.аго многими своими угольными станшями во 
вс'кхъ океанахъ, для насъ, русскихъ, не вполн'к удобенъ, 
по незначительности количества запасаемаго имъ топлива. 
Добровольному флоту НС сл'Ьдуетъ задаваться идееГ! 
постройки спешальныхъ военныхъ крейсеровь, которые 
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были-бы, какъ ссАйрисъ», исключительно боевыми судами 
и создан1е которыхъ должно всец'Ьло принадлежать мор- 
скому в-Ьдомству. Комитетъ долженъ строго придержи- 
ваться Высочайше утвержденной своей программы и 
стремиться выработать такой типъ для своихъ буду- 
щихъ судовъ, который позволялъ-бы им-Ьть суда ком- 
мерческ1я, грузовыя, способныя съ возможно меньшими 
затруднен1ямп быть обращаемыми, въ случа-Ь надобности, 
въ военныя, лля подспорья нашему военному флоту въ 
веден1и крейсерской войны. 

Въ виду этихъ соображешй, комисс1я выработала 
сл'Ьдующ1я услов1я, которымъ долженъ былъ удовле- 
творять предположенный къ заказу новый пароходъ 
Добровольнаго флота. Судно должно быть водоизм-Ь- 
щешемъ около з-2оо тоннъ, съ машиною въ 2.500 ин- 
дикаторныхъ силъ, которая должна развивать не мен-Ье 
14 узловъ хода, а при надобности до 15 узловъ, въ 
теченхе не мен'Ье 6-ти часовъ; кр^Ьплеше корпуса и па- 
лубы должно допускать возможность вооружешя крей- 
сера двумя 7-ми дюймовыми оруд1ями, одной 9-ти дюй- 
мовой мортирой и четырьмя 9-ми фунтовыми оруд1ями; 

судно должно быть приспособлено къ ПОДНЯТ1Ю и но- 

шенио двухъ минныхъ катеровъ; въ угольныхъ ямахъ 
должно пом-Ьидаться угля на ю дней полнаго хода, 
а трюмы должны вм'Ьш.ать, кром-Ь провизш для про- 
довольств1я 150 челов^Ькъ команды въ течен1е з м-Ь- 
сяиевъ, еще угля на 2о дней полнаго хода. Разм-Ьры 
судна р-Ьшено было предоставить опред'Ьлен1ю завод- 
чиковъ. 

Услов1я эти были сообщены первокласснымъ кора- 
блестроительнымъ фирмамъ Франщи, Англ1и и Гер- 
маши и др., и отъ семи пзъ нихъ поступили въ Коми- 
тетъ проекты судовъ, составленные на основанги изло- 
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женныхъ услов1й ^). Морской техническ!!! комитетъ, по 
тщательномъ разсмотр-Ьши представленныхъ проектовъ^ 
отдалъ предпочтен1е проекту завода «Рог^ез ег СЬапиег5>^ 
въ Марсели, которому^ съ разр-Ьшешя Август^Ьйшаго 
предсЬдателя Комитета, и былъ данъ заказъ на по- 
стройку крейсера по контракту, заключенному 5 м^я 
1879 года. Разм-Ьры судна определены въ 295 ф. длины, 
при 4^ Ф- ширины и у1 лублен1и въ 20 футъ, машина 
отъ 2.400 въ 2.900 силъ, скорость хода въ пробномъ 
рейс^Ь не мен-Ье гб узловъ. Стоимость этого крейсера, 
вполн-Ь готоваго къ выходу въ море и приспособлен- 
наго къ военнымъ ц1злямъ, но безъ оруд1Й, опред^Ьлена 
въ 272 милл, франковъ, а готовность его — черезъ 
14 м^Ьсяпевъ со дня подписашя контракта. Крейсеръ 
этотъ, по жслан1ю Наследника Цесаревича и по уста- 
новившемуся порядку^ названъ былъ «Ярославлемъ». 

9 хмая 1879 г. посл-Ьдовало Высочайп1се утверждеше 
устава Общества Добровольнаго флота '^} и Комитету 
по устройству этого флота предстояло передать Прав- 
лешю новаго Общества дальнейшее попечеше о судь- 
бахъ этого учреждешя, созданнаго народнымъ патр10- 
тизмомъ и на народныя пожертвовашя. 

За время существован1я Комитета Насл1здника Цеса- 
ревича, съ апр'Ьля 1878 г. по май 1879 г., пожертво- 
ванш на устройство Добровольнаго флота поступило 
3.835-558 рублей, въ томъ числ^з 2.200.000 р. черезъ 
московски! Главный Комитетъ, 1.364.027 руб. черезъ 
кассу Аничкова дворца и остальныя деньги черезъ каз- 



*) Проекты поступили отъ Мотала вь Шьец111, 1П11хау въ Эльбипг!., фирмы 
Вулкапъ въ 1Птсттп11'Ь, Арчибальд ь Макь-Миллеиь и сыног.1я въ Лои.шн1;, «Рог- 
§е8 ег СЬаппсг? 11е 1а МсЛюггапсс» во <1>ран1ии, завода Бсрла в ь С.-ПстербургЬ 
и Общества Коксриль въ Ьсльг1и. 

-) См. 11рИЛ0Иа'Н1С Л{' 6. 
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начея Комитета и конторы и отд-Ьлентя государствен- 
наго банка. На эти средства Комитетомъ прхобр-Ьтены 
были четыре крейсера общею стоимостью^ включая пере- 
д-Ьлки и приспособлен1я для крейсерской и транспорт- 
ной службы, въ 2.236.673 руб., и заказанъ 5-й крейсеръ, 
за который произведенъ первый платежъ въ 370.000 руб. 

Д-Ьятельность судовъ Добровольнаго флота вырази- 
лась въ перевозк'Ь войскъ и военнаго обоза между 
черноморскими, болгарскими и турецкими портами и 
всего перевезено было до 130.000 нижнихъ чиновъ, 
З.боо лошадей, до 300.000 пудовъ артиллер1Из багажа 
и другого груза военнаго ведомства и 23.000.000 рублей 
звонкой монеты. 

Наличными деньгами Комитетъ передавалъ Обществу 
Добровольнаго флота 663.000 руб., процентными бу- 
магами 99^-500 руб. и долговыми обязательствами (пла- 
тежи отъ министерствъ военнаго, морского и внутрен- 
нихъ д-Ьлъ) 448.500 руб. И, наконецъ, въ насл-Ьдство 
отъ Комитета Общество получало контракты на пере- 
возку боо — 700 ссыльныхъ и грузовъ тюремнаго в-Ь- 
домства на Сахалинъ и морского в-Ьдомства во Влади- 
востокъ. 

Такимъ образомъ, активъ Ко.митета Добровольнаго 
флота выразился суммою въ 4-7 ^6-^73 РУ^-^^, въ кото- 
рой заработокъ судами этого флота составляетъ почти 
900.000 рублей. 

Благодаря даровому труду вс1^хъ* лицъ, занимавшихся 
д^Ьлопроизводствомъ по Комитету и даровому- же пом-Ь- 
щенпо, предоставленному канцеляр1и Комитета членомъ 
его, генералъ-адъютантомъ гр. И. И. Воронцовымъ-Даш- 
ковымъ ^), первоначальные расходы Комитета по обза- 

') Въ С(.)бствснном'ь его долг!;, па Галерн(П1 ул., Л^- 9. 
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веденш мебелью и пр. могли быть ограничены скром- 
ною суммою въ 33^ Р- бо к.; наемъ писцовъ, сторожей 
и разсыльныхъ въ первые м^Ьсяцы не превышалъ гбо — 
175 рублей, и только со времени начавшейся операцш 
по перевозк'Ь войскъ расходы эти увеличились до 45^ Р- 
въ м-Ьсяцъ. 

Въ посл-Ьднемъ зас^Ьдаши Комитета, з^-го апр'1^ля 
1879 г., вице-предс^Ьдатель его К. П. Поб-Ьдоносцевъ за- 
ключилъ кратк1Й обзоръ д-Ьятельности Комитета сл-Ь- 
дующими словами : иПриносимъ Вашехму Высочеству, 
как1е есть, плоды трудовъ своихъ, посвященные Вашему 
имени, въ которомъ олицетворялась для насъ общая наша 
мать — Росс1я, со вс^Ьми ея надеждами и задачами буду- 
щаго. Дай Богъ, чтобы и впредь д^зло это укр'Ьпилось— 
ей на благо. Вашему Высочеству на честь и па радость». 



г^ 












Глава 11. 



Общество Доброво.чьнаго флота. — Ус тановлен1е правильныхъ товаро-пассажир- 
скихъ рейсовъ на Дальн1й Востокъ. — Увеличехпе судового состава Добровстьнаго 
флота. — Д-Ьятельиость Общества до его упразднен1я. (Май 1879 г. — Февраль 

1886 годъ). 



23 мая 1879 г., въ зал^Ь морского музея состоялось 
собран1е членовъ-учредителей *) Общества Доброволь- 
наго флота для ~избран1я Главнаго Правлен1я Общества. 

По выслушан1и р1зчи предсЬдательствовавшаго въ 
собран1и члена Государственнаго Сов-Ьта К. П. Поб'Ь- 
доносцева, очертившаго д кятельность Комитета по устрой- 
ству Добровольнаго флота за все время его существо- 
ван1я, было приступ л ено къ выборамъ личнаго состава 
Главнаго Правлен1я, въ который вошли: 

Председатель Правлешя — т. с. Константинъ Петро- 
вичъ Поб^Ьдоносцевъ. 

Товарищъ председателя — т. с. Михаилъ Семеновичъ 
Кахановъ. 

Члены Правлен1я : тайные сов-Ьтники : Николай Нико- 
лаевичъ Селифонтовь, Михаилъ Николаевичъ Остров- 
СК1Й, Николай Александровичъ Качаловъ, Николай Андре- 

^) Списокъ 7^ членовъ-учредителей Оби1ества Добровольнаго флота см. въ 
приложен!!! № 7- 
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евичъ Ермаковъ, баронъ Федоръ Романовичъ Остенъ- 
Сакенъ и с.-петербургск1Й городской голова баронъ 
Павелъ Леопольдовичъ Корфъ. 

Кандидаты въ члены Правлен1я : с. - петербургск1Й 
губернск1Й предводитель дворянства графъ Александръ 
АлексЬевичъ Бобринск1Й, т. с. Николай Александровичъ 
Новосельсшй и д. ст. с. Николай Николаевичъ Мамантовъ. 

Казначей Общества— гофь-маклеръ Морицъ Нико- 
лаевичъ Фальке, секретарь — князь Левъ Владилпровичъ 
Шаховской и инспекторъ — флигель-адъютантъ капитанъ 
1-го ранга Николай МихаГтловичъ Барановъ, по просьб'Ь 
котораго зам'Ьстптелемъ его, въ качсств1^ псправляющаго 
должность инспектора, былъ избранъ капитанъ-лейте- 
нантъ Михаилъ ]5асильевичъ Вахтинъ. 

Членами Правлен1я отъ министерства финансовъ былъ 
назначенъ гофмейстеръ Аркад1й Николаевичъ Мицке- 
вичъ и отъ морского министерства д. ст. с. Николай 
Николаевичъ Мамантовъ ^). 

Въ заключен1е собран1я, ^лены-учредители обрати- 
лись къ предс^Ьдательствовави1ему съ просьбою повер- 
гнуть передъ Август'Ьйип1Мъ покровителемъ Общества, 
Государемъ Насл1здникомъ Цесаревичемъ, чувства глу- 
бокой признательности учредр1телеГ1 за блестящ1е резуль- 
таты, достигнутые въ д'Ьл1з устропства Добровольнаго 
флота неусыпною заботливостью и попечен1смъ Его 
Императорскаго Высочества. 

8 гоня Главное Правлен1е Общества собралось въ 
первое очередное собран1е, которое, равно какъ и два 
посл'Ьдующ1я, были посвящены пр1ему отъ бывтаго Ко- 
митета дф.лъ его, капиталовъ и имущества и обсужде- 
ден1ю программы эксплоатапди свопхъ пароходовъ. 

*) Состав7> Глаинаго Праьлеи!)! пь 1И)с.т{.дм'^п11с голы укл:<пнь ьь прило- 
жен! и Л} 8. 



Этотъ посл-Ьднхй вопросъ представлялся въ такомъ 
вид'Ь: на какую именно торговую д-Ьятельность напра- 
вить суда Добровольнаго флота съ т'1^мъ, чтобы д-Ья- 
тельность эта, давая средства на содержан1е и развит1е 
самого флота, способствовала влгЬст'Ь съ Т'Ьмъ развит1ю 
отечественной торговли и промышленности и удовле- 
творяла нуждамъ правительства? 

Добровольный флотъ началъ свою д'Ьятельность 
всл'Ьдъ за окончан1емъ Росс1ей двухл1Ьтней войны. Глав- 
н-Ьпшимъ предметомъ вывоза изъ Росс1и всегда былъ 
хл'Ьбъ, который до войны высоко ц-Ьнился на европей- 
скихъ рынкахъ. Въ АнглЬо, напр., Росс1я доставляла 
половину всего потребляемаго страною хл-Ьба, а изъ 
остальной половины — половину Америка. За вре^мя войны, 
когда главные хл-Ьбные порты Росс1и оставались закры- 
тыми, Америка получила возможность усилить свой вы- 
возъ, что, въ свою очередь, способствовало развит1Ю и 
удешсвлешю производства хл-Ьба въ Америк'Ь. Поэтому, 
когда посл-Ь войны иностранные рынки сд-Ьлались вновь 
доступными для русскаго хл-Ьба, посл-Ьднш, несмотря на 
значительно упавш1й курсъ нашъ, встр^Ьтилъ тамъ весьма 
слабый спросъ, и съ 1878 г. отношен1е между коли- 
чествами хл Ьба, привозимыми въ Англ1Ю изъ Росс1и и 
Америки, д-Ьлается обратнымъ: уже Америка поставляетъ 
50 ^Уо потребляемаго Англ1еи хл-Ьба, аРосс1я едва 25 % . 
Зат Ьмъ, пароходы слабосильные, съ сравнительно боль- 
шою подъемною способностью, попадавш1еся до войны 
въ вид'Ь исключен1Й, благодаря быстрымъ усп-Ьхамъ въ 
л1ашиностроен1и въ предшествовавш1Й очень короткш 
промежутокъ времени получили обширное примЬнен1е. 
Этимъ двумь причпнамъ и сл'Ьдуетъ приписать т-Ь низ- 
к1е фрахты по европейской торговлЬ, которые засталъ 
Добровольны! 1 флотъ И которыс уже больше не повы- 
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шались. Въ то время, какъ до войны фрахты, напр., 
изъ Одессы въ Англш, р-Ьдко опускались ниже 54~^'ь 
шиллинговъ съ тонна сала, съ 1878 г. они лишь из- 
р-Ьдка подымались выше 30 и часто доходили до 18 шил. 
Так1е фрахты, очевидно, не могли окупать содержан1е 
снабженныхъ сильными машинами быстроходныхъ паро- 
ходовъ Добровольнаго флота и посл1^днимъ оставалось 
искать д'1^ятельности въ той ограниченной сфер^Ь, кото- 
рая еще эксплоатировалась подобнаго типа пароходами, 
и именно — въ дальней перевозк-Ь цкнныхъ грузовъ, въ 
содержаши почтовой лпн1п и проч., хотя и въ этой 
сфер'Ь посл^кдовало также понижен1е фрахтовъ, всл^Ьд- 
ств1е обраш.ен1я къ ней многихъ другихъ пароходныхъ 
обш.сствъ, оказавшихся въ одинаковыхъ услов1яхъ съ 
Добровольнымъ флотомъ. КромЬ того, для Добро- 
вольнаго флота выборъ д^^ятельности ст1^снялся сш,е 
лежаш.ею на немъ задачею сод1зйствовать развит110 оте- 
чественной торговли и промьш1ленности. 

Изыскивая такого рода деятельность, Добровольный 
флотъ остановилъ своГ1 выборъ на пашей да.ккой вос- 
точной окраинЪ. съ одной стороны, и на чаГшой тор- 
говл-Ь — съ другой. Со времени пр1обр'ктешя Росс1е11 При- 
морской и Амурской областей, эти поел Ьдн1я не сд1^- 
лали сколько-нибудь зам^Ьтпаго пкгга па пути развпт1я. 
Отд'Ьленныя отъ М15ропейской Росс1п 12.000 верстъ 
затруднительпаго берегового пути, липтепныя всякоГ! 
производительности, области эти эксплоатировались. 
главнымъ образом'ь, н1зсколькими иностранными с|.п1р- 
мами, которыя снапжалп ихъ пропзвсден1имп сиоихъ 
странъ, допускавппгмися туда безпошлинпо. Вм'кст к 
съ тФмъ такой п'Ьнньи"! товарь, какь чаГ!, вь боль- 
шомъ количестве лостаилявпп11ся пъ 1:вропеГ1скук) Рос- 
С1Ю моремъ, привозился па пностраппыхъ судахъ и 



въ большинств'1^ случаевъ не непосредственно, а черезъ 
европейсше иностранные рынки, что значительно уве- 
личивало для Росс1и стоимость чая, независимо отъ 
отлива изъ страны звонкой монеты. 

Въ отстранеше такого невыгоднаго для Россш по- 
рядка вещей и усматривая, что д-Ьятельность въ этомъ 
направленш Добровольнаго флота можетъ принести не- 
сомн'Ьнную и при томъ огромную пользу государству 
въ политическомъ, административномъ и экономическомъ 
отношеши, Комитетомъ по устройству Добровольнаго 
флота было нам-Ьчено, а Обществомъ разработано и 
осуществлено установлеше правильныхъ товаро - пасса- 
жирскихъ рейсовъ между Одессою и портами Дальняго 
Востока, при чемъ ц-Ьлью поставлялось: доставить на- 
шей восточной окраин^Ь возможность пользоваться де- 
шевымъ морскимъ подвозомъ изъ Европейской Росс1и, 
произведешямъ коей будетъ, такимъ образомъ, открытъ 
доступъ къ ней; облегчить этимъ-же произведеншмъ 
доступъ на рынки Китая, откуда они выт'Ьснены были 
иностранными товарами со времени открьтя китайскихъ 
портовъ для европейцевъ, и, наконецъ, доставить рус- 
скимъ торговцамъ возможность получать чай и н^Ько- 
торыя друг1я произведешя Востока изъ первыхъ рукъ, 
безъ посредства иностранцевъ. 

Организовать и наладить д-Ьло было не легко при 
ограниченности числа судовъ Добровольнаго флота и 
при той обстановке, въ которой пароходы этого флота 
находились, когда назр'Ьвалъ и разр-Ьшался планъ даль- 
н'1^йшей д-Ьятельности ихъ, долженствовавшш дать окон- 
чательное направлен1е всей будущности Добровольнаго 
флота. 

Ко времени перехода зав-Ьдывашя Добровольнымъ 
флотомъ отъ Комитета къ Обществу, крейсеры «Рос- 
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С1Я)) И «Петербургъ» работали въ Черномъ мор-Ь, заня- 
тые перевозкою изъ Варны и Бургаса въ Росс1Ю вор1Скъ 
и военныхъ грузовъ; ((Москва» находилась въ Марсели, 
на верфи ((Рог^ез е1: СЬапйегз с1е 1а Мё^кеггапёе» , куда 
она ушла въ апр-Ьл-Ь, еще по распоряжен1ю бывшаго 
Комитета, для производства работъ по приспособлен1ю 
ея къ военнымъ ц'Ьлямъ, а ((Нижн1Г1-Новгородъ)), только- 
что вернувш1йся въ Одессу изъ аМарселп, окончивъ тамъ 
производивш1яся на немъ исправлсн1я, готовился къ 
рейсу на Сахалинъ, по контракту съ тюремнымъ в^Ьдом- 
ствомъ, для перевозки парт1и ссылыю-каторжныхъ. 

Надлежало сообразовать предстоявшую парохода.мъ 
д-Ьятсльность такъ, чтобы, не лишая ихъ заработка, 
направить два изъ ^шхъ — ((Петербургъ^) и ((Росс1Ю)) — въ 
Марсель лля приспособлен1я кь военнымъ ц-Ьлямъ, по 
требован1ю и на счстъ морского министерства, вернуть 
((Москву» въ Одессу къ ранней всснк 1880 г. для своего 
перваго рейса на Дальн1й Востокъ и пр1искать работу 
для ((Нижняго- Новгорода» въ промежутокъ времени 
между окончан1емъ имъ перваго рейса съ арестантами 
до начала второго весною 1880 г. 

Усп'Ьвшая уже установиться къ тохму времени хоро- 
рошая репуташ'я пароходовъ Д()бров().1ьнаго с{элота, по- 
могла Главному Правлен1ю въ исполнен1и его задачи, 
которую удалось разр'Ьпп1Ть съ полным'ь усп1^хом'ь. 

Тотчасъ по окончан1и лктнеГ! операши 1К) персвозк1> 
вопскъ въ Черномъ мор'Ь, «Петербургъ» ю августа, а 
((Росс1я» 5 октября вьппли изъ Одессы въ Марсель, по- 
лучивъ полные грузы ппгеницы ;пя этого порта, при 
чемъ работы на пихь въ Марсели произвелены были 
съ такимъ расчетомъ, что ((Росс! я» верп у/1 лсь въ ^1ер- 
ное м(^ре 13 декабря, къ сроку лля 1И,1полпеп1Я кон- 
тракта с'ь поепиым'1> вЬдомстр.ом'1. на исревозк'у ново- 
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;Л/::у ;:; ^ лх?..г,у.'гГ7. гь :.:ь:.тьН',-г'а7гг>г:нь:лси ьъ :с:':сн- 
и^'-'ги '^''лО/хУ/г'Л:/. I лаг^по-^: ГЬя?;.тен:е. 71К^ >!> "ь ?т: 

и о/.:^^'гИл, Ил (^::/}V^и^^ ра'^стоягпе ьъ юххю чогск^^хг 
ми/;ь. :1уу чсмь чиа'оггсльиая часть ггути ::ги:V:^^^та^ь 
м^! 7{/опи; и, съ и/ ь тяжелыми климатически.чи особен- 
ное/ ими. 

1'лл': и'ь Марсели начаты оыли работы по прпспосоо- 
лен1;о ''11и/Ини1о-Иоилорола^>' иъ тюремной служб-Ь и въ 
Ол'ссЬ он1, были закончены ПОЛЬ наблюлешемъ коман- 
лир.) ею, ка/и1Га)гь - лейтенанта С. И. Казн, при чемъ 
|'ллиг ни/1ось, ч'И; пе|гьоначальное лрелположен1е о воз- 
мо/кно< ти нерег/г^ки у^'^^ арестантовъ (жазалось преуве- 
/игг'нным'ь и \\л\)()У.()А1> могь принять, при соблюлен1и 
;?< 1,л ь н''об/.о;т\илл'ь (:;1нита))ны>;'ь мЬръ, не свыше бос 
че/1о1г1лгь при сооП'/Ьтстиуклиемъ числ1з чиновъ восн- 
\\'л\() конной. 

•/ 110НЯ 1X77 I.. приня1'/ь груз'ь министерства внутрен- 
них ь л Ьл ь, прелна:5н;1ча15ппйся лля (Сахалина и состояв- 
ипй и:гь -^Х. ;оо нулог/ь ржи, ло 2.10о нудовъ мундир- 
ныхь и лруп1хь матер1;1Ловь и до ^люо нудовъ провиз1и 
ПЛ'Л проло1'.()/|Ьс'гв1Я ;|рест;1НГ01'/ь въ пути, (с11ижн1Й-Нов- 
юрол.ь» нол'ь поентлм'ь (|)лаг()М1> в1Л1мел'ь изъ Одессы. 

( лыльно-катор/глпле были ра:^м1ицены на крейсер'Ь въ 
икч'ги отл 1;лен1яхъ, но юо чсловЬкь вь каждомъ, и для 
н;1ол|()Ден1Я лл внутренним!, порядкомь в'ь арестантскихъ 
ном 1.111л"Н1я\1. и чнпотой В'Ь них'ь были на:^начены су- 
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довые офицеры. Право наложен1я дисциплинарныхъ 
взыскашй на арестантовъ въ случа'Ь нарушешя ими су- 
дового порядка командиръ крейсера оставилъ исключи- 
тельно за собою. Для облегчен1я ссыльно-каторжныхъ, 
непривычныхъ къ судовой жизни, по выход'Ь изъ Чер- 
наго моря съ нихъ были сняты кандалы, при чемъ они 
были предупреждены, что такой льготой они будутъ 
пользоваться до т-Ьхъ поръ, пока хорошимъ поведен1емъ 
будутъ оправдывать оказываемыя имъ милость и дов'Ь- 
р1е, и что при мал1зйшемъ проступкЬ хотя-бы одного 
изъ нихъ, всему отд1^лешю, въ которомъ такой ока- 
жется, будутъ немедленно снова над^Ьты кандалы на все 
остальное время плаван1я. Каждое отд1злен1е им-Ьло своего 
выборнаго старосту, которому и отдавались касающ1яся 
его отд'Ьлен1я прпказашя. ВсЬ отд'Ьлен1я поочередно вы- 
водились ежедневно по утрамъ на верхнюю палубу для 
окачиван1я водою изъ устроенных ь для этой цкли душъ, 
и, кром-Ь того, отъ восхода и до захода солнца, аре- 
станты по отд1злен1ямъ выводились наверхъ; такимъ 
образомъ каждому арестанту приходилось быть на чи- 
стомъ воздух'Ь около 2 7^ часовъ. 

За все время плаван1Я5 продолжавшагося 54 ^^^^^ по- 
ведете ссыльно-каторлчныхъ было безупречное; одно 
отд'Ьленхе старалось переи1еголять другое и, за весь 
рейсъ, въ сред'Ь боо арестантовъ не было ни одного 
проступка, не было потому и ни одного взыскан1я. ВсЬ 
арестанты были бодры духомъ; на новое м-Ьсто ссылки 
они шли охотно, и когда въ ОдсссЬ прппклось взять 
на пароходъ изъ уоо чслов-Ькъ лишь боо, то никто до- 
бровольно НС хогЬлъ оставаться. Состоян1с здоровья 
ссыльныхъ во время плаван1я было въ отличном1> со- 
стоян1и; въ судовомъ лазарет-Ь перебывало только 23 че- 
ловека, а по приход'Ь на Сахалипь больных!» было сдано 



всего пять: трое глазныхъ, одинъ чахоточный и одинъ 
съ признаками цынги, полученной имъ, какъ оказалось, 
еще во время содержан1я его въ центральной тюрьм-Ь. 

Вполн-Ь благопр1ятные во всЬхъ отношен1яхъ резуль- 
таты перваго опыта перевозки арестантовъ моремъ, по- 
казавш1е огромныя ея преимущества передъ этапной 
пересылкой сухимъ путемъ, побудили тюремное в-Ьдом- 
ство предложить Главному Г1равлсн110 Добровольнаго 
флота принять на себя и въ сл'Ьдующсмъ 1880 году 
такую-же перевозку и зат^Ьмъ въ течен1е 23 л'Ьтъ и до 
настоящаго времени возобновлялись контракты съ Добро- 
вольнымъ флотомъ на доставлеше ссыльныкъ на Саха- 
линъ изъ Европейской Росс1и. 

Появление парохода «Н.-Новгородъ» во Владивосток'Ь 
было встр-Ьчено м'Ьстнымъ населен1емъ съ горячимъ со- 
чувств1емъ и одушевленными надеждами на скорое ожи- 
влен1е этого отдаленнаго края, установлеше связи кото- 
раго съ коренною Росс1ей выпало на долю Доброволь- 
наго флота. 

Сдавъ ссыльныхъ на Сахалинъ въ Дуэ и Корсаков- 
скомъ посту, ссН.-Новгородъ» спустилъ военный флагъ 
и 10 августа вышсль пзъ Владивостока въ обратный 
рейсъ, приняиъ первыхъ шесть челов-Ькъ пассажировъ 
въ Росс1Ю. Груза для Европы пароходу обезпечено не 
было, но онъ над'Ьялся на случайный заработокъ по 
пути, и ожидашя эти вполн1э оправдались. Къ сожал Ь- 
Н1Ю5 поп1>1Тка командира парохода открыть во Владпво- 
сток'Ь и китайскпхъ портахъ рынокъ для сбыта саха- 
линскаго угля не увЬнчалась успЬхомъ. Па прсдложе- 
ше его дать пароходу полный грузъ угля для продажи 
во Владивосток'^ и Шанха-Ь, уполнОхМоченный сахалин- 
ской каменноугольно!! компан1и (^тв1зтилъ отказомъ, 
бсзъ объяснен1я мотивовъ его, несмотря на то, что на 
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складахъ компан1и было въ то время до 2оо.ооо пудовъ 
угля. Взятые пароходомъ въ Дуэ, въ вид-Ь балласта, 
185 тоннъ угля, были потомъ проданы въ Шанха-Ь, и 
н-Ьтъ сомн'Ьн1я въ томъ, что представлявш1йся и упу- 
щенный такимъ образомъ случай лишилъ сахалинскую 
компашю возможности установить тогда-же сбытъ своего 
угля на китайскихъ рынкахъ. 

По приход'Ь въ Шанхай, благодаря сод'Ьйствхю на- 
шего м-Ьстнаго консула г. Рединга и отличной репута- 
Ц1И крейсера, пр1обр'Ьтенной быстрымъ переходомъ его 
изъ Европы къ Сахалину, фрахта пришлось ожидать не 
долго. Какъ только стало известно, что для (сН.-Нов- 
горда» ищутъ грузъ, явпло'сь н-Ьсколько предложешй, 
въ томъ числ'Ь одно — грузиться чаями на Ныо-1оркъ, 
другое — чаями - же на Лондонъ. Предпочтен1е было 
отдано посл-Ьднсму предложен1ю, такъ какъ пароходъ 
ИаМ'Ьлъ инструкщю вернуться не поздн-Ье I января 1880 г. 
въ Черное море. Фрахтователемъ «Н.-Новгорода» яви- 
лась одна изъ солидн'Ьйшихъ торговыхъ фирмъ на Во- 
сток'Ь (сА(1ат80п, Ве11 & С». Фирма эта обязалась до- 
ставить крейсеру полный грузъ чая, платя за каждый 
тоннъ по 2 ф. 7 шил. и 6 пенс. Хотя фрахтъ этотъ 
былъ ниже нормальнаго изъ Шанхая на Лондонъ, ко- 
торый обыкновенно бывалъ до з фун. стер., но друпе 
англ1Йск1е пароходы принимали въ то время грузы по 
2 ф. ст., и «Н.-Новгородъ» обязанъ за полученный имъ 
бол'Ье ВЫС0К1Й фрлхтъ исключительно пр1обр Ьтенной 
имъ репутацш хорошаго ходока. 

Принявъ т. 000 тоннъ чая, ((Н.-Новгородъ» вышелъ 
25 августа въ Фу чау, гдЬ дополучилъ еш.е 8оо тоннъ 
чая, и зат-Ьмъ въ Гонконгъ, гдЬ приняль юо т. на Лон- 
донъ и 200 т. на Сингапуръ. На пути до С.ингапура 
креГ1Ссръ штормо]5алъ, попаиъ нъ область жсстокаго 
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тайфуна, но остальная часть плаван1я была совершена 
при благопр1ятныхъ обстоятельствахъ и 2 ноября крей- 
серъ благополучно прибылъ въ Лондонъ, гд'Ь и сдалъ 
свбй грузъ. 24 того-же м-Ьсяца, принявъ почти полный 
грузъ разнаго товара на Мальту и друп'е попутные 
порты, (сН.-Новгородъ» вышелъ въ Одессу, куда при- 
былъ 19 декабря и тотчасъ-жс присоединился къ паро- 
ходу «Росс1Я)) въ работ'Ь по перевозк'Ь .между портами 
Чернаго моря новобранцевъ и безсрочно-отпускныхъ по 
контракту съ военнымъ в'Ьдомствомъ, а въ первыхъ чис- 
лахъ февраля 1880 г. вернулся въ Одессу и сталъ гото- 
виться ко второму рейсу на Сахалинъ съ ссыльно- ка- 
торжными. 

Производивипяся въ Марсели на пароход'Ь «Москва» 
работы задержали его до середины августа, но т-Ьмъ не 
менЬе до весенняго рейса на Дальн1Й Востокъ, кото- 
рымъ открывалось правильное товаро - пассажирское со- 
обтен1е по лин1и Одесса — Владивостокъ, оставалось 
столько свободнаго времени, что «Москва» ИхМ-Ьла воз- 
можность воспользоваться предложеннымъ лля нея гру- 
зомъ пшеницы изъ Одессы въ Марсель. Поэтому, вер- 
нувшись въ Одессу, она приняла 12.900 четвертей зерна 
и 15 сентября вышла въ Марсель, куда пришла 24. Къ 
:)тс)му времени Главное Правлсн1е получило прсдложеше 
11срс1к\^ти грузъ руды ИЗЪ Бона (въ Алжир'Ь) въ Ныо- 
1оркъ и оттуда грузъ пшеницы въ Бордо. Прсдложс- 
Н1С :п'о было принято для парохода «Москва», которьп!, 
совсршив'ь благополучно оба эти рейса, усп1злъ къ I фе- 
15рали 188о г. вернуться въ Одессу, гд'Ь и сталъ гото- 
вит1»ся к'ь предстоявшему плаван11о въ Тих1Й океанъ, съ 
ц'1к'1ыо открыт1я правильнаго товаро-пассажирскаго со- 
об1цсп1я съ дальними окраинами нашими на Востокк. 
11а>6\1):и1мо было произвести н1зкоторыя рсмонтныя ра- 
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боты: отд^Ьлать пассажирсшя каюты, устроить пом^ще- 
ше АЛЯ пассажирскаго багажа, сд'Ьлать новые вентиля- 
торы къ люкамъ, чтобы предотвратить порчу товаровъ, 
въ особенности чаевъ; кром'Ь того, необходимо было 
снабдить пароходъ полнымъ обзаведен1емъ для пасса- 
жирской службы — посудой, столовымъ и постельнымъ 
б-Ьльемъ и пр. 

Начатыя еще Комитетомъ по устройству Доброволь- 
наго флота сношенхя съ московскимъ купечествомъ о 
доставлен! и пароходамъ этого флота какъ вывозныхъ 
грузовъ на Востокъ, такъ и чайныхъ для обратныхъ 
рейсовъ, и опубликованное зат-Ьмъ Главнымъ Правле- 
шемъ, во вс^Ьxъ наибол-Ьс распространенныхъ газетахъ, 
объявление объ открыт1и правильныхъ рейсовъ между 
Европейской Росс1ей и русскими, китайскими и япон- 
скими портами Восточнаго океана, выяснили, что даже 
первыя, производимыя въ вид^Ь опыта, предложен1я гру- 
зовъ обезпсчивали почти полный фрахтъ для одного 
парохода на рсйсъ на Востокъ и для двухъ крейсеровъ 
на обратный рейсъ въ Одессу. Главными фрахтователями 
явились братья Зензиновы и братья Бутины, предоста- 
вивш1е 40.867 пудовъ разнаго товара; остальная часть, 
въ количестве, до ю.ооо пудовъ, была дана четырнад- 
цатью московскими и одесскими фирмахми. Отправлены 
были всевозможные товары : бакалейные, мануфактур- 
ные, модные, парфюмерные и т. п. ^). КромЬ частныхъ 

^) Не лишено интереса следующее подробное перечпслеи1е отнравленнлго 
съ первымъ репсом ь на .Лллыпп Востокь гру:и: сахар ь — т^.о^^-» и., спнрть — 
131^0 вед., мука — З-^^'^Т "•» ман\1|»актура — 2.826 п., ммло 2.|^6=) и., ев };чи стеарин. 
— 2.429 п., желкзо кровельное и листовое — 1-3^^0 п., масло коровье — 1.512 п. 
кондигерс!лй ювлрь -- 1.31^^ п., пюрный и скобепои товар!. 1.035 ''•> тапакъ 
^)7^) 1Ь, бу.мага нисмля — 057 "•» ''>Л1»ллея — 910 "■• И1ч\п.н1.п'1 п галантере1"1пыи 
товаръ— )б1 п., опувь и кожевенный товаръ — 304 п., посула сте1, 1янная — 327 п., 
стек.ю оконное — 1. 17 н., нар«||ЮЛ!ернип товарь — 1.|(-> п., мохнып тсжарь — 12б н. 
папиросы — 31 ч.. карты пгра.п.пыи — з^ "- ^^^'^о^^ — 22 1к 
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грузовъ, принято было отъ министерства внутреннихъ 
д-Ьлъ для доставлен1я на Сахалинъ ю.оЗо пуд. муки, 
такъ что всего принято было на пароходъ «Москва» 
60.400 пудовъ груза, съ назначешемъ во Владнвостокъ. 
Николаевскъ на Амур-Ь и въ Дуэ. Плата за провозъ то- 
варовъ была назначена Обществомъ: до Владивостока 
70 к., до поста Дуэ 75 ^- ^ ^о Николаевска I р. 5 к. 
съ пуда или ведра. На обратный рейсъ пароходъ за- 
фрахтованъ былъ шестью московскими фирмами для 
доставки чаевъ перваго сбора нзъ Ханькоу, гд'Ь паро- 
ходъ долженъ былъ быть не позже з ^^я, а прибыть 
въ Одессу или Севастополь черезъ 4^ Д^^я, т. е. съ та- 
кимъ расчетомъ, чтобы чаи усп-Ьли попасть въ Нижшй- 
Новгородъ къ началу ярмарки. Плата за провозъ чаевъ 
назначена была по 4 фун. ст. ю шил. за чайный тоннъ, 
равняющ1йся 40 куб. футамъ. Чайные грузы дали сл'Ь- 
дуюш.1Я фирмы: П. Боткинъ съ сыновьями (750 т.), 
Вогау и К° (750 т.), Д. А. Расторгуевъ (500 т.), вдова 
Катуаръ съ сыновьями (300 т.), Н. А. Ивановъ (200 т.) 
и П. А. Пономаревъ (200 т.) всего 2.700 тоннъ. 

Передъ самымъ отправлен1емъ «Москвы» въ рейсъ, 
командиръ его, капитанъ-лсйтенантъ М. П. Крускопфъ, 
вынуждснъ былъ, по домашнимъ обстоятельствамъ, оста- 
вить службу въ Добровольномъ флот-Ь и на м^Ьсто его 
Главнымъ Правленхемъ назначенъ былъ старш1Й офицеръ 
съ парохода ((Росс1Я)) , капитанъ- лейтенантъ С. Н. Чириковъ. 

2б февраля 188о г., въ день рождеп1я Август-Ьйшаго 
покровителя Обш.есгва, пароходъ «Москва» отправился 
изъ Одессы '), открывъ такпмъ образомь правильное 
товаро-пассажирское сообщсгпе съ на1иим1г портами на 
Восточномъ океан-Ь. 

У) На ^■Москв-{^)) пошли периые лил плссажира, р.:'.)п;имс билеты ло 1^1алп- 
I юс тока. 
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4 марта «Москва» пришла въ Портъ-Саидъ и, при- 
нявъ уголь, на сл-Ьдующхй день вышла въ Сингапуръ, 
куда прибыла 22 марта, совершивъ переходъ въ 4-75^ мор- 
скихъ миль въ 1 8 дней. Быстрота такого перехода обра- 
тила на себя вниманхе м'Ьстной печати, а когда сд'Ьла- 
лось изв-Ьстнымъ, что «Москва» обогнала ((51ег11п§; Сазгк», 
одинъ изъ самыхъ быстроходныхъ англ1Йскихъ парохо- 
довъ, спещально предназначенныхъ для перевозки чаевъ, 
то въ пароход'Ь «Москва» признали опасную соперницу 
частнымъ иностраннымъ пароходамъ. 

12 апрЪ1Я «Москва» благополучно прибыла во Вла- 
дивостокъ и, несмотря на почти полное отсутств1е вы- 
грузочныхъ средствъ, сдала грузы въ теченхе 5 дней и 
18 апр'Ьля вышла въ Нагасаки, гд-Ь была введена въ 
докъ для очистки и окраски подводной части. 

2 мая «Москва» прибыла въ Ханькоу, гд-Ь застала 
пароходъ «Петербургъ», зафрахтованный подъ чайный 
грузъ фирмою Кнопъ и К° и прибывш1й несколькими 
днями раньше. Медленность въ подвозкЬ чаевъ, начав- 
шейся только черезъ ю дней по приходЬ на м'Ьсто па- 
рохода, и авар1я, нанесенная «МосквЬ» навалившимся 
на нее англ1йскихмъ пароход омъ «ВгссопзЫге», сорван- 
нымъ съ своихъ якорей сильнымъ тсчен1емъ, задержали 
«Москву» до 22 мая, когда она вышла въ обратный 
рейсъ. Въ Сингапур'Ь пароходъ потерялъ 4 Дня на по- 
грузку балласта, который невозможно было достать ни 
въ Нагасаки, ни въ Ханькоу, а переходъ Инд1Йскимъ 
океаномъ сопровождался св-Ьжими противными в'Ьтрами 
съ большимъ волнешемъ, сильно задерживавшими ходъ. 
Въ Одессу пароходъ пришелъ вечеромъ ю 1юля, сд-Ь- 
лавъ переходъ изъ Ханькоу въ 49 лней. 

При всЬхъ неблагопр1ятныхъ услон1яхъ этого обрат- 
наго рейса, чаи доставлены зафрахтовавпп1мъ торго- 
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вььмъ домамъ въ полной исправности, безъ малМшей 
подмочки и порчи, что, между прочимъ, засвид-Ьтель- 
ствовали двое изъ крупныхъ чаеполучателей, К. И. Обо- 
ринъ и В. С. Кандинск1Й, приславш1е въ ссНовороссШ- 
СК1Й Телеграфъ» сл-Ьдующую телеграмму: «Грузъ, полу- 
ченный нами съ парохода «Москва», доставленъ въ 
Одессу изъ Китая въ такомъ отличномъ вид-Ь и по- 
рядк'Ь и въ такой исправности, что лучшаго и желать 
невозможно; выражаемъ при этомъ свою признатель- 
ность командиру парохода «Москва», офицерамъ и эки- 
пажу за прекрасный присмотръ за грузомъ чая во время 
доставки его изъ Китая». 

Изъ Нерчинска, братья Бутины прислали следую- 
щую телеграмму «С.-Петербургскимъ В-Ьдомостямъ ^): 
«Отправленный нами грузъ товаровъ изъ Одессы на 
двухъ судахъ Добровольнаго флота «Москва» и «Влади- 
востокъ», до тридцати тысячъ пудовъ, доставленъ въ 
Николаевскъ въ отличномъ вид-Ь. Руссюе товары подъ 
своимъ флагомъ впервые проникли на Амуръ. Прив-Ьт- 
ствуя появлен1е ихъ, какъ начало нащональнаго торго- 
ваго движсшя на Восток'Ь, выражаемъ наше искреннее 
сочувств1е вс'Ьмъ, кто заправлялъ этимъ полезнымъ и 
патр1отическимъ дЬломъ и желаемъ усп-Ьха дальн'Ьй- 
шему его развитш». 

Такпмъ образомъ, первый рейсъ парохода «Москва», 
какъ первый опытъ правпльнаго товаро - пассажирскаго 
сообщсн1я съ нашими отдаленными восточными окраи- 
нами, удался вполн'Ь, возбудивъ сочувств1е со стороны 
м^Ьстныхъ торговыхъ людей и благодарность ихъ за 
возможность получен1я товаровъ изъ первыхъ рукъ при 
посрсдств-Ь русскихъ пароходовъ. 



^) Напечатана К1. л?» 239 этой га:'.сты оть и августа 1880 г. 
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Окончивъ работы въ Марселрт, пароходъ «Петср- 
бургъ» вернулся 4 марта 1880 г. въ Одессу и 15 марта 
вышелъ въ Ханькоу, по контракту съ московскою фир- 
мою Л. Кнопъ II К' для перевозки въ Одессу перво- 
сборныхъ чаевъ въ количеств^Ь 2.500 тоннъ. Услов1я 
этого фрахтован1я были т-Ь-же, что и для парохода 
«Москва»: фрахтовая ц-Ьна была обусловлена въ 4 фун. 
ст. ю шил., срокъ прибыт1я въ Ханькоу не поздн-Ье 
3 мая и доставка чаевъ въ Одессу черезъ 4^ Дня по 
выход-Ь изъ Ханькоу. Такъ какъ по краткости времени 
нельзя было отклатывать отправлен1я парохода, чтобы 
посп'Ьть въ Ханькоу къ условленному сроку, то при- 
шлось отправить его изъ Одессы безъ груза. 

«Петербургъ» прпшелъ въ Ханькоу 27 апрЬля, за- 
долго до назначеннаго ему срока, и тотчасъ-же былъ 
предоставлень въ распоряжен1е агентовъ Л. Кнопа. '-1ай- 
ный рынокъ открылся только 4 мая, а погрузка могла 
быть начата не ран^Ье 6 мая. 18 мая пароходъ вышелъ 
изъ Ханькоу для сл'Ьдован1я въ Одессу. Задержанный, 
какъ и пароходъ «Москва», въ Сипгапур'Ь погрузкой 
балласта и въ океан'Ь встр-Ьчпымп свЬжими ветрами, 
«Петербургъ» прибылъ въ Одессу 2 1юля съ опозда- 
шемъ на 2 дня, сдЬлавъ весь персходъ иъ 44 Д^я. 

Принявъ на себя задачу организовать правильное то- 
варо-пассажирское сообщетпе съ нашими восточными 
портами, Общество Добровольна го флота сразу встр-Ь- 
тилось съ крупнымъ затруднен1емъ, чрезвычайно его 
озаботившимъ и вызвавпшмъ необходимость отступить 
отъ принятаго р'Ьпкчпя относительно способа и порядка 
дальн'Ьйшаго увеличен1я судового состава своего с|^лота. 

Д'1;ло в'ь томъ, что больп1ая часть товаровъ, отпра- 
вляемыхъ морскимъ путемъ на Далыпп Восток'ь, и.гетъ 
въ г. Пиколаср.ск'ь на АмурЬ, к'ь кс^торому не могутъ 
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подходить пароходы Добровольнаго флота, сидящ1с всЬ 
очень глубоко въ вод-Ь. Доставивъ грузы во Владиво- 
стокъ, Общество не могло принять на себя срочную 
переотправку ихъ оттуда въ Николаевскъ, такъ какъ 
тамъ не существовало въ то время перевозки грузовъ; 
фрахтовать для этой ц'Ьли въ Шанха-Ь иностранный 
пароходъ стоило-бы настолько дорого, что Обществу 
пришлось-бы брать перевозку товаровъ себ'Ь въ ущербъ. 
При такихъ обстоятельствахъ Обществу предстояло или 
не принимать вовсе грузовъ на Николаевскъ, или 
брать ихъ доставку только до Владивостока, или, на- 
конецъ, им-Ьть на м-Ьст'Ь собственный мелкосидящш 
пароходъ, которыГг могъ-бы доставлять въ Николаевскъ 
товары, привозимые во Владивостокъ большими крей- 
серами Общества. Им-Ья, между прочимъ, задачею разви- 
Т1е торговли на Восток1> подъ русскимъ флагомъ. Об- 
щество р-Ьшило избрать посл'Ьднее и пр1обр1>сти паро- 
ходъ покупкою, а не заказомъ, такъ какъ необходимо 
было, чтобы онъ былъ уже на м-Ьст-Ь, ко времени при- 
хода во Владивостокъ крейсеровъ «Москва» и «Петер- 
бургъ». 

Въ предложсн1яхъ продажныхъ пароходовъ недо- 
статка НС было, но надо было не ошибиться въ вы- 
бор'Ь парохода, впольгЬ удовлетворявшаго требован1Ямъ 
и Ц'Ьлямъ Общества. Это трудное поручеше Главное 
Правлен1е возложило на капитана I ранга С. С. Валиц- 
каго, опытнаго и отлично знающаго д-Ьло моряка, ко- 
торый въ то время наблюлалъ за постройкою въ Мар- 
сели крейсера «Ярославль». Кму было поручено осмо- 
тр-Ьть предлагавш1еся пароходы, изъ которыхъ, однако, 
ни одпнъ не удовлетворялъ требуемымъ услов1ямъ. Посл'к 
долгихъ поисковъ капитану Валицкому удалось, нако- 
псц'ь, найти иъ Англ1и, на верфи Лаубница, въ Ренфрю, 
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близъ Глазго, строившшся еще пароходъ, близко под- 
Х0ДИВШ1Й къ услов1ямъ, поставленнымъ Обществомъ. 
Это былъ жел-Ьзный винтовой пароходъ въ уоо силъ, 
со среднею скоростью хода въ ю — 12 узловъ, и под- 
нимаю1Ц1й, при 12 футахъ углублен1я, 55^ тоннъ груза 
и 1000 тоннъ при полномъ углублен1и, не считая угля 
въ угольныхъ Яхмахъ. Признавая эти качества вполн'Ь 
подходящими къ своимъ трсбован1ял1ъ, Главное Правле- 
ше р-Ьшилось купить этотъ пароходъ за назначенную 
продавцомъ ц-Ьну 22.500 фунтовъ стерл., поставивъ усло- 
В1емъ, чтобы пароходъ былъ готовъ къ выходу въ море 
не поздн-Ье I марта 1880 г. Для наблюдешя за свое- 
временнымъ и точнымъ исполнсн1емъ работъ по изго- 
товлешю къ плаван1Ю этого парохода, названнаго по 
желашю Август-Ьйшаго покровителя Общества «Влади- 
востокомъ», былъ посланъ въ Англ1ю назначенный ко- 
мандиромъ парохода капитанъ - лейтснаптъ Вороновъ, 
опытный морякъ, много плававип!! въ водахъ, для ко- 
торыхъ предназначался пароходъ. Морское министерство 
предоставило въ распоря/кен1е Общества военную команду 
для укомплектован1я ((Владивостока», которую р-Ьшено 
было отправить вм1зст1з съ ос|^ииерами въ Англ1ю, чтобы, 
по пр1ем'к парохода отъ строителе! I, привести его въ 
Одессу собственными средствами, такъ какъ Общество, 
посл'Ь неудачнаго опыта съ ((Пижнимъ - Повгородомъ», 
не решалось еще разъ довЬриться въ этомъ отноптенш 
иностранцам!,. 

Посл'к весьма удачпаго пробнаго илаван1я, во время 
котораго (сВладивостокъ» лалъ свьпие Т2 узловъ хода, 
онъ взялъ въ Кардиф'Ь полный грузь угля и 2 марта 
вышелъ въ (Одессу, куда прибылъ 23 марта, гд1з началъ 
немедленно принимать грузъ лля доставлеп1я въ Дуэ 
на Сахалппъ и 1гь I (иколасвскь па Лмур'Ь. Принято было 
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грузовъ министерства внутреннихъ дЪлъ — 22.27$ п. и 
10.200 п. отъ московскихъ купцовъ. 5 апр-Ьля (сВлади- 
востокъ» вышелъ изъ Одессы и пришелъ въ Дуэ 27 мая, 
а зат-Ьмъ во Владивостокъ, гд-Ь принялъ товары, достав- 
ленные крейсеромъ «Москва», и перевезъ нхъ въ Ни- 
колаевскъ. 

По окончанш, зимою 1879 — 1880 г., перевозки войскъ 
между портами Чернаго моря, крейсеръ ((Росс1я» былъ 
зафрахтованъ морскимъ и военнымъ в-Ьдомствами для 
перевозки изъ Кронштадта во Владивостокъ продоволь- 
ственныхъ запасовъ и до юоо чслов'Ькъ войскъ. 27 ап- 
р-Ьля ((Росс1Я)) пришла въ Кронштадтъ, а 20 1юня вышла 
по назначен1ю, принявъ 1.350 тоннъ грузовъ морского и 
военнаго вЪдомствъ, 2 миноноски въ неразобранномъ 
вид-Ь, помЪш.енныя на палуб-Ь, 59 офицеровъ, 994 ниж- 
нихъ чиновъ и 19 частныхъ пассажировъ. По желашю 
Август-Ьйшаго покровителя Обш.ества, Государя Насл'Ьд- 
ника Цесаревича, пароходъ ((Росс1Я)) должснъ былъ зайти 
на Гапсальск1й рейдъ, куда онъ прибылъ 21 110ня. Зд'Ьсь 
крейсеръ удостоился посЬш.ен1я Его Высочества съ Авгу- 
ст'Ьйшею супругою и дЬтьми, при чсмъ Ихъ Высочества 
подробно осматривали всЬ пом-Ьпленгя парохода и поже- 
лали ему счастливаго плаван1я. 

Не заходя ни въ одинъ изъ европейскихъ портовъ 
посл1> Гапсаля, крейсеръ ((Росс1Я)) пришелъ 9 ^^оля въ 
Портъ-Сапдъ, совершивъ этотъ переходъ въ 18 дней, со 
скоростью, обратившею на себя внимарпе заграничной 
прессы. Весь переходь отъ Кронштадта до Владивостока 
пароходъ совершиль въ 54 Д^я и несмотря на чрезвы- 
чайныя жары, встр-Ьченныя пароходомь въ Красномъ 
мор'Ь и доходивиия до 32" 1^- въ тЬни, перевозка столь 
больиюго числа людей, предпринятая при томъ впервые, 
совершена была 1ШолнЪ благополучно: процентъ боль- 



ныхъ колебался отъ 5 ДО 7- Д*^^ преду преждешя забо- 
л'Ьвашй были приняты всЬ возможны я гипеническ1я м-Ьры 
и предосторожности: пом'Ьщен1я десанта ежедневно де- 
зинфекцировались и по два раза въ день пров-Ьтривались ; 
въ хорошую погоду солдатамъ дозволялось спать на 
верхней палубЪ; всЬ они ежедневно окачивались подъ 
душами, къ питьевой вод'Ь постоянно прибавлялось крас- 
ное вино и т. п. 

Высадивъ во Владивосток-Ь десантъ и сдавъ грузы, 
((Росс1я» 7 сентября вышла по назначен110 въ китайск1е 
порты за чайными грузами на Лондонъ, законтрактован- 
ными по 3 фунта 2'/, П1ИЛ. за тоннъ. Всего въ Ханькоу, 
Фучау и ГонконгЬ пароходъ принялъ 2.6оо тоннъ чая; 
въ Лондонъ пароходъ пришслъ 1 8 ноября поел Ь 46 днев- 
наго перехода. На обратномъ пути въ Одессу пароходъ 
получилъ 1.500 тоннъ разнаго груза на Мальту и 5 ян- 
варя 1881 г. ((Росс1Я)) вернулась въ Одессу. 

Въ течеше 1879 г. работы по постройк'Ь крейсера 
«Ярославль» на завод'Ь обш.ества (сРог^^с.ч е!: СЬапиегь 
с1е 1а Ме^кеггапсе», шли весьма успЬшно. 19 октября 
этого года крейссръ и два другие парохода Доброволь- 
наго флота, «Петербургъ» и с(Росс1Я)), находивш1еся на 
верфяхъ того-же общества для приспособлешя къ воен- 
нымъ ц'Ьлямъ, удостоились посЬ1дсн1я Ихъ Высочествъ 
Государя Цесаревича и Государыни Цесаревны, подробно 
осматривавшихъ крейсера и работы тх нихъ. На «Яро- 
славл-Ь» Ихъ Высочества собственноручно закр1зпили въ 
кил-Ь дв'Ь заклепки. Въ маЬ 1880 г. «Ярославль» былъ 
спуш,енъ на воду, а въ август'Ь произведены были пр1ем- 
ныя испытан1я парохода на пробном 1> плаван1и, при чемъ 
ходъ оказался вь хб'Д узловъ. 

«Ярославль» представлялъ лучипГ! современныГ! типъ 
крейсера, легкаго, сильпаго и быстраю. ЦмЬя 16'/, миль 
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хода, «Ярославль», при своемъ сравнительно небольшомъ 
водоизм'Ьщен1и, былъ приспособленъ къ постановк'Ь силь- 
ной артиллер1и и им-Ьлъ возможность брать, сверхъ 320 
тоннъ угля въ ямахъ, еще до юоо тоннъ угля въ трюмы, 
т. е. всего на 32 дня полнаго хода. Крейсеръ былъ рас- 
читанъ для постановки сл'Ьдующей артиллер1и: шести 
6-ти дюймовыхъ оруд1Й на бортовыхъ выступахъ, 8-ми 
дюймоваго оруд1я на корм-Ь, 6-ти-дюймоваго въ носовой 
части и восьми малыхъ оруд1Й и митральезъ по бортамъ. 
Кром'Ь полнаго комплекта команды, крейсеръ могъ по- 
м-Ьщать до 1.000 челов-Ькъ десанта при непродолжитель- 
ныхъ переходахъ. Въ то время судовъ подобнаго типа 
насчитывалось не бол-Ье четырехъ въ англ1Йскомъ и фран- 
цузскомъ флотахъ, вм'Ьст'Ь взятыхъ. 

Ко времени сдачи крейсера, въ Марсель прибыли изъ 
Петербурга назначенные на него офицеры и команда, и 
ю сентября «Ярославль», поднявъ коммерческш флагъ, 
подъ кохмандою капитана I ранга Валицкаго, вышелъ изъ 
Марсели съ полнымъ грузомъ угля для судовъ Добро- 
вольиаго флота. Вн'Ьшн1Й видъ крейсера, въ особенности 
бортовые выступы его, настолько приближали его къ 
судамъ восниаго флота, что онъ былъ задсржанъ въ 
Дарданеллахъ турецкими властями, не хот-Ьвшими при- 
знать «Ярославль» коммерческимъ пароход омъ. Только 
р-Ьшительный образъ д'Ьйств1я командира, заявивтаго, 
что если черсзъ сутки не будетъ получено фирмана онъ 
уйдетъ и безъ разрешен! я, и энергичное вм'Ьшательство 
посла нашего вь КоистантинополЬ, г. Новикова, побу- 
дили Порту посп'Ьшить удовлстворен1емъ нашихъ тре- 
бован1Й и выдать фпрмань. 

7 октября «Ярославль» удостоился чести перевезти 
изъ Севастополя въ Ялту Государя Насл^^дпика Цесаре- 
вича, Государыню Цесаревну и ихъ Август-кйитхъ д^тей. 
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Во время этого плавашя Ихъ Высочества осматривали 
крейсеръ до мельчайшихъ подробностей, начиная съ верх- 
ней палубы и кончая кочегарнымъ отд-Ьленхемъ, при чемъ 
Ея Высочеству угодно было испытать собственноручно 
д'Ьйств1е штурвала посредствомъ парового привода. 

По возвра1цен1и въ Одессу, «Ярославль» принялъ учас- 
Т1е въ перевозк'Ь ннжнихъ чиновъ запаса и новобран- 
цевъ между портами Чернаго моря, по контракту съ 
военнымъ в-Ьдомствомъ. 

Заказъ и самая постройка парохода «Ярославль» были 
сд-Ьланы въ то время, когда еще никто не могъ пред- 
вид-Ьть настоящей деятельности Добровольнаго флота, 
когда въ этомъ флотЬ вид-Ьли только подмогу военному 
и почти игнорировалась К01ммерческая его д-Ьятельность, 
и потому единственное желан1е лицъ, близко стоявшихъ 
къ А'Ьлу Добровольнаго флота, было — им-Ьть пароходъ 
совершеннаго крейсерскаго типа, пригодный исключи- 
тельно для военныхъ ц-Ьлсй. 

Крейсеръ ((Ярославль:й вполн-Ь отв-Ьчалъ т'Ьмъ уело- 
В1ямъ, которыя были поставлены при его заказ'Ь; онъ 
далеко оставилъ за собою большинство совремснныхъ 
ему судовъ, а по скорости хода почти не им-Ьлъ сопер- 
никовъ. Съ образован1емъ-же Обш.ества Добровольнаго 
флота, когда задача этого флота въ мирное время опрсд-Ь- 
лилась совершенно точно, — служить цЬлямъ отечествен- 
ной торговли, занимая пароходы перевозкою грузовъ, — 
суда Обш.ества, исполняя эту задачу, должны были суще- 
ствовать исключительно своими заработками, такъ какъ 
Общество не пользовалось никакими правительствен- 
ными субсид1ями, и пароходъ «Ярославль», по тому вре- 
мени образцовый, такъ сказать идеальный военный крей- 
серъ, скоро оказался тяжелымъ бременем!» на бюджет-Ь 
Общества, существуя на счеть заработковъ другихъ 
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пароходовъ. Такъ, за перевозку войскъ въ Черномъ 
мор'Ь съ декабря 1880 г. по шль 1881 г. ((Ярославль» 
выручилъ 48.000 рублей, расходы-же по его эксплоатащи 
составили 99-0^0 РУ^-^ — другими словами, — ((Ярославль» 
работалъ въ убытокъ на сумму до з^-ооо руб. 

Причина убыточности парохода ((Ярославль» явствуетъ 
сама по себ'Ь. Какъ совершенный типъ военнаго крей- 
сера, ((Ярославль» им'Ьлъ большую машину, отнимавшую 
много м-Ьста отъ грузовыхъ трюмовъ, часть которыхъ, 
кром-Ь того, должна была загружаться углемъ, такъ какъ 
угольныя ямы крейсера могли вм-Ьстить угля только на 
восемь дней хода. Эти обстоятельства не давали воз- 
можности эксплоатировать крейсеръ какъ коммерческое 
судно, т. е. заниматься д-Ьломъ,, для котораго онъ не 
предназначался, но которымъ ему все-таки пришлось за- 
няться въ силу обстоятельствъ. Та с^Уу чайная работа, 
которою крейсеръ былъ занятъ, скоро прекратилась и 
содержаше ((Ярославля» легло всец-Ьло на заработокъ 
другихъ пароходовъ, такъ какъ достать ему сколько- 
нибудь неубыточную работу не представлялось возмож- 
ности. 

Для сокращешя расходовъ по содержашю ((Ярославля», 
Главное Правлеше нашлось вынужденнымъ расформи- 
ровать его экипажъ, оставивъ для надзора одного офи- 
цера и н-Ьсколько нижнихъ чиновъ для караула, и уста- 
новить крейсеръ въ Севастопол-Ь на швартовахъ. Но 
стоянка безъ д'Ьла не могла рано или поздно не отоз- 
ваться вредно на самомъ судн-Ь, которымъ могъ-бы гор- 
диться любой европейскш флотъ. Въ то время морское 
министерство приступало къ постройк'Ь быстроходныхъ 
крейсеровъ и оно воспользовалось случаемъ пр1обр'Ьсти 
для Чернаго моря вполн-Ь готовый уже крейсеръ, и съ 
Высочайшаго соизволешя согласилось куш1ть отъ Обше- 
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ства «Ярославль» за 1.012.000 руб., т. е. за ту сумму, 
какая составляла д-Ьйствительную стоимость крейсера въ 
день выхода его въ море изъ Марселя. Передача «Яро- 
славля» въ казну состоялась въ март-Ь 1882 г.; онъ былъ 
переименованъ въ крейсеръ I ранга «Память Меркурхя» 
и съ того времени до настоящихъ дней съ честью но- 
ситъ георпевсшй флагъ въ состав-Ь черноморскаго флота. 

Им'Ья въ своемъ распоряжен1и пять большихъ океан- 
скихъ пароходовъ и одинъ меньшаго разм-Ьра, предназна- 
ченныхъ для дальнихъ плаван1й, Главное Правлеше должно 
было, для выгодной ихъ эксплоатащи, озаботиться устрой- 
ствомъ своихъ агентствъ въ т-Ьхъ пунктахъ, гд'Ь сосре- 
доточивалась главная деятельность по снабжешю паро- 
ходовъ и по грузовымъ операщямъ, а также въ попут- 
ныхъ портахъ по лин1и движен1я пароходовъ, которая 
къ тому времени уже ясно обозначилась, т. е. въ Инд1й- 
скомъ и Тихомъ океанахъ. 

Въ ОдессЬ уже существовало агентство, учрежден- 
ное въ первые-же дни начала работы пароходовъ Добро- 
вольнаго флота по перевозк'Ь войскъ съ театра бывшихъ 
военныхъ д'Ьйств1й. Агентомъ Общества, посл-Ь отоз- 
ван1яизъ Одессы капитанъ -лейтенанта Бахтина, назначен- 
наго на должность инспектора Общества, состоялъ капи- 
танъ-лейтенантъ Акимовъ. Тутъ д-Ьлобыло дон-Ькоторой 
степени уже налажено: установились нужныя связи, пер- 
соналъ агентства, хотя и очень малочисленный и обре- 
мененный работой, освоился съ д-Ьломъ, и затруднешя, 
встр'Ьчавш1яся на первыхъ порахъ по пр1ему и отпуску 
пароходовъ, мало по малу устранялись. Большимъ не- 
удобствомъ являлось ненм'Ьн1е собственныхъ складовъ, 
вблизи м'Ьста стоянки пароходовъ для хрансн1я выгру- 
жаемыхъ или подвозимыхъ къ пароходамъ грузовъ, по- 
чему Главное Правлен1е вошло въ сношен1е съ мини- 
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стерствомъ внутреннихъ дЪлъ объ уступк'Ь Обществу 
участка земли на карантинномъ мол-Ь, для устройства 
пакгаузовъ, а со временемъ и мастерскихъ лля мелкихъ 
ремонтныхъ работъ для надобности своихъ пароходовъ. 
Другимъ пунктомъ усиленной д-Ьятельности парохо- 
довъ Добровольнаго флота былъ Владивостокъ. Необ- 
ходимость учреждешя въ этохмъ поргЬ агентства вызвана 
была самимъ ходомъ д-кла и обнаружилась уже при 
первомъ-же приход-Ь туда крейсера «Н.-Новгородъ». 
Отсутств1е всякихъ разгрузочныхъ средствъ въ этомъ 
портЬ, несмотря на полное сод'Ьйств1е со стороны м-Ьст- 
наго военно-морского начальства, можно сказать, отсут- 
ств1е тамъ коммерческаго порта, обставляло разгрузку 
пароходовъ Общества такими затруднешями, устранить 
которыя въ будущемъ возможно было лишь при услов1и 
учреждешя тамъ самостоятельнаго агентства съ полнымъ 
оборудовашемъ и отд-Ьльнымъ хозяйствомъ. Кром-Ь того, 
необходимо было и постоянное наблюдете на м-ЬстЬ за 
непрерывной и выгодной эксплоаташей парохода «Влади- 
востокъ», купленнаго спешально для гЬхъ м'Ьстъ, и за 
своевременнымъ транзитомъ привозимыхъ изъ Росс1и гру- 
зовъ по назначен1ю въ Николаевскъ на Амур-Ь. Аген- 
томъ Общества во Владивосток-Ь былъ назначенъ по- 
четный гражданинъ Есиповъ, котораго рекомендовали 
Правлешю н-Ьсколько московскихъ торговыхъ фирмъ, 
какъ челов-Ька вполн-к благонадежнаго и хорошо зна- 
комаго съ м-Ьстными услов1ями торговли и жизни. Труд- 
ность д'Ьла и отдаленность м-Ьста службы вынудили 
назначеше г. Есипову весьма крупнаго по средствамъ 
Общества вознаграждешя въ разм-Ьр-Ь 15.000 р. въ годъ, 
которое оправдывалось, кром'Ь того, и Т'Ьмъ обстоятель- 
ствомъ, что Общество не им-Ьло выбора, такъ какъ же- 
лающихъ занять должность агента во Владивостоке лицъ, 
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сколько-нибудь подготовленныхъ и опытныхъ, не явля- 
лось. Въ апр-Ьл^Ь 188о г. г. Есиповъ прибылъ на паро- 
ход'Ь «Москва» во Владпвостокъ и открылъ тамъ агент- 
ство настолько усп-Ьшно, что уже весною того-же года 
«Н.-Новгородъ» и «Владивостокъ» могли, безъ потери 
времени, производить свои грузовыя операщи и сношешя 
съ берегомъ. Привезенные «Москвою» для переотправки 
въ Николаевскъ грузы были пом-Ьщены, съ разр'Ьшен1я 
портоваго начальства, въ казенныхъ магазинахъ за не- 
им-Ьшемъ во Владивосток'Ь какихъ-либо сдаваемыхъ въ 
наемъ частныхъ складовъ; но и такимъ разр'Ьшен1емъ 
можно было воспользоваться только въ течете нави- 
гащи того года, и для того, что-бы не оставлять то- 
вары и грузы безъ всякаго прикрыт1я, г. Есиповъ тот- 
часъ-же занялся пр1искан1емъ м'Ьста для постройки агент- 
скихъ пакгаузовъ. Выбранное мЬсто въ бухтЬ Д1омидъ 
оказалось весьма удачнымъ, такъ какъ пароходы могли 
подходить тамъ къ самому берегу. Нам^Ьченный участокъ 
земли былъ заарендованъ Обществохмъ у города срокомъ 
на 6о лЪтъ, и на немъ построены два деревянныхъ 
пакгауза. 

Агентами Общества въ иностранныхъ портахъ на 
лиши Одесса-Владивостокъ были назначены преимуще- 
ственно наши консулы, представители русскихъ торго- 
выхъ домовъ и вообще лица, уже оказавш1я Обществу 
услуги и хорошо зарекомендовавш1я себя командирамъ 
добровольцевъ, совершившихъ первые рейсы на Дальн1Й 
Востокъ. Въ Константинополь агентомъ былъ назначенъ 
г. Б. Юговичъ (сынъ нашего мЬстнаго консула и капитана 
надъ портомъ), услугами котораго пароходы Доброволь- 
наго флота пользовались уже при первомъ проход^Ь ихъ 
черезъ проливы; въ Порть-Саид^Ь — м^ЬстныГ! консулъ и 
банкиръ г. Броннъ, въ Коломбо — крупный экспортный 
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домъ «Братья Фолькартъ», въ Сингапур-Ь — торговая и 
преимущественно экспортная фирма «Вотео О», въ 
Нагасаки — г. Ределингъ, а съ 1882 г. торговый домъ 
ссХолмъ, Рингеръ и К°», въ Шанха-Ь — нашъ м-Ьстный 
консулъ г. Редингъ, а н-Ьсколько поздн-Ье — торговый 
домъ ((Ас1ат80п, Ве11 & С», въ ГонконгЬ — г. Рейнерсъ, 
въ Фучау — торговый домъ «Пятковъ, Молчановъ и К°» 
и въ Ханькоу — г. Пономаревъ. Въ Лондон-Ь агентохмъ 
Общества былъ назначенъ м^Ьстный агентъ морского 
министерства, кап.-лейт. В. М. Линденъ*) и, наконецъ, 
въ Москв-Ь агентомъ Общества состоялъ торговый домъ 
«Братья Зензиновыл, первый по времени кл1ентъ Добро- 
вол ьнаго флота. 

По истечен1и года, когда кругъ д^Ьятельности агент- 
ства во Владивосток-^ вполн1> выяснился, оказалось, что 
дальн-Ьйшее веден1е д-Ьла не можетъ представлять такого- 
же труда въ будущемъ и что опред1>ливш1Йся разм-Ьръ 
предстоявшихъ пароходу «Владивостокъ» заработковъ не 
въ С0СТ0ЯН1Н оправдать того значительнаго расхода, какой 
назначенъ былъ первоначально на содержан1е м'Ьстной 
администраши. Г. Нсиповъ не могъ согласиться на пред- 
ложенное Главным1> Правлен1емъ сокращен1е его содер- 
жан1я, и, кром'Ь того, отозванный своими личными д-Ь- 
лами, отъ должности агента отказался, и на см'Ьну ему 
весною 1881 г. прибылъ во Владивостокъ кап.-лейт. 
Акпмовъ, быв1П1Й до того агентом1> въ ОдессЬ п изъ- 
ЯВИВШ1Й соглас1е переменить м^сто своей службы. На 
м-Ьсто г. Акимова агентомъ въ Одессу былъ назначенъ 
мичманъ Микулпнъ, зарекомендовавш1Й себя хорошо зна- 
комымъ съ хозяГ1ствснпымъ судонымь управлен1смъ по 
прежней должности его ревизора на пароходк ((Росс1Я)). 

•) Ныик ткпскторь Лобр^жолыкич^ 1|ч10тл. 
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Одновременно съ заботами по установлешю и раз- 
ВИТ1Ю чисто коммерческой своей д1>ятельности, Главное 
Правлен1е занялось работами по внутренней организаши 
своего д'Ьла. На очереди стоялъ вопросъ о порядк'Ь и 
способ-Ь комплектован1я пароходовъ Добровольнаго флота 
судовыми командами. 

Усп'Ьшное разр'Ьшеше общаго вопроса о комплекто- 
ванш судовъ командами находится въ прямой зависи- 
мости отъ степени развит1я торговаго мореплаван1я страны 
и потому понятно, что у насъ въ Росс1и, всл'Ьдств1е 
ничтожности въ то время торговаго флота, вопросъ 
этотъ принадлежалъ къ числу наибол-Ье трудно разр'Ь- 
шимыхъ. Морское министерство, для обезпечен1я хоро- 
шаго состава своихъ командъ, должно было приб'Ьгнуть 
къ образовашю спещальныхъ призывныхъ участковъ, въ 
которыхъ общественная и промышленная жизнь насе- 
лешя, обусловливаемая географическими услов1ями края, 
сделала челов-Ька бол-Ье способнымъ къ перенесен1ю труд- 
ностей морской службы. Но большая часть населешя и 
этихъ участковъ, до поступлен1я на морскую службу, 
никогда не видала моря, и потому комплектоваше судовъ 
въ особенности торговаго флота представляло большхя 
затруднен1я, что было прсдусмотр^Ьно и до н^Ькоторой 
степени устранено закономъ, допускавшимъ отпускъ чи- 
новъ флота, состоящихъ на д1и1Ствительной службЬ, для 
службы на коммерческ1Я суда купцовъ I и 2 гильд1и, 
съ сохранен1емъ имъ льготъ д-Ьйствительной службы, а 
офицерскимъ чннамъ и половиннаго содсржан1я отъ казны. 

При создан1и Добровольнаго флота вопросъ о ком- 
плектован1и его судовъ очевидно долженъ былъ также 
занять одно изъ псрвыхъ хМ'Ьстъ. Съ вопросомъ этихмъ 
бывш1Й Комитстъ по устройству Добровольнаго флота 
встретился въ первые-жс дни своего существован1я, но. 



благодаря сочувств1ю къ д-Ьлу управляющаго морскимъ 
вшнистерствомъ генералъ-адъютанта Лесовскаго, Коми- 
теть не испыталъ грозившихъ ему усложненш въ воз- 
ложенной на него трудной задатЬ. Въ шл-Ь 1878 г. 
адмиралъ Лесовсшй, въ виду сггЬшнаго отправлен1я па- 
роходовъ ссРосс1я», «Москва» и «Петербургъ» изъ Крон- 
штадта въ Черное море для перевозки войскъ и невоз- 
можности въ короткш срокъ зам-Ььшть военныя команды 
вольнонаемными, испросилъ Высочайшее разр'Ьшенхе на 
оставлеше на названныхъ пароходахъ военныхъ командъ, 
съ производствомъ имъ довольств1я, денежнаго и мор- 
скою провиз1ею, за счетъ морского министерства, Та- 
кимъ образомъ было назначено на каждый пароходъ по 
96 челов-Ькъ военнаго экипажа. Одновременно съ этимъ 
посл1Ьдовало Высочайшее разр'Ьшеше, въ виду постоянно 
увеличивавшейся потребности для флота въ опытныхъ 
штурманахъ и мехаьгакахъ, для образовашя которыхъ 
лучшею школою служатъ заграничныя плавашя, и для 
доставлен1я большей практики гардемаринамъ, команди- 
ровать на каждый пароходъ Добровольнаго флота по 
одному штурману, одному механику и по четыре гарде- 
марина, съ производствомъ имъ содержан1я также отъ 
казны. Н'Ьсколько позднее на пароходы Добровольнаго 
флота были командированы, за счетъ морского мию1- 
стерства, военные врачи, а въ августе того-же года 
состоялось Высочайшее повел-Ьнхе объ укомплектован1И 
парохода «Н.-Новгородъ» на условхяхъ, которыя были 
приняты для первыхъ трехъ доброво.тьцевъ. 

Испрашивая разр1Ьшен1е на назначеше воеьшыхъ ко- 
мандъ на суда Добровольнаго флота, ген.-ад. Лесовсюй 
заявилъ, что м1Ьра эта должна им-Ьть характеръ времен- 
ный и что команды эти должны быть постепеьшо за- 
м-Ьнены вольнонаемными. Хотя срока такой зам-Ьны ука- 
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зано не было, но онъ не могъ быть про дол жите л енъ, 
такъ какъ содержан1е этихъ командъ было отнесено на 
сверхсм-Ьтный срочный кредитъ министерства по случаю 
расходовъ, вызванныхъ войною. 

За все время существован1я Комитета по устройству 
Добровольнаго флота, морское министерство не возбуж- 
дало вопроса о зам-Ьн-Ь военныхъ командъ вольнонаем- 
ною, но въ одномъ изъ первыхъ засЬданш Главнаго 
Правлешя Общества членъ Правлен1я отъ морского ми- 
нистерства заявилъ о своевременности озаботиться за- 
м-Ьною военной команды пароходовъ вольнонаемною, 
такъ какъ кредитъ, на который отнесенъ расходъ по 
содержашю командъ, нзсякъ и министерство не им-Ьетъ 
возможности продолжать содержать свои команды на 
судахъ Добровольнаго флота. Вм'Ьст'Ь съ т-Ьмъ было 
заявлено и о необходимости для морского министерства 
снять съ пароходовъ назначенныхъ на нихъ отъ мини- 
стерства штурмановъ, механиковъ, врачей и гардема- 
риновъ. 

Хотя морское министерство затруднялось дол-Ье обре- 
менять государственное казначейство расходами, которые 
временно покрывались изъ экстраординарныхъ рессур- 
совъ, т'Ьмъ не мен'Ье, принимая во внпман1е, что пред- 
полагаемая м'Ьра могла-бы поставить вновь образованное 
Общество Добровольнаго флота въ весьма затрудни- 
тельное положен1е и отчасти даже въ невозможность ее 
исполнить, за нахожден1емъ н-Ькоторыхъ судовь въ даль- 
немъ плаван1и, а также, что плаван1е офицеровъ и ниж- 
нихъ чиновъ на судахъ Добровольнаго флота безспорно 
служить для нихъ хорошею морскою школою, мини- 
стерство признало возможнымъ наличный составъ офи- 
церовъ и нижнихъ чиновъ оставить по прежнему въ рас- 
поряженш Общества Добровольнаго флота, но лишь 
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до 188о года, когда команды эти должны были быть 
зам-Ьнены вольнонаемными. 

Т^Ьмъ не мен-Ье и въ 1880 году военный команды 
не были сняты съ пароходовъ Добровольнаго флота, за 
совершенною невозможностью зам'Ьнить ихъ вольнаем- 
ными, но он-Ь перешли на полное иждивеше Добро- 
вольнаго флота и лишь съ 1881 г. началась постепен- 
ная зам'Ьна ихъ вольнонаемною командою, продолжав- 
шаяся до конца 1883 г., когда на пароходахъ Добро- 
вольнаго флота не осталось уже ни одного военнаго 
нижняго чина. 

Одновременно съ вопросомъ о комплектоваши сво- 
ихъ судовъ командами, Главное Правленхе, пресл-Ьдуя 
ц-Ьль сод-Ьйствовать развит1ю отечественнаго торговаго 
флота, открыло доступъ на свои пароходы ученикамъ 
мореходныхъ классовъ. Д'Ьло въ томъ, что учреждаемые, 
при сод-Ьйствхи правительства, мореходные классы весьма 
мало достигали въ то время своей ц-Ьли — подготовлен1я 
вольныхъ штурмановъ и шкиперовъ для торговаго флота, 
такъ какъ лишь немног1е изъ молодыхъ людей, оканчи- 
вавшихъ курсъ въ мореходныхъ классахъ, могли находить 
себ'Ь м'Ьста на русскихъ коммерческихъ судахъ какъ по 
ничтожному числу ихъ, такъ и въ особенности всл'Ьдств1е 
того, что русск1е судовлад-Ьльцы набирали экипажи для 
своихъ судовъ преимуш.ественно изъ иностранцевъ. Кром-Ь 
того, желавш1е поступить въ мореходные классы обя- 
заны были представлять свид-Ьтельства о совершенномъ 
ими на какомъ-либо судн-Ь практическомъ плаван1и. Это 
посл'Ьднее обстоятельство еш.е бол^Ье затрудняло д'Ьло и 
тормозило успЪхъ д-Ьятельности мореходныхъ классовъ, 
такъ какъ если еще была возможность подготовлен- 
ному теоретически моряку найти мЬсто на одномъ изъ 
немногихъ русскихъ коммерческихъ судовъ, то это ста- 
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новилось почти невозможнымъ для юноши, по возрасту 
своему еще непригоднаго къ матросской работ^Ь и не- 
подготовленнаго къ занят1ю должности помощника штур- 
мана или шкипера. Всл'Ьдств1е такого положешя вещей, 
мнопе молодые люди, желавш1е посвятить себя морской 
торговой професс1и, вынуждены были отказаться отъ нея 
въ самомъ начал'Ь, а другхе, на воспитан1е которыхъ пра- 
вительство и общество уже затратили н^Ькоторыя сред- 
ства, вынуждены были бросать избранное ими поприще 
и искать себ'Ь другихъ занят1й. 

Этимъ-то молодымъ людямъ Общество Доброволь- 
наго флота и дало пр1ютъ на своихъ пароходахъ, идя 
на встр-Ьчу благой ц'Ьли образовашя русскихъ штурма- 
новъ и шкиперовъ, служба которыхъ въ будущемъ 
могла-бы быть полезною и для судовъ Добровольнаго 
флота*). Въ 1879 Г- было принято на суда Доброволь- 
наго флота 13 челов-Ькъ воспитанниковъ мореходныхъ 
классовъ и готовившихся поступить въ эти классы. 
Однако въ скоромъ времени число просьбъ отъ лицъ, 
зав'Ьдывавшихъ мореходными классами, о принят1и вос- 
питанниковъ ихъ на суда Добровольнаго флота, на- 
столько увеличилось, что Главное Правлен1е, по огра- 
ниченности средствъ Общества, не могло не только удо- 
влетворить эти просьбы, но затруднялось даже содер- 
жан1емъ принятыхъ уже на свои суда молодыхъ лю- 
дей. Въ виду этого Главное Правлеше обратилось въ 
188о г. къ министру финансовъ съ предложен1емъ — 
им-Ьть ежегодно на судахъ Добровольнаго флота по 
несколько учениковь мореходныхъ классовь, съ тЬмъ, 



*) Р1 д-йпсгиитслыю, нь настоящее ирсмя не мало иаклис1п млалтихъ помощ- 
пикопъ капитановъ на пароходахъ Лопр(^гол».иаго ({'лс^та имЬтсно бывшими уче- 
никами мореходныхъ классопъ, протедшими практическлк» школу па тЬхъ-/ке 
пароходахъ, па которыхъ они пын1; сл\ жать. 
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чтобы въ вознагражденхе издержекъ за ихъ содержанхе 
была отпускаема отъ казны плата въ разм'Ьр'Ь содер- 
жан1я, какое производится на судахъ Добровольнаго 
флота матросамъ т-й статьи. Предложеше это было при- 
нято правительствомъ весьма охотно во вниман1е къ тому, 
что пом-Ьщенхе учениковъ мореходныхъ классовъ для 
практическаго плаван1я на судахъ, совершающихъ даль- 
Н1е рейсы, существенно способствуетъ образован1ю опыт- 
ныхъ штурмановъ и шкиперовъ для торговаго флота, 
и съ 1 88 1 г. м-Ьра эта, съ Высочайшаго разр'Ьшен1я, по- 
лучила осуществлеше. 

Внутреншя организацюнныя работы Главнаго Пра- 
влен1я сводились къ установлен1ю устава для служащихъ 
на пароходахъ Общества, инструкщй для агентовъ, штата 
личнаго состава пароходныхъ командъ и положешя о 
денежномъ и пищевомъ довольств1и этихъ командъ. 

Первоначально содержан1е офицерскимъ чинамъ было 
назначено по сравнен1ю съ содержан1емъ, положеннымъ 
для офицеровъ, служащихъ на военныхъ судахъ перваго 
ранга, но съ переходомъ пароходовъ Добровольнаго 
флота къ коммерческой д-Ьятельности было признано 
возможнымъ н-Ьсколько сократить штатное содержан1е 
офицеровъ, въ виду предстоявшаго увеличен1я зара- 
ботка пароходовъ, съ котораго офицерамъ полагалось 
изв^Ьстное процентное вознагражден1е. Такимъ образомъ 
былъ установленъ штатъ, по которому содержаше паро- 
ходныхъ офицеровъ было опред-Ьлено въ сл^Ьдующемъ 
разм'Ьр'Ь : 



капитану парохода . . 


. 500 


р- 


въ 


мъсяцъ. 


1-му помощнику его. 


• 350 






)) 


2-му )) 


. 200 






)) 


3-му )) 


. 170 






)) 


4-му )) 


. 140 






)) 
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старшему механржу. . . 35^ р. въ м'Ьсяцъ. 

1-му помощнику. ... 200 » 

2-му )) . . . . ТуО )) 

3-му )) .... 140 )) 

Содержаше капитану парохода «Владивостокъ» было 
опред-Ьлено въ 5.000 р. въ годъ. При дальнихъ плава- 
Н1яхъ дозволялось им'Ьть 5 "ГО помощника капитана съ 
содержан1емъ въ 140 р. въ м^Ьсяцъ; офицеру, исполняю- 
щему должность ревизора, полагалось добавочное воз- 
награждеше по 500 Р- въ годъ*). 

Процентное вознаграждеше было сохранено въ преж- 
немъ разм-Ьр-Ь, а именно: капитану 1^'., съ полной суммы 
заработаннаго пароходомъ фрахта, старшему помощнику 
капитана и старшему механику по '//Д, а остальнымъ 
помощникамъ капитана по '/б7о каждому. 

Въ заграничномъ плаван1и все содсржан1е произво- 
дилось по установленному въ то время въ морскомъ 
министерств'Ь постоянному курсу по расчету I р. во к. 
за металлическ1й рубль. Столомъ офицеры пользовались 
за счетъ Общества отъ устроенной на каждомъ паро- 
ход'Ь рестораторской части. 

Какъ уже было сказано, пароходныя команды со- 
стояли сначала на полномъ содержан1и морского • .мини- 
стерства, а съ 1880 г. перешли на иждивен1еДоброволь- 
наго флота, при чсмъ имъ было сохранено то самое со- 
держан1е, которое полагалось имъ по штатамъ военнаго 
флота, но усиленное добавочнымъ отпускомъ по 5^0 р. 
въ м'Ьсяцъ на каждый пароходъ во время дальняго пла- 
вашя и по 400 р. во время плаван1я въ Чсрномъ мор1^. 

*) И'ь конц'Ь 1881 г. содсржлн'.е клиитанош. было \.мспыпсп1) до 1.800 р. иь 
годъ (капитана пар. «Владивосток!.^) — до 4200 рЛ, но эи) \мсны11епмос согср- 
жан1с производилось лишь виоиь пазнлч;1см1.1М1. капнтлнлмь, л сое клявшим ь вь 
этомь .чпап1п рл1г1.с были сохранены прс>к1пс оклллы. 
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Посл-Ь-же зам'Ьны военныхъ командъ вольнонаемными, 
содержаше нижнихъ чиновъ было опред'Ьлено въ раз- 
м-Ьр-Ь отъ 10 р. въ м-Ьсяцъ (угольщику) до 35 РУб- 
(боцману). На продовольств1е команды отпускалось сна- 
чала по 25 к. на челов-Ька въ день во внутреннемъ пла- 
ванш и по 37 '/а к. въ.заграничномъ, а затЬмъ, въ ви- 
дахъ улучшешя пищевого довольств1я командъ и повы- 
шен1я стоимости продуктовъ, было положено по 30 к. 
на челов-Ька въ день во внутреннемъ плаванш, по зу'А к. 
при заграничномъ плаванхи по сю сторону Суэцкаго ка- 
нала и по 4^72 к. при дальнемъ плаванхи. 

Нормальный комплектъ команды былъ опред-Ьленъ въ 
59 челов-Ькъ на каждомъ пароход-Ь 'при внутрениемъ 
и ближнемъ плаван1яхъ и по уо челов'Ькъ при даль- 
нихъ плаван1яхъ (увеличивалось только число кочега- 
ровъ), при чемъ, для облегчешя команды во время сл-Ь- 
довашя на пути между Суэцомъ и Сингапуромъ, разр-Ь- 
шалось принимать отъ 12 до тб челов'Ькъ кочегаровъ 
и угольщиковъ изъ м-Ьстныхъ жителей. 

Одинъ изъ крупныхъ расходовъ Добровольнаго флота 
въ первое время его существовашя вызывался страхова- 
Н1емъ его судовъ. При незначительномъ числ'Ь парохо- 
довъ, съ которыми Добровольный флотъ началъ свою 
д-Ьятельность, и при тогдашнихъ услов1яхъ этой д'Ья- 
тельности, онъ вынужденъ былъ страховать свои суда 
въ полной ихъ стоимости, что ложилось тяжелымъ бре- 
менемъ на его бюджетъ. Поэтому Правлен1е Общества, 
въ виду предстоявшаго увеличенхя своего флота двумя 
новыми пароходами, признало возможнымъ, по прим-Ьру 
другихъ пароходныхъ обществъ, изм-Ьнить услов1я стра- 
хован1я въ томъ направленш, чтобы н-Ькоторую часть 
стоимости пароходовъ оставлять на собственномъ риск-Ь 
Общества, съ образован1емъ для сего особаго страхового 
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капитала путемъ отчислен1я изъ доходовъ изв'Ьстнаго 
процента со стоимости судовъ. По соглашен1ю съ стра- 
ховымъ обществомъ «Русскхй Ллойдъ», этому обществу 
было передано на страхъ 7$ части полной стоимости су- 
довъ, которая къ тому времени опред-Ьлялась въ сумм'Ь 
2.020.000 рублей, оставивъ 7з на собственномъ страх-Ь. 
Но и при такой комбинаши, благодаря высокому въ то 
время проценту страховой премш, доходившему до 7% 
и выше, Обществу приходилось уплачивать премш за 
свои четыре парохода свыше 85.000 руб. въ годъ; но 
отъ расхода по уплат-Ь страховой прем1и Добровольный 
флотъ могъ освободиться лишь въ 1885 г., когда числен- 
ный составъ флота настолько увеличился, что позво- 
лилъ оставлять весь рискъ на собственномъ страх-Ь. 

При открытш перваго рейса на Дальнш Востокъ 
въ 188о году пароходохмъ «Москва», плата за провозъ 
товаровъ изъ Одессы была назначена: до Владиво- 
стока — 7^ К-; ^^ поста Дуэ— 75 к. и до Николаевска на 
Амур-Ь— I р. 5 к. съ пуда или ведра, и эти ставки легли 
въ основаше установленнаго тогда тарифа, оставшагося 
въ сил-Ь въ течен1е нЪсколькихъ послЪдующихъ л-Ьгв. 

Годичный опытъ показалъ однако Обществу, что 
достижеше пресл'Ьдуемыхъ имъ цЬлей — открыть доступъ 
произведешямъ русской промышленности на аз1атск1е 
рынки и привлечь русскихъ купцовъ къ перевозк'Ь сво- 
ихъ товаровъ на отечественныхъ судахъ, не зависитъ 
только отъ установлешя дешсвыхъ грузовыхъ тарифовъ 
для морской перевозки, но стоитъ также въ гЬсной за- 
висимости отъ жел'Ьзнодорожныхъ тарифовъ. ДМстви- 
тельно, привозимые на судахъ Добровольнаго флота 
иностранные товары лишь въ вид'Ь исключешя посту- 
паютъ въ обращен1е на м-Ьст-Ь доставки, а сбываются 
преимущественно на внутреннихъ рынкахъ и, главнымъ 
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образомъ, въ МосквгЬ. Точно также вьшозизсыя изъ Росой 
произвелен1я промыпыенности достав-тяются въ отходные 
порты изъ центра-тьныхъ губернш, опять-таки преимуще- 
ственно изъ московскаго ра10на. Поэтому высокш провоз- 
ный тарифъ отъ Москвы до черноморскихъ портовъ и об- 
ратно неминуемо ведетъ къ исключешю съ этого п^пги мно- 
гихъ товаровъ, какъ экспортныхъ, такъ и импортныхъ. 
Обстоятельство это отчасти уже было оценено по до- 
стоинству желЬзнодорожнызш обществами, которыя по- 
низили свои тарифы для товаровъ, направ-тяющихся отъ 
Чернаго моря въ Москву, сохранивъ для обратнаго нап- 
равлешя обыкновенный и весьма высок1й тарифъ. Такое 
ограничен1е объяснялось тЬмъ, что наши промышленные 
центры посылали свои произведешя заграюш^^ черезъ 
балт1йск1е порты или западную Европу. Съ открытаемъ- 
же рейсовъ пароход овъ Добровольнаго флота изъ Чер- 
наго моря, положеше д-кла изменилось и надобность въ 
понижен1и тарифа для товаровъ, направляемыхъ изъ 
Москвы, представлялась бол-Ье даже настоятельною, ч-Ьмъ 
надобность въ такомъ-же тариф-Ь лля привозныхъ то- 
варовъ. 

При д'Ьйствовавшемъ въ то время провозномъ та- 
рифе отъ Москвы до Одессы, за разстояше въ 1.548 
всрстъ, провозная плата съ товаровъ 1-го разряда была 
установлена въ I р. 17 к., а отъ Москвы до Гамбурга 
за 2.500 верстъ (въ томъ числ'Ь 1.592 версты по русскимъ 
жел Ьзнымъ путямъ) она составляла 90 к. съ пуда, всл-Ьд- 
ств1е чего товары отвлекались на Гамбургъ, откуда они 
тли дальше на иностранныхъ судахъ въ явный уш:ербъ 
отечественному мореходству и капиталамъ. Въ виду та- 
кихъ обстоятельствъ, Главное Правлен1е обратилось къ 
поллсжащимъ жел-Ьзнодорожнымъ правлешямъ съ пред- 
ложсчпсмъ прим^Ьнить къ товарамъ, отправляемымъ изъ 
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Въ этомъ 1и)сл'Ьднем1> случа!^ пассажпрамъ з класса пре- 
доставлялось или входить въ соглашеп1с съ пароходнымъ 
рсстораторомъ, или получать продовольств1е отъ команд- 
Н011 артели съ платою по .\2'1, к. метал, в'ь день. 

Для руководства личнаго состава судовыхъ командъ 
при несен1и ими службы на пароходахъ Добровольнаго 
флота, былъ разработанъ Главнымъ Правлен1емъ и из- 
дапъ особы11 уставь съ подробнымъ указаи1емъ правъ, 
обязанностсГ! и отв'Ьтственности каждаго должностного 
на пароход Ь лица, какъ во время илаван1я, такъ и при 
стоянках'ь въ портахъ. 

Для служащихъ на пароходахь, не имЬющих ъ права 
ношен1я военной формы, было проектировано особое 
обмундирован1е, форма котораго удостоилась Высочай- 
шаго утвержден1я въ 1881 г. Въ томъ же году паро- 
ходамъ Добровольнаго флота былъ присвоенъ Высо- 
чаГиие утвержденны!! особый флагъ: трехцв1;тный на- 
пдоиальный съ изображен1емъ на б1;ломъ двойной ши- 
рины полотшлцЬ государственнаго орла. 

По 1и)С111ест1;1и на ирестол'ь вь Боз-Ь почивающаго 
Госуларя Императора Александра ПК 1:1'о Величеству 
благоугодно было лпмостиво сохранить за собою покро- 
вительство налт> созданнымъ е1'о поиечен!ем'ь Добро- 
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Въ ]881 г. пароходами Добровольнаго флота было 
совершено па Дальн!!! 1^осто1п> то-уке число рейсовъ, 
что и Ш) 188() г., и кром'Ь того два и:гь его крейсеровъ, 
((Москва;) и ((Иетербургь)), и пароход], ((Владивостокъ» 
им'Ьли случай поступить 1^'ь распоряжение правительства 
для выполнешя другоГ] части за/шчп Добровольнаго 
флота -- ел у /кбы въ военное время. 
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Уже въ 188о году отношсн1я наши съ Кптаемъ на- 
столько обострились, что разрывъ, со всЪп! его послЪд- 
СТВ1ЯМИ, представлялся весьма вЬроятнымъ въ ближан- 
шемъ будущемъ. Эскадра нашихъ военныхъ судовъ въ 
Тихомъ океан-Ь была усилена и въ кОхМандован1е ею всту- 
пилъ ген.-ад. Лесовскш. Когда въ октябрЬ 1880 г. па- 
роходъ «Москва» прибылъ во Владивостокъ, посл^Ьдо- 
вало Высочайшее повел'Ьн1е о вооружеши его и подъ- 
еме на немъ военнаго флага. Тотчасъ-же начались ра- 
боты по приведен11о крейсера въ боевой видъ. Оруд1я, 
которыя ((Москва)) (какъ и остальные пароходы ДоОро- 
вольнаго флота) возила въ свопхъ трюмахъ, были по- 
ставлены по своимъ лгЬстамь и вь течение двухъ дней 
крейсеръ вооружился четырьмя нар1>:^нр^1ми 6-ти дюймо- 
выми оруд1ялш, четырьмя 9-ти фунтовыми и лвуамя скоро- 
стр'Ьльными оруд1ями. Составъ команды быль доиолненъ 
152 нижними чинами сибирскаго экипажа и 6 офице- 
рами. ((Москва)) приняла грузъ боевыхъ и пр(^довольствен- 
ныхъ запасовъ для эскадры адмирала Лесовскаго и 14 
ноября, иодняв1> военный флагъ, поступила, въ качеств'^ 
военнаго крейсера, въ 1к^1Ное распоряжение морского 
министерства. 

Вс1> находивппеся в'ьто 1;ремя на лицо во Владиво- 
сток'Ь высш1е военно-морск1е чины осматривали крейсеръ 
во вскхъ подробностяхъ и отозвались съ большою по- 
хвалою объ отличномъ состоян1и крейсера и его команды. 
Оь ноября 1880 г. по сере;1ину 1И).1я 1881 г. (сМосква» 
состояла, въ качеств!» креГк'ера. вь состав^Ь эскадры адми- 
рала Лесовскаго, къ которой присоединились также и 
пароходы ((Иетербургъ и « Владивостока.» для транспорт- 
ной и госпитальной службы.КакъизвЬстно, довооружен- 
плго столкновен1я дЬло тогда не допью, и 15 января 1881 г. 
"Владивосток!.)), а 15 марта «Петербург ь» были возвра- 
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щены Добровольному флоту; гг Москва» спустила воен- 
ный флагъ и вернулась къ свопмъ мирнымъ занят1ЯхМъ 
22 1ЮЛЯ того-же года. Принявъ казенные грузы и боо 
челов-Ькъ безсрочно-отпускныхъ нижнихъ чиновъ воен- 
ныхъ командъ Приморской области, «Москва» доставила 
ихъ въ Одессу, откуда въ август-Ь пошла въ Марсель, 
для постановки тамъ на завод^Ь «Рог^ез с1: СЬапйегз» 
новыхъ заказанныхъ для.нея котловъ. 

«Петербургъ» былъ зафрахтованъ московскими и си- 
бирскими купцами подъ первосборный чай и потому, по 
освобожден1и его отъ службы въ эскадр-Ь адмирала Лс- 
совскаго, онъ пошелъ въ Ханькоу, гд-Ь принялъ 2.44^^ 
тоннъ чая. По приход'Ь въ Одессу въ начал-Ь 1юля, «Пе- 
тербургъ» сталъ готовиться для новаго рейса на Вос- 
токъ, съ грузомъ тюремнаго в-Ьдомства для Сахалина и 
частныхъ лицъ для попутныхъ портовъ и Владивостока. 
25 августа «Петербургъ» вышелъ изъ Одессы и посл-Ь 
44-хъ дневнаго благополучнаго плавашя пришелъ во 
Владивостокъ, откуда въ середин'Ь октября вышелъ въ 
обратный рейсъ съ парт1ей безсрочно-отпускныхъ ниж- 
нихъ чиновъ, 85 пассажирами и небольшимъ грузомъ 
въ 400 тоннъ чая, полученнымъ въ Шанха1з. Въ конп'Ь 
декабря пароходъ благополучно прибылъ въ Одессу. 

Пароходъ «Н.-Новгородъ», посл^Ь обычной зимне!! 
работы по перевозк'Ь войскъ между портами Чернаго 
моря, началъ готовиться къ третьему рейсу съ ссыльно- 
каторжнылш на Сахалинъ. Принявъ 47^ челов-Ькъ аре- 
стантовъ и до з^-ооо пудовъ казенныхъ и частныхъ 
грузовъ, «Н.-Повгородъ» вышелъ изъ Одессы 20 ап- 
р-Ьля и черезъ 43 ^^^ пр1]был1> во Владивостокъ. Пла- 
ваше это было совершено опять съ полнымъ усп-Ьхомъ. 
Поведен1е арестантовъ за весь переходъ было безупречно, 
здоровье ихъ также было вполн-Ь удовлетворительное, 
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и среднее число больныхъ не превышало з челов'Ькъ въ 
день и 7 челов'Ькъ ослабленныхъ отъ жары и качки, 
при чемъ зам-Ьчалось, что уроженцы Кавказа особенно 
трудно переносятъ плаван1е. 

Изъ Владивостока «Н.-Новгородъ» отправился въ 
обратный рейсъ съ заходомъ въ Маниллу, гд-Ь онъ по- 
лу чилъ около 1.500 тоннъ сахара и пеньки для Англш, 
а попутно въ Сингапур-Ь онъ взялъ 59 челов-Ькъ маго- 
метанскихъ паломниковь для доставлен1я въ Суэцъ. 

Пароходъ ((Владивостокъ)) съ ноября 1880 г. по ян- 
варь 1881 г. также находился въ распоряженш морского 
^министерства для надобностсГ! отряда судовъ въ Тихомъ 
океан-Ь въ качеств Ь плавучаго госпиталя, а зат-Ьмъ былъ 
вызванъ въ Одессу, такъ какъ для него им'Ьлся полный 
грузъ отъ московскаго торговаго дома братьевъ Зензи- 
новыхъ для Николаевска на АхМурЬ. Прпнявъ въ ОдессЬ 
до 43-000 пудовъ разнаго груза, ((Владивостокъ» вышелъ 
15 апр-Ьля и въ начал Ь 1юня прибылъ во Владивостокъ. 
Осенн1е и зилш1е лгЬсяцы ((Владивостокъ» провелъ въ 
перевозк'Ь грузовъ между японскими и китайскими 
портами. 

Въ 1882 году пароход'ь (сРосс1и)), посл-Ь зимней пе- 
ревозки войскъ въ Чернолгь мор'Ь, совершилъ рейсъ во 
Владивостокъ съ разнымъ 1рузомъ и обратно съ 3-35^ 
тоннами первосборнаго чая изъ Ханькоу, сдавъ который 
въ ОдессЬ, ((Росс1Я)) съ полнымь грузомъ зерна отправи- 
лась въ Марсель для перем^Ьны котловъ. 

((Петербургъ» совершилъ также одинъ рейсъ на 
Востокъ, при чемъ обратное его плаван1е изъ Ханькоу 
въ Одессу съ грузомъ въ 2.750 тоннъ чая было совершено 
съ необычайною быстротою — въ з^^ дней. По средней 
скорости, изъ всЬхъ чайныхъ пароходовъ, (сПетербургъ» 
уступилъ только одному, знаменитому въ то время 
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чайному пароходу ((81сгНп§ Сая^е», спешально построен- 
ному для этой отрасли торговли. 

Четвертый рейсъ «Н.-Новгорода» съ 500 ссыльными 
удался не мен'Ье предшествовавшихъ, а обратный пере- 
ходъ съ чайнымъ грузомъ изъ Ханькоу былъ совершенъ, 
при вполн'Ь благопр1ятныхъ обстоятельствахъ, въ 44 -^ня. 
Черезъ дв'Ь недЬли по приход^Ьвъ Одессу «Н.-Новгородъ» 
вышелъ во второй свой рейсъ на Востокъ съ разнымъ 
грузомъ, пассажирами и ю ходоками отъ крестьянъ 
черниговской губерн1и, отправлявшимися въ Южно-Уссу- 
Р1ЙСК1Й край для выбора мЬстъ водворен1я своихъ сооте- 
чествснниковъ, которые должны были переселиться 
въ 1883 г. въ эти новыя области. 

13опросъ о заселен1и Приморской области и Уссу- 
р1йскаго края русскими людьми давно озабочивалъ наше 
правительство, а въ начал'Ь восьмидесятыхъ годовъ 
прошлаго столЬт1я ирюбр'Ьлъ еш.е большее значен1е, 
въ виду принимавшихся Китае^мъ съ необычайною 
энерг1С1<:) и последовательностью м1>р75 къ усиленному 
заселсп1'ю сопрсд1^льныхъ съ нашею границею сЬверныхъ 
своихъ окраиы'ь и увсл11чсн1ю тамъ своихъ военныхъ 
сил'ь, что, несомненно, обсзпсчивало Китаю возможность 
быстраго перехода кь актпвпымъ Д'Ьйств1ямъ. Въ виду 
этих'ь обстоя тельствъ, какъ военное министерство, такъ 
и министерство 1П10стра[И1ыхъ л'Ьлъ настаивали на не- 
обходимости усилен1я колонизации Уссур1цскаго края 
переселенцами изь коренной Росс1и, усматривая въ этой 
м'Ьр'Ь одно изь существенн 1зишпхъ средствъ къ прочному 
утг>ержлсн1Ю нашему на этой отдаленной окраипЬ. Къ 
усп'1>пшому удовлетворению этой государственной потреб- 
ности не представлялось дотолЬ никакихъ средствъ въ 
виду соверп1енной невозможности осуществить массовое 
перелвпжен1е переселснп.евъ сухопутнылгь сл'1иован1емъ 
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черезъ Спбирь. Не говоря о несоразл11зрно огромныхъ 
затратахъ на такое 11ереселен1е, оно сопровождалось-бы 
для переселенцевъ такими матер1альными лпшеп1ях\ш, 
сопряженными не только съ большою зобол1зваелюстью, 
но и огромною смертностью какъ взрослыхъ, такъ въ 
особенности д-Ьтеи, что даже при самыхъ настойчивыхъ 
усил1яхъ и болыпихъ денежныхъ жсртвахъ правительства 
нельзя было расчитывать па прпвлечеп1е переселенцевъ 
къ добровольному перенесегпю свопхъ очаговъ на при- 
брежье 'Гихаго океана. И этотъ 1юпросъ, столь больпюго 
и всесторонняго значеп1я, разр'Ьп1плся просто, легко, 
когда 3 ''"^'ь-л'Ьтрпп опытъ перевозки Добровольнымъ 
с|:)лотом'ь на Востокъ большпхъ парт!!'! вопскъ и ссыль- 
ныхъ показа. гь, съ какпмъ удобствомъ и при к'акихъ 
сравнительно небольшпхъ затрагах'ь можно будетъ осу- 
ществить :)ту важную вь иолптпчсскомь и экономпче- 

СКОМ'Ь ОТНОП1еН1П м'Ьру. 

Въ феврал1; 1X83 г. 1ллвпымъ 11равлсп1смъ былъ 
заключеп'ь ст» миппстсрствомъ внутрсппих'ь дЬлъ кон- 
тракта, па перевозку в'ь томъ голу пзь Одессы во 
Владивостс)К'1> не мен'Ье юоо р.г^рослых!, пересс/1енцевъ 
(не считая д'1;тсГ|) съ прпплдлсжашпм ь пмч> имущество.мъ. 
/Келал, С'ь свосГ! стороп'^к сччазать иссво:*.мсг,кпое сод'Ьй- 
ств1е пачипап11<.) 111ппипгмьстг>а 1гь .г1;л1; засс.1еп1'я папшхъ 
восточпыхъ ок'рапп'ь морскчгмъ путемъ, Добровольный 
с|хлот'ь на:'>начпл'ь такую пп:".кую ц'Ьпу ::а :)ту перевозку, 
которая не остаг>ля.1а ему п1Пу'акоГ1 гллготы.' I Кипа пыла 
условлепа за половинную тарп1.|ч1ую ст(М1мос'1Ь, а именно 
по 6о руп. за 1;:'.росла1 о переселенца С'Ь по п1ЫМ'ь про;1о- 
вольств1слгь, лаж'с си отпускомь с)пред'1;.1еппаг() па каж- 
лаго человека количества М1>г1а п табаку. ;]л 1. 1ггей отъ 
( Л.О ю лЬть п.кгга была усло1-.лена гл. |о |\, огь 2 — .| 
л1л"1. ;о р. п МО Ю/Ке 2.11;т'ь — тр. 



Перевозка переселенцевъ, начатая въ 1883 г., произ- 
водилась зат-Ьмъ ежегодно безъ перерыва; перевозилось 
ихъ по н-Ьсколько тысячъ челов-Ькъ въ каждый годъ. 
и переселеше это, обязанное своимъ осуществлешемъ 
исключительно Добровольному флоту, ожививъ нашу 
далекую окраину, упрочило наше политическое положенхе 
и военную мош:ь на Восток'Ь и, безъ сомн'Ьн1я, подготовило 
тотъ усп-Ьхъ, который сопровождалъ наши военныя 
д'Ьйств1я при недавнемъ столкновеши съ мятежнымъ 
Китаемъ. 

Въ начал-Ь февраля 1882 г. пароходъ «Москва» вер- 
нулся въ Одессу изъ Марсели, гд'Ь онъ м-Ьнялъ котлы, 
и 20-го вышелъ во Владивостокъ, принявъ 74^ челов-Ькъ 
новобранцевъ и зо.ооо пудовъ груза. На обратномъ 
пути «Москва» получила полный грузъ первосборнаго 
чая въ Ханькоу, откуда вышла 15 мая, им'Ья 18 пас- 
сажировъ, взятыхъ во Владивосток^^. 25 мая «Москва» 
прибыла въ Сингапуръ, о чехмъ капитанъ ея, кап.-лейт. 
Чириковъ, телсграфпровалъ въ тотъ-же день Главному 
Правлен110. Это было посл1здпсе изв'Ьст1е о «Москв-Ь», 
которая, какт> впосл'Ьдств1с оказалось, разбилась на 
восточномъ берегу Асррики возл-Ь мыса Расъ-Гафунъ^). 
Къ счастью, при этолгь крушен1и не погибло ни 
одной челов1^ческой жизни, но пароходъ съ его ц'Ьн- 
нылгь грузом!» былъ потерянъ, и Добровольный флотъ 
понесъ весьма значительный убытокъ, поглотившш век 
прибыли не только того года, но и ранЬе заработанныя. 

Гибель парохода «Москва» и передача крейсера 
«Ярославль» морскому министерству сократили число 
судовъ Добровольнаго флота до четырехъ, съ которыми 
Главное Г1равлен1е не могло удовлетворить всЬхъ предъ- 

1) См. г.1а1;у VI. 
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являвшихся къ нему требован1Й отъ начинавшаго уже 
зам'Ьтно развиваться товарнаго и пассажирскаго движен1я 
на лиши Одесса-Владивостокъ. Настоятельно было необ- 
ходимо безъ промедлен1я зам'Ьнить погибшую а Москву» 
новымъ пароходомъ, почему Главное Правлеше вынуждено 
было обратиться вновь къ покупк'Ь готоваго парохода, 
бол'Ье или мен^Ье удовлетворявшаго его требован1ямъ, 
и отказаться на время отъ давно уже высказаннаго 
желан1я увеличивать свой флотъ не покупкою, а зака- 
зомъ пароходовъ. спещально приспособленныхъ къ пре- 
сл'Ьдуемымъ Добровольнымъ флотомъ ц'Ьлямъ. 

Выборъ подходяш.аго парохода былъ поручснъ капи- 
тану 1-го ранга Валицкому, услугами котораго Добро- 
вольный флотъ пользовался уже раньше. Г. Валицкш 
остановился на прсдложенномъ ему въ Англ1и пароход'Ь 
«Микадо», принадлелчавшемъ изв-Ьстному строителю г. 
Пирсу въ Глазго. Пароходъ этотъ былъ построенъ въ 
1873 г., но съ совершенно новыми котлами и заново 
перебранной машиной. При длин к въ 37^ футъ и ширин-Ь 
}^6 ф., пароходъ этотъ им'Ьлъ до 5-^^^^ тоннъ водо- 
изм-Ьщенхя, могъ принимать юоо чслов-Ькъ войска и 
им'Ьлъ срсдн1Й ходъ нъ 1 3 узловъ. ЦЬна парохода была 
выговорена въ бо.ооо фунтовъ стсрлинговъ, и такъ какъ 
онъ могъ быть приготовленъ къ выходу въ море и 
къ сдач-Ь въ январ-Ь 1883 г., а по своимъ разм-ЬрахМъ и 
качествамъ соотв-Ьтствовалъ потребностямъ Главнаго 
Правлеп1я, то онъ и былъ прюбрЬтенъ отъ г. Пирса. 
Пароходъ «Микадо» быль наимепованъ, съ Высочайшаго 
соизволешя, «Костромой», въ декабр'Ь была послана 
для него въ Англ1ю команда, 15 января состоялся 
пр1емъ его, а 28 «Кострома», подь командою кап.-лейт. 
Чирикова, вьпила изъ Глазго въ Одессу съ полнымъ 
грузомь угля для пароходовъ Добровольнаго флота. 
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благодаря этому приращешю къ своему флоту, Главное 
Иравлсшс им'Ьло возможность выполнить въ течете 
1883 г. 5 полныхъ рейсовъ изъ Одессы во Владивостокъ, 
при чемъ на долю (с Петербурга» пришлось два рейса — 
весною си первою парт1ею въ 8о6 переселенцевъ и осенью 
съ 865 новобранцами для комплектован1я м-Ьстныхъ 
командъ на нашемъ Дальнемъ ВостокЬ. ((Росс1я» также 
перевезла парт11(^ переселенцевъ въ 794 челов-Ька, «Ы.-Нов- 
городъ)) совершилъ свое обычное плаваше съ 500 ссыль- 
ных'ь, а «Кострома» съ грузами и пассажирами. Рейсы съ 
переселе! щами совершены были съ полнымъ усп'Ьхомъ, хотя 
большое число аМалол1>тнихъ д^ктей и непривычная для 
большинства переселенцевъ-крестьянъ обильная и пита- 
тельная пароходная пища, при отсутств1и физической 
рапоты, способствовали значительному повышешю между 
ними, сравнительно съ перевозимыми парт1ялш войскъ и 
ареста! 1Т()!гь, процента заболЬваемости. На обратномъ 
!!ут!! !^с'Ь пароходь! им'Ьли полн1ле грузы чая, котораго 
было доста!и1с110 в'г> Одессу всего въ количеств'Ь свыше 
270.000 11удо1Г!>. Зимн1е МЕСЯЦЫ пароходы продолжали 
раоота!']. по 1!срсв()3!<'Ь 1юпс1П> въ Черномъ мор'Ь, а 
!1ароход'1> аВладп1к)стокъ» весь годъ былъ занять пере- 
!и):^ко1о 1'ру:к)1Г1, л'Ьтомъ из'1> Владивостока иъ Николаевскъ, 
а зимою мехсду я1101!С1С11мп и китайскими портами. 

УлчС В1> 1883 г. об1!аружилось, что и съ захм1шою по- 
1'11Г)111аго парохо.та ^Костромою» чпс/юсудовъ, имевшихся 
!^ь рас11оря/1чС!!1и ЛоГ)р()1юл1>!1аго ерлота, далеко не доста- 

Т0Ч!10 1./1Я 1>СС Г)0/1'1>е П боЛ Ьс НОЗраСТаВШаГО ДВИЛ<СН1Я 
1'руЗО!ГЬ, В1>1Г>СКМ1М1>1Х'1> ПЗЬ 1:1^рсМ1СЙСКОП РсК'С!!! И ЧаПН1>1ХЪ 
П3 1> 110рТ01М. КпГЛЯ, И Д/1И 11СрС1К13КП 00/1ЬШПХЪ 11арТ1Й 

ссы.11>!1ых"ь, псрссс/юппсв!. И во11СК'ь. 11о:>тому осенью 
188; 1\ 11ра1>.1С!1!е поручило С1^осму 1\1ав1К)му .механику 

11!1/1хС11Ср 1^-МСХаНПКу Вл1^1!Л01и' 03!1аК0М1ПЪСЯ СЬ ПмЬвП1П- 
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мися лля продажи во Франши и х\нгл1и пароходами 
до 4-000 тоннъ вм-Ьстимости, съ ходомъ въ 13 узловъ, 
изъ которыхъ можно было-бы сд^Ьлать выборъ наибол+.е 
подходяи1аго для надобности Добровольнаго флота. Изъ 
сообщенныхъ г. Вавиловымъ св'Ьд-Ьшп можно было за- 
ключить, что паибол1>с подходящимъ пароходомъ былъ 
прекрасный, построенный въ 1879 году стальной паро- 
ходъ ((К1п(аип8 Са811е)), прпнадлежав1111Й оби1.еству (сСая- 
11е МаП Раске1.ч С». Первоначально запрошенная за него 
ц'Ьна въ 8о.ооо с))унт. ст. не останавливала Главное 
Иравлен1е при услов1и, если сооби1авш1яся св1^Л'Ьн1я о 
качествахъ этого парохода д-Ьйствптелыю оправдались- 
бы, и для провЬрки отихъ данныхъ п осмотра парохода 
во вс'Ьхъ деталяхъ, по просьб'к Главнаго 11равлен1я, 
управляюпшмъ морскпмъ лпптстерствомъ, въ в^и'1зн1е 
котораго тогда только что поступплъ Добровольны^! 
флотъ (см. главу III), была назначена особая компсс1я, 
подъ предс'Ьдательст1]0мь бывпкпо в ь то время морскими 
агентомъ во Франши кап. 2 р. Лле1чсЬевл '), въ состав!; 
спешалистовъ по разнымъ отраслямъ морско!! техпикч!. 
Донесен1е этой кс)мисс1И оыло весьма выгодное въ поль- 
зу покупки парохода «1\1пГап1тч С1л^11е)). 1 1рекрасноГ1, 
прочной, тп1ательно11 построГпхИ, пароходь этотъ пред- 
назначался для содеру1чан1я почто1и)-11ассажпрской .1ин1п 
между Англ1ей и мысомъ Добро!! Ыаде>!(дьь совер1и1ггь 

уже по этой ЛПп1п !Г1^СК0Л1>К0 ре11С01ГЬ и содер/1ч"ался 

нъ полной ис11ра1]Н()СТ!К так'т> что мо1Ъ бьпь пемедлеп- 
но-же, ли1!11> с'1> не:и1ачпте.'1ьпымп перед Г.лкммп и прп- 

СПОСобле!!1яМИ, принять для службы И'Ь ,1оорОПС).1Ы10ЛГЬ 

с|.)лот'к. Илроходъ пм'1;/1Ъ 6..|8 ; тонны 1я);10п:5м1лцен1я 
и спополно вм'Ьшдлл» ви свопхь грюмахь .ю 3-7^^^^ тоннъ 

Ь Ими!'. 1^!-.-л.1. I ;Л||п:й плчл и ш::, ь и К()\-. 1Г р и»:::: ■.■:ч1чЛМ11 1\11;1т\и 



чая; палубныхъ пассажировъ могъ вм-Ьщать отъ 75^ «^^ 
8оо челов-Ькъ и средняя скорость его, пров-Ьренная 
комиссхей въ пробномъ плаваши, опред-Ьлилась въ 13 72 
узловъ. Окончательная цЬна парохода была условлена въ 
72.000 фунт. ст. и 21 фсвраля 1884г. былъ подписанъ кон- 
трактъ на покупку этого парохода, названнаго «Москва». 

Получивъ свою команду, высланную изъ Россш, 
«Москва» 14 марта вышла изъ Лондона, 2б того-же 
м-Ьсяца благополучно прпбыла въ Одессу и тотчасъ 
стала готовиться къ рейсу на Востокъ, принявъ, кром-Ь 
груза, 429 новобранцевъ и гбо членовъ семействъ ссыль- 
но-каторжныхъ. Первый переходъ свой изъ Одессы во 
Владивостокъ «Москва» совершила въ 40 дней и въ этомъ 
плаваши вполн-Ь оправдала свои качества и удачный 
выборъ К0МИСС1И, рекомендовавшей выборъ ея. Изъ Хань- 
коу «Москва» вышла сь з-^оо тоннами чая и черезъ 
40 дней прибыла благополучно въ Одессу. 

«Росс1я» совершила въ 1884 г. снова два рейса на 
Востокъ, одинъ съ переселенцами, другой съ новобран- 
цами, получивъ на обратный путь полный грузъ чая 
изъ Ханычоу, небольшую парт1ю безсрочно-отпускныхъ 
изъ ]^ладивостока и грузъ кокосоваго масла изъ Коломбо. 
«Петербургъ» иерсвсзъ весною во Владивостокъ парт1ю 
новобранцевъ, а обратное плаван1с съ чаемъ совершилъ 
въ з6 дней, снова псрегнавъ всЬ англ1Йск1е чайные па- 
роходы, кром!^ «ЗгсгИп^; Са^гк». «Нижн1Й-Новгородъ» 
усп'Ьлъ сд-Ьлать въ тсчен1е 1884 г. два рейса съ ссыльно- 
каторжными, а «Кострома» одинъ рейсъ съ переселенцами. 
Вс'Ь эти пароходы им^Ьди обратно полные чайные грузы, 
которыхъ въ этомъ году было перевезено свыше 312.000 
пудовъ ^). 

^) Сь этого->1уО гола нячлллсь иерсжг^ка пароходами ДоОрогюльпаго флота 
почты и почтовым- гру:'.о1;ь по Л11н1и 1)1ссса-Иладнвосгокь, что ускорило почтовый 
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Въ 1885 г. пароходамъ Добровольнаго флота также 
удалось совершить благополучно 6 рейсовъ на Дальн1й 
Востокъ, въ томъ числ-Ь два рейса съ переселенцами, 
два съ ссыльно-каторжными и одпнъ съ новобранцами; 
на обратнохмъ пути пароходы им-Ьли чайные грузы и 
партш безсрочно-отпускныхъ, возвращавшихся въ Росс1ю 
пзъ приморской и приамурской областей. Но кром-Ь 
этихъ обычныхъ рейсовъ, ((Пстербургъ» имЬлъ случай- 
ный заработокъ по доставк'Ь въ Александр1ю большого 
груза досокъ, муки и рогатаго скота, а ((Росс1Я)) была 
поставлена на новую, предполагавшуюся къ установленш 
ЛИН1Ю между портами Черна го моря и Бразил1ей. Д-Ьло 
въ томъ, что, на основан1и статистическихъ данныхъ 
о вн-Ьшней торговл^Ь Европейской Росс1и, министерство 
финансовъ усматривало значительныя для отечественной 
торговли выгоды, которыя можно было ожидать отъ 
установлен1я непосредственныхъ сношси!!! между черно- 
морскими портами съ одной стороны и Испан1ей и 
Бразил1ей съ другой. Въ виду этого, министръ финан- 
совъ Н. X. Бунге заявилъ, что если Добровольный 
флотъ найдетъ возможнымъ установить и поддерживать 
постоянное срочное сообп1ен1е между Одессой и портами 
Испан1и и Бразил1и, то, съ своей стороны, онъ не встр-Ь- 
тилъ-бы препятств1я къ назначен1ю этому флоту особой 
субсидш, въ вид-Ь помильной по 2 р. кредптныхъ платы, 
для поддержан1я этихъ рейсовъ, которыхъ предпола- 
галось по три ежегодно. При этомъ министръ сринан- 
совъ выразилъ желан1е, чтобы осуш.ествлен1е этихъ 
рейсовъ могло посл^^довать въ скор^Ьйшемь времени, 
такъ, чтобы въ течен1е 1885 г. представилось уже воз- 
можнымъ совершить одииъ рейсъ въ Бразил1ю. 

С1Ю111С1ПЯ ВЛЛДПИОСТОКЛ С'Ь СТОЛИПаМП 6ол1:С М ЬМЪ 11.1 ГЮЛОРИНУ (1;М11СТ(> 1С0 й 

П1\г1;с дней пись.мл стлли прихолшъ чорс:г1. }5 — ;о лиси). 
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Всл'Ьдств1е этого, управляю1Д1Й морскимъ мпнистер- 
ствомъ ген. -ад. Шсстаковъ вошелъ съ представлен1емъ 
въ Государственный СовЬтъ о назначеши Добровольному 
флоту помильной платы въ разм'Ьр'Ь 96.132 руб. въ годъ 
(по числу 4^.о66 миль) на содержаше трехъ срочныхъ 
рейсовъ ежегодно по лиши Одесса — По-Жанейро и 
обратно '), и одновременно съ тЬмъ, въ виду поздняго 
уже времени года (октябрь) и выраженнаго министромъ 
финансовъ желан1я, чтобы уже въ 1885 г. былъ совер- 
итенъ одинъ рейсъ въ Бразил1ю, ген. -ад. Шестаковъ 
сд-Ьлалъ распоряжен1е о приготовлен1и къ этому рейсу 
парохода <(Росс1Я)). Независимо изготовлешя самого 
парохода къ рейсу, необходимо было озаботиться объ- 
явлен1емъ путемъ публикаши о предполагаемомъ уста- 
новлен1и этихъ рейсовъ, назначен1емъ агентовъ въ 
портахъ захода и установлен1емъ торговыхъ сношен1Й 
лля привлечен1я грузовъ и пассажировъ. 

2 6 ноября ((Р0СС1Я)), ОКОНЧИВЪ НагруЗКу до 100.000 п. 

разнаго груза для портовъ Средиземнаго моря (въ томъ 
числ'Ь спирта, на спросъ котораго въ Испан1и, между 
прочимъ, и расчитывало наше финансовое в'Ьдомство), 
выиыа изъ Одессы и была на пути въ Геную, гд-Ь велись 
оживленные переговоры о посадкЬ большой парт1и италь- 
янскихъ рабочихъ, ежегодно отправляющихся массалт 
въ Бразил1ю на несколько мЬсяцевъ для землед1зльче- 
скихъ работъ на тамошнихъ планташяхъ. 

Т-Ьмъ временемъ, Государственный Сов-Ьтъ, при обсуж- 
дсши представлен1и ген. -ад. Шсстакоза, нашелъ, что 
предположен1е объ установлен1и судахми Добровольнаго 
флота постояннаго срочнаго сооб1цен1я между Одессой 

^) Сь :^.аходом I. по пути пь Константинополь, Иорть-Саидъ, Мессину, Геную, 
Марсель, Барселону, Кл ткет.. Мадеру, острова Канарск1е и Зеленаго мыса, Пер- 
илмб\ко и Наг!!'^. 
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и Бразил1ей, съ помильною отъ казны платою, возникло 
въ то время, когда еще не были выяснены числовыя 
данныя по государственной росписи на 1886 г.; теперь- 
же, въ виду оказавшагося по этой росписи дефицита, 
Государственный Сов-Ьтъ затруднялся обременять госу- 
дарственное казначейство новыми необусловленными не- 
отложною необходимостью расходами. Поэтохму Сов'Ьтъ 
положилъ отложить осуществлен1е предиоложенныхъ 
Бразильскихъ рейсовъ впредь до болЬе благопр1ятнаго 
времени, а начатому уже пароходомъ (сРосс1я)) рейсу при- 
далъ значен1е пробиаго. При такихъ"услов1яхъ довести до 
конца этотъ рейсъ представлялось крайне рискованнымъ 
въ виду весьма значительнаго убытка, который 1МОжно 
было ожидать отъ этого рейса, какъ псрваго по новой 
ЛИН1И, въ особенности при нсув-кренности, что этотъ 
убыточный рейсъ будетъ вознагражленъ установлен1емъ 
субсидированиыхъ рсйсов1>, доходы отъ которыхъ мо- 
гли-бы со времснемъ покрыть расходы по первому рейсу. 

По этимъ соображсн1ямъ, рейсъ парохода ггРосс1Я)) 
былъ прерват> иь Барселоп1з и пароходъ возвращенъ 
въ Одессу, куда оиъ прибылъ въ первыхъ числахъ 
января 1886 г. Въ результат Ь, опыт1> этотъ иринесъ 
убытка 4*^-7^^^^ Р-> котор!>11! министерство финансовъ 
признало справсдливымъ возм1>стить Добровольному 
срлоту, на что и последовало ]^ысочаГп11сс соизволен1е. 

13ъ иосл-Ьдуютее затЬмъ время воиросъ о возобпо- 
влен1и Бразильскихъ рейсовъ не возбуждался, такъ какъ 
изъ года въ годъ быстро 1юзраставп1ее то1^арное и пас- 
сажирское движен1е по лин1и Одесса-Влади 1и)стокъ не 
только привлекало къ себ1^ вс1> средства Добровольнаго 
4)Лота, но и вынуждало его увеличивать численность 
своихъ судовъ лля уловлетв(^реп1я этоГ! развивавикч'кя 
потребности. 



Уже въ 1885 г. выяснилось, что шести пароходовъ 
будетъ едва достаточно для предвид-Ьвшагося въ бли- 
жайшемъ будущемъ предложен1я грузовъ и потому, по 
распоряженш управляющаго хморскимъ лшнистерствомъ 
и съ Высочайшаго соизволешя. Добровольному флоту 
былъ уступленъ за Зоо.ооо р. крейсеръ «Европа», со- 
СТ0ЯВШ1Й въ спискахъ военныхъ судовъ Балт1Йскаго 
флота. 

Крейсеръ этотъ, постройки изв-Ьстной верфи Крам- 
повъ въ Филадельф1И5 въ Америк'Ь, былъ прюбр-Ьтенъ 
морскимъ в-Ьдомствомъ, вм-Ьст-Ь съ четырьмя другими 
подобными-же крейсерами отъ тон-же фирмы, одновре- 
менно съ возникновешемъ Добровольнаго флота, когда 
грозивш1й разрывъ съ Англ1ей вынудилъ наше прави- 
тельство обратить особенное внимаше на крейсерск1Й 
способъ веден1я войны. Поздн-Ье, когда министерство 
пришло къ р-Ьшешю принять для флота типъ минныхъ 
крейсеровъ, оно воспользовалось представлявшимся слу- 
часмъ уступить крейсеръ «Европа» Добровольному флоту 
съ тЬмъ, чтобы вырученныя деньги употребить на по- 
строЙ1ч'у мпннаго крейсера. Государственный Сов-Ьтъ одо- 
брилъ это предположеше, которое, съ Высочайшаго 
соизволен1я, и было приведено въ исполнеше. Въ 1ЮН'Ь 
1885 ^^- крейсеръ «Европа» былъ переданъ Доброволь- 
ному флоту и съ полъемомъ коммерческаго флага полу- 
чилъ наимснован1е «Ярославль». Им-Ья 4-2оо тоннъ водо- 
изм'Ьи1ен1я, маи1ину въ 2.ооо силъ и ходъ въ 14 узловъ, 
крейсеръ «Ярославль» явился своевременнымъ прираш.е- 
шемъ Добровольнаго флота. По окончан1п на «Ярославл'Ь» 
работъ по приспособлешю его къ новому роду службы, 
онъ ушелъ изъ Петербурга съ з1-ооо пудовъ разнаго 
груза для Одессы. Зайдя по пути въ Англ11о, для произ- 
водства н'Ькоторыхъ дополнительныхъ работъ, «Яро- 
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славль» въ конц-Ь декабря благополучно прибылъ въ 
Одессу. 

Это новое прюбр-Ьтенхе дало возможность Добро- 
вольному флоту объявить на 1886 годъ уже о восьми 
рейсахъ изъ Одессы во Владивостокъ, такъ какъ паро- 
ходамъ Общества, помимо предстоявшей имъ перевозки 
свыше 5-000 новобранцевъ, переселенцевъ и ссыльныхъ, 
было предложено до 400.000 пуд. вывозныхъ грузовъ. 

На долю Обш.ества Добровольнаго флота выпало 
лишь приготовлеше къ этимъ рейсамъ, такъ какъ въ 
феврал'Ь 1886 г. посл'Ьдовало переустройство Доброволь- 
наго флота на началахъ утвержденнаго новаго положешя 
о немъ, о чемъ будетъ сказано въ сл'Ьдуюш.ей глав-Ь. 
Обш.ество Добровольнаго флота было упразднено и 
въ управлен1с этимъ флотомъ вступилъ особый Ко- 
митетъ, который принялъ отъ Общества, вм-ЬсгЬ съ семью 
его пароходами, усп'Ьвшее уже прочно устанозиться ком- 
мерческое д'Ьло съ широкою и плодотворною будущ- 
ностью ^). 



^) Приподнимая завЬсу этого будутаго, мы иолучлсмъ 1пи|)ры, которыя уста- 
навливаютъ любопытнуи) параллель, наглядно рисующую развнт1е того д-Ьла, ко- 
торое началъ Добровольный (|)лоть съ своими малыми средствами, но съ в-Ьрою 
вь это дкло и въ пользу его для отечества. За шесть л-Ьтъ суи1ествован1Я Об- 
П1ества Добровольнаго (|)Л0та, пароходами его было перевезено до Иг мил. 
пудовъ выво.шыхъ грузовъ, 1.400.000 пуд. чая, 400.000 пуд. другихъ привозныхъ 
товаров ь и 21.0ОО челов'Ькъ пассажировъ по лин1и Одесса-Владивосток ь, и за 
эти годы пароходами Обпхества было пройдено ьь совокупности 9^5'0^''-) миль, 
соверпк'но 34 полныхъ рейса на Востокъ и выручено с|)рахта Ь.уоо.сюо руб 
Черезъ 15 л-^ть, въ 1899 году, годиннал д+^ятельность Добровольнаго (|)ЛОта вы- 
разилась слк чующими ши.|)рами : перевезено свып1е З-л*^^-*^*^ ''> ^- "ьпюзныхъ гру- 
зовъ, сиьнпе 1.2ОО.0ОО пуд. чая, болЬе I мил. пудовъ лругихь приво.<1па.чь това- 
ров ь и 22.0(Ю челов+>къ пассажиров ь по лпн1и С)десса-И1адивосгокь, при чемъ 
пароходами Лопровольпаго 1|.»лота пройдено 5.>6.ооо миль, совершено 24 нолныхъ 
рейса }1а Иск'токъ и иьфучсно свы1мс 6.2оо,ооо р\б. 'фрахта. 
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Глава III. 



■1 ,; V 0^'*--, '■ 



. ! ■ '^^уг.^и" ■■ 1', .» . г. ■.■■■ 



\\улу,г.^ у.^'Л '..'лу/. .\ :.,;//:^.:л :;,>{ '^чь нл'1-гт:1н::1 ::.:1Н1 сзоихъ 

у/»1Ъ и г?;г/ '1/г;:р г^М'г. ..г;;:>г^и:;! г:^ тин::: Г)^е::с1-Вл1- 
л\\у,<)С\иу:х,. У\'лу'\. ИИ 7:';,;::;:;-..:.::'. ":.:ло ';Т-: яя.:он:с 
само гго г^;^(,, ио ;;м'г,-'/; ?, :';, иим'Ь :тало об?{згг.г-;:нлться 
и лруг о(.\ \\уА' у ^\,^)\\Ч' . :.;;: ^>'^л'11сст:^й, оСстсят^^-.тЬчГт:--..'. 
Гтямонилос/, о'((;н1:лпь;у'ь, 'г;о и при гго-.'.чылъ ггузлчъ 
гго иосточиой лии1и. и гг;.;; ч::мис;1 работ-Ь въ Чс^рномъ 
мг>р|, Обикх'гио ис- м''л' ло ра:чит5.п^ать па такой зарабо- 
ток'г, ко'юрмй, покрмг^ли ис'Ь и'',лс1)>кки по со.:сржан11" 
гглрололо!'/!., логт;1Млил'ь-бы, к|)Г)М'Ь того, и средства 
к;1г.л. п I лог ;1П1СП1(: сюимости им Ьишихся пароходовъ. 



такъ и на прюбр-Ьтенхе новыхъ, надобность въ которыхъ 
предвид-Ьлась съ дальн-Ьншимъ развит1емъ движен1я. 
Главн-Ьйшею причиною такого положен1я д-Ьла, помимо 
ограниченности числа пароходовъ, при которой невоз- 
можно ведете правильнаго экономическаго хозяйства, 
являлось и лежавшее на Обществ'Ь обязательство им'Ьть 
быстроходные пароходы, которые могли-бы служить 
для ц-Ьлей крейсерства. Содержан1е такихъ пароходовъ 
обходится чрезвычайно дорого, и ни одно изъ обществъ, 
вынужденныхъ им^кть ихъ, не можстъ существовать 
безъ посторонней поддержки. Иностранныя пароходныя 
общества, французск1я и англ1йск1я, содержавш1я, рядомъ 
съ Обществомъ Добровольнаго флота, сообщен1е съ 
Дальнимъ Востокомъ, получали многомилл10нныя суб- 
СИДП1 отъсвоихъправительствъ. Такъ напр., французское 
общество сгМезза^епея Маг11:1те8)) за содсржаше лиши 
между Марселемъ, Инд1ей и Китаемъ получало ежегодной 
правительственной субсидш, въ срсднемъ, по 8.500.000 фр., 
что составляетъ около I з фр. за милю проб'Ьга. Англ1Й- 
ское правительство первоначально платило своимъ паро- 
ходнымъ общсствамъ, за разстояше отъ Саутгемптона до 
острова св. 0ОМЫ, по у Р- метал, за милю и по з Р- 19 к. 
метал, съ мили за разстоян1е отъ англ1йскихъ до амери- 
канскихъ портовъ. На лишяхъ въ Остъ-Инд1ю условлен- 
ная скорость хода пароходовъ не превышала 9 узловъ для 
главныхъ сообщен1Й и н'Ьсколько хМен'Ье для побочныхъ 
ЛИН1Й5 а субсид1я выдавалась сначала по 6 р. 50 к. съ мили, 
потомъ по 3 Р- 9^' ^- ^ ^'ь посл-Ьднес время по I р. ЗЗ к- 
По англ1Йскому бюджету на 1880-1881 г., па выдачу суб- 
СИД1И пароходнымъ обществамъ было ассигновано 716.934 
(рунта ст., что составляло по курсу до у-З^^-^оо р. кред. 
Русск1я пароходныя общества субсидировались въ то 
время въ сл'Ьдующемъ разм'ЬрЬ: Русское общество паро- 
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холсгьа и торговли получало по 2 р. за м;ию за пр:- 
<^1лъ ргь 4^^^,';6^^ мили, всего 8о:.;2^ р. ^ ^: об'лсстъ: 
'^Каиказъ и Меркур1Й/> за Касшйсгал .танш — по ЗЗ'-*'^^^^ Г- 
в-ь голъ Гпо 4 Р' -^ М1ию на линш Лстрахань-Гурьсв-ъ 
и по ь р, 8о к. на лин1И Астрахань-Лстрабалъ): това- 
ришестр/> Архаигельско-^Мурманскаго срочнаго парохо<1- 
стиа, за рейсы по Ь+.лому морю, вло.ть Мурмангклгс 
берега и на Новую Землю— отъ 2.500^ р. ло 75^ Р- за 
рейсь, а рхего по 55-^-^^<^ Р- ^^ голъ; товаришество 
срочнаго Амурскаго парохолства — по 220.499 Р- въ голъ 
Гпо 2 р. 15 к. за версту); купепъ ГПевелевъ, за срочные 
рейсы 1гь 1 1риморской области — по ; р. за милю, всего 
>5'992 Р' ''Ь голъ; товарищество Байка-льскаго парохол- 
ства— по ^7'^^^^ Р- '^' голь; князь Гагаринъ, за срочные 
рейсы между Одессою и Измаиломъ — по I р. ;о к. за 
милю, а всего 10,319 Р- ^^ годъ. 

Правильные рейсы на Дальн1й Востокъ были открыты 
У1об|)01^)льным'ь (|)ЛОТОмь въ 188о г., и результаты не 
замедлили оправдать ожидан1я. Въ течен1е лвухъ л-Ьтъ 
движен1е по :пч)й лин1и зам'Ьтно оживилось; доставка 
Г()ва|)о|'/ь и'гь первых'ь рукь сразу понизила на Восток'Ь 
цЬну на НИХ7, вдвое и болЬе, за что Обществу не разъ 
заявляема была признательность мЬстнаго населен1Я. Что 
к^иастся привозной торговли, то въ первый-же годъ 
было законт|)акт()ван() два парохода для перевозки чая: 
один'Ь московскими торговцами, а другой комиссюнер- 
ской (|)ирмой «Кипт, и К». Па другой годъ уже оба 
парохода, которые Общество нъ состояши было удалить 
для перевозки чая, были законтрактованы непосред- 
ственно московскими торговцами, а въ 1882 г. уже 
четыре обратные парохода были обезпечены грузами 

')11|)л уч|)сжлс1пи :)Г()П) Обпкстиа, (мю получало ги лин1К) () 1ссса-Ллсксаилр1я 
но 'ч у 22 1ч. помплыюй платгл. 
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чая на Одессу, при чемъ къ московскимъ товарополу- 
чателямъ присоединились и н'Ькоторыс петербургсше. 

Не ограничивая своихъ иностранныхъ сношен1Й Ки- 
таемъ, Общество не оставляло безъ вниман1я и другихъ 
лежащихъ на пути сл'Ьдован1я пароходовъ странъ, также 
снабжающихъ Росс1ю своими произведешями, и вошло 
въ сношен1е съ экспортными фирмами въ Сингапур-Ь и 
на Цейлон-Ь. 

Уже на второй годъ установлен1я рейсовъ на Во- 
стокъ, пароходы Общества получили до уоо тоннъ груза 
изъ Остъ-Инд1и, и будущее подавало надежды на даль- 
н^Ьйшее расширен1е этой торговли, съ устранешемъ 
н-Ькоторыхъ задерживавшихъ се услов1й. Такъ напр., 
Обществу НС удавалось получить изъ Инд1и на Одессу 
грузовъ хлопка, прсдназначаемаго въ Москву и Лодзь, 
всл^Ьдств1с того, что провозъ его отъ Одессы до этихъ 
центровь, при существовавшихъ жел-Ьзнодорожныхъ та- 
рнфахъ, обходился дороже провоза отъ Тр1еста, куда 
онъ и доставлялся. По этому вопросу Обществомъ воз- 
буждены были съ подлежащими желЬзнодорожными 
обществами сношен1я, которыя повели къ желаемому 
понижен1Ю жел'Ьзнодорожныхъ ставокъ. 

Мен'Ье усп'Ьшные результаты достигнуты были Обще- 
ствомъ относительно открыт1я русскимъ произведешямъ 
доступа на иностранные рынки. Д'Ьлавш1яся въ этомъ 
направленш попытки подавали, впрочемъ, надежды на 
усп'Ьхъ въ ближайшемъ будущемъ. 

Кром'Ь перевозки частныхъ грузовъ, пароходами До- 
бровольнаго флота оказаны были немаловажныя услуги 
казсннымъ учрежден1ямъ. Еще ран-Ье открьтя правиль- 
ныхъ рейсовъ на Востокъ, Обществомъ была предпринята 
перевозка ссыльно-каторжныхъ на Сахалинъ. Долго за- 
нимавш1Й наше правительство вопросъ о перевозк'Ь 
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ссыльныхъ моремъ получилъ благопр1ятное разр'Ьшен1е 
только съ учрежден1емъ Добровольнаго флота. Морское 
министерство, которому первоначально была предложена 
эта перевозка, требовало на нее такихъ ассигновашй, 
который не могли быть сд-Ьланы; частныя-же лица если 
и принимали на себя эту перевозку на услов1яхъ доступ- 
ныхъ въ денежномъ отношеши, то, съ другой стороны, 
не могли внушать правительству ув'Ьренности въ усп'Ьш- 
номъ выполненш ея, возможномъ лишь при соблюдеши, 
во время пути, требовашй военно-морского устава. 
Осуществить эту перевозку могъ только Добровольный 
флотъ, и справедливость требуетъ отм-Ьтить, что Добро- 
вольный флотъ выполнилъ ее вполн'Ь усп'Ьшно: вм'Ьсто 
двухъ - годичнаго этапнаго сл-Ьдовашя, сопряженнаго 
со всевозможными лишен1ями и даже гибелью людей, съ 
значительными денежными затратами, парт1и ссыльныхъ 
въ 500 — боо челов'Ькъ перевозятся, благодаря Доброволь- 
ному флоту, въ стройномъ порядк-Ь, скоро, удобно и 
дешево. 

Вм'Ьст-Ь съ ссыльными министерство внутреннихъ д-Ьлъ 
отправляло предметы ихъ продовольств1я и снабжен1я, 
какъ равно п предметы, необходимые для устройства ко- 
лоши на Сахалин-Ь, которая, благодаря открывшемуся 
быстрому и дешевому морскому сообщен1ю съ Европей- 
ской Росс1ей, въ скоромъ времени стала обладать такими 
плодами цивилизацш, какъ жел-Ьзная дорога и телеграфъ. 

Едва-ли не большую услугу оказалъ Добровольный 
флотъ морскому министерству. Въ 1880 г., когда по- 
требовалось переправить изъ Кронштадта во Владп- 
востокъ десантъ въ I .ооо челов-Ькъ, оказалось возмож- 
нымъ перевести его только при похмощи парохода До- 
бровольнаго флота, на который вм-ЬсгЬ съ т'Ьмъ 
погружено было значительное количество пороха, минъ, 
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артиллершскихъ оруд1й и проч. предметовъ боевого снаб- 
жен1я. Но всего важн-Ье заслуга Добровольнаго флота 
представляется въ перевозк^Ь шести миноносокъ въ 
неразобранномъ вид-Ь ^), которую не принимало на себя 
ни одно частное коммерческое общество и которая оди- 
наково не могла быть произведена ни однимъ военнымъ 
судномъ. Съ гЬхъ поръ сношен1я Общества съ морскимъ 
в-Ьдомствомъ не прекращались и почти каждый отходя- 
Щ1Й пароходъ им'Ьлъ его грузы или пассажировъ. Зат'Ьмъ, 
въ то время, когда доброволецъ «Москва», находясь 
подъ военнымъ флагомъ, пожиналъ похвалы морского 
начальства за прекрасное состоян1е свое въ боевомъ от- 
ношеши, два друг1е парохода Общества служили эскадр'Ь 
адмирала Лесовскаго въ Тихомъ оксан-Ь угольнымъ и 
госпитальнымъ транспортами; и ихъ было два только 
потому, что Общество не могло дать больше. 

Военное министерство ран-Ье другихъ оц^Ьнило Добро- 
вольный флотъ. До появлешя этого флота, военное ведом- 
ство, производящее сжегодныя по Черному морю перевозки 
новобранцсвъ и безсрочно-отпускныхъ, пользовалось 
исключительно услугами Русскаго общества пароходства 
и торговли, пароходы котораго не представляли никакихъ 
для этого удобствъ; но ознакомившись, во время пере- 
возки войскъ действующей армш изъ Турши въ Россю, 
съ устройствомъ пароходов1> Добровольнаго флота, пере- 
возящихъ людей въ закрытыхъ, хорошо вентилирован- 
ныхъ пом'Ьщен1яхъ, оно не замедлило оказать этимъ 
судамъ предпочтен1е, заключивь съ Общсствомъ Добро- 
вольнаго флота долгосрочные контракты на означен- 
ныя перевозки. Этою м^Ьрою, помимо улучшсн1я самыхъ 
уСЛОВ1Й перевозки В011СКЪ, военн1>1мь в'Ьдомствомъ до- 

^) Миноноски :»ти были иерсьс:^с111.1 по ди'Ь нл илроходлхъ иРосс1Я», «Истер- 
бургь^^ и "Москва". 
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стигнуты были весьма значительный сбережен1я, такъ 
какъ Общество Добровольнаго флота довольствовалось 
почти половиною той платы за перевозку, которую взи- 
мало прежде Русское общество пароходства и торговли. 

Открытая Обществомъ лин1я на Дальшй Востокъ 
также оказалась не безъ пользы и для военнаго в-Ьдом- 
ства. Съ 1881 г., какъ новобранцы, предназначаемые въ 
Восточную Сибирь, такъ и возвращающ1еся оттуда без- 
срочно-отпускные, перевозятся на пароходахъ Доброволь- 
наго флота, взам-Ьнъ продолжительнаго и утомитель- 
наго п-Ьшаго сл'Ьдован1я черезъ Сибирь. 

Наконецъ, вопросъ о заселеши Южно-Уссур1Йскаго 
края, долго занимавш1й наше правительство, получилъ 
разр'Ьшен1е лишь при помощи Добровольнаго флота. 
Переговоры съ министерствомъ внутреннихъ д-Ьлъ при- 
вели къ заключешю договора на перевозку весною 1883 г. 
первой парт1и переселенцевъ до 8оо челов-Ькъ во Вла- 
дивостокъ, и д-Ьло колонизащи этой отдаленной окраины 
кореннымъ русскимъ населен1емъ составляетъ одну изъ 
главныхъ заслугъ Добровольнаго флота. 

И такъ, что-же было выполнено Добровольнымъ 
флотомъ въ течете первыхъ четырехъ л'Ьтъ его суще- 
ствован1я? 

Обширный край, съ несомн-Ьнно важнымъ государ- 
ственнымъ значен1емъ, оживился благодаря дешевымъ и 
быстрымъ сообщен1ямъ съ метропол1ею, впервые нача- 
тымъ Добровольнымъ флотомъ; иностранныя произве- 
дешя, питавш1я дотол-Ь этотъ край, начали уступать 
м'Ьсто произвсден1ямъ русской промышленности, что 
дало, въ свою очередь, толчокъ развит1ю ея; ц-Ьнные 
товары Китая и Инд1и стали получаться русскими тор- 
говцами изъ первыхъ рукъ, минуя иностранные рынки, 
посредство которыхъ значительно возвышало стоимость 
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этихъ товаровъ въ Росаи; правительственныя учрежде- 
Н1Я прюбр-Ьли въ Добровольномъ флот-Ь неоц-Ьненнаго 
пособника, дающаго имъ возможность д-Ьлать весьма 
крупный сбережешя; зат'Ьмъ, самымъ существовашемъ 
своимъ Добровольный флотъ даетъ заработокъ сотнямъ 
рукъ, не говоря уже о сохранен1и въ стран-Ь значи- 
тельныхъ суммъ, уходившихъ прежде за-границу, и, на- 
конецъ, для ц-Ьлей войны, во всяк1й желаемый моментъ, 
въ распоряжеше нашего правительства можетъ быть 
предоставлено столько быстроходныхъ и вполн-Ь при- 
годныхъ къ военной служб-Ь крейсеровъ, сколько паро- 
ходовъ числится въ Добровольномъ флот'Ь. 

Въ виду подобныхъ рсзультатовъ, на вопросъ о 
необходимости дальн-Ьйшаго существован1я Доброволь- 
наго флота, могъ-ли быть другой отв^Ьтъ кром'Ь утвер- 
дительнаго? 

Добровольный флотъ, или, лучше сказать, выполняе- 
мое имъ д-Ьло стало такою-же потребностью для госу- 
дарства, какъ и суш.ествую11ия жел-Ьзныя дороги; пре- 
краш[сно оно быть не можетъ, не причинивъ многочи- 
сленныхъ затруднен1й, какъ частнымъ лицамъ, такъ и 
казеннымъ учреждснхямъ, независимо отъ само!! идеи 
Добровольнаго флота и способа ея осуш.ествлен1я, кото- 
рые одни уже не допускаютъ и мысли о такомъ исход'Ь. 

Чтобы отв'Ьтить на вопросъ о томь, представлялась- 
ли дальн'Ьйшая судьба Добровольнаго флота обезпечен- 
ной, сл-Ьдуетъ обратиться къ результатамъ денежныхъ 
его оборотовъ. За четыре года своей д-Ьятельности 
Добровольный флотъ покрылъ своими заработками и 
поступавшими пожертвован1ями всЪ расходы по экспло- 
атащи пароходовъ, хотя не въ состоян1и былъ отчислить 
какой-либо процентъ на погашен1е стоимости судовъ. 
До конца 1881 г. пожертвован1Й на Добровольный флотъ 
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поступило 4- 132-854 Р-> иа которые надлежитъ смотр-Ьть, 
какъ на основной капиталъ предпр1ЯТ1я; заработано 
фрахта за перевозку грузовъ и пассажировъ 5*3^5-99^ Р-> 
поступило процентовъ и другихъ доходовъ 101.282 р., 
всего поступило 7.550.132 руб. Въ то-же время израсхо- 
довано: на прюбр-Ьтенхе пароходовъ 3.484-366 Р-> навига- 
щонныхърасходовъ 3.267.272 р., на содержан1е правлешя, 
агентовъ и т. п. 195.657 Р-^ разныхъ расходовъ 36.520 р., 
всего 6.983.815 р. Разница въ пользу прихода выра- 
жается суммою въ 566.317 Р- 

Зд'Ьсь кстати зам'Ьтить, что подобный благопр1ятный 
результатъ у насъ, въ Росс1и, являлся безприм-Ьрнымъ, 
даже по отношен1Ю ко многимъ пароходнымъ предпр1я- 
Т1ямъ, получавшимъ значительныя отъ казны субсидш. 
Общества эти не только не достигали такихъ резуль- 
татовъ въ первые годы, а н-Ькоторыя и въ десятки л-Ьтъ, 
но, напротивъ, поглащая громадныя казенныя субсид1и, 
им-Ьли сверхъ того дефициты. И подобные результаты 
достигнуты были Добровольнымъ флотомъ при экспло- 
атацш пароходовъ быстроходныхъ, которые онъ выну- 
жденъ содержать, но которые въкоммерческомъотношенш 
наимен'Ье выгодны. Поэтому лучшихъ результатовъ едва- 
ли и можно было ожидать. 1881 г. заключился превы- 
шешемъ поступлешя доходовъ противъ расходовъ на 
8.8 39 Р-э при чемъ въ число расходовъ не включено 
никакой суммы на погашеше стоимости пароходовъ, 
такъ что операцш Общества Добровольнаго флота, при 
обыкновенномъ, принятомъ въ торговыхъ д^Ьлахъ, по- 
рядк'Ь были-бы признаны убыточными. Не подлежало 
сомн-Ьнхю, что, въ будущемъ, достигнутые Добровольнымъ 
флотомъ результаты должны были улучшаться, такъ 
какъ въ эти первые годы • пароходы Общества им'Ьли 
очень часто неполные, а иногда и весьма ничтожные 
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грузы, которые съ течен1емъ времени должны были 
постепенно прибывать. Но, гЬмъ не менЬе, очевидно было, 
что и при самыхъ благопр1ятныхъ обстоятельствахъ, за 
отчислешемъ процента на погашен1е, Добровольный флотъ 
едва- ли будетъ им-Ьть какой-либо остатокъ, и, сл-Ьдова- 
тельно, при тогдашнихъ своихъ услов1яхъ, флотъ этотъ 
не могъ расчитывать на дальн-Ьйшее развит1е. 

Причиною этому было то, что, при обязательств-Ь 
содержать быстроходные пароходы, Добровольный флотъ 
им-Ьлъ слишкомъ ограниченное число ихъ, которое не 
соотв'Ьтствовало услов1ямъ предпринятаго Обществомъ 
д'Ьла. Влад-Ья только пятью пароходами, Общество по 
необходимости должно было страховать ихъ, чего оно 
могло-бы изб-Ьжать им-Ья большее число пароходовъ, а 
между т-Ьмъ, за время существован1я Добровольнаго 
флота, страховой прсм1и уплочено было до 300.000 руб., 
тогда какъ страховые убытки не составили и ю'Д этой 
суммы. Зат-Ьмъ, для пяти пароходовъ Общество не могло 
заводить н'Ькоторыхъ хозяйственныхъ устройствъ, какъ 
напр. ремонтныхъ и другихъ мастсрскихъ, доставляющихъ 
значительныя сбережен1я лишь при большомъ числ-Ь 
пароходовъ. Наконецъ, общ1е по эксплоатащи расходы, 
распределяясь на пять пароходовъ, составляли чувстви- 
тельныя для каждаго изъ нихъ доли. 

Положеше, въ которое ставили Добровольный флотъ 
указанныя обстоятельства, представляло явлен1е весьма 
печальное. Уже движен1е по открытой Обществомъ лиши 
начинало оживляться настолько, что въ самомь бли- 
жайшемъ будущемъ предвиделась необходимость въ 
увеличен1и числа пароходовъ. Вопросъ о псревозк^Ь пере- 
селенцевъ, для которыхъ наличныхъ судовь Общества 
также могло оказаться недостаточно, былъ паканун-Ь 
своего разр^Ьшеьпя. Тогда на указанный и проложенный 
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Добровольнымъ флотомъ путь вступили-бы иностранцы, 
съ большими средствами и съ бол-Ье выгодными паро- 
ходами, и, разъ утвердившись на немъ, конечно поста- 
рались-бы завлад-Ьть имъ исключительно, что не пред- 
ставляло тогда ни мал-Ьйшаго затруднен1я. Посл'Ьдств1е 
всего этого не трудно было предусмотр-Ьть: всЬ пред- 
принятыя Добровольнымъ флотомъ усил1я на пользу оте- 
чественной торговли и промышленности и всЬ достигну- 
тые имъ блапе результаты погибли-бы безвозвратно. 
Становилось ясно, что поправить д-Ьло безъ затрать со 
стороны правительства было невозможно, и наименьшая 
затрата была-бы, очевидно, та, которая потребовалась-бы 
на постановку Добровольнаго флота въ нормальное по- 
ложен1е, т. е. такое, которое допускало-бы дальн-Ьйшее 
его развит1е, а въ виду благотворныхъ результатовъ д'Ья- 
тельности Добровольнаго флота, какъ равно и несомн-Ьн- 
наго значен1я его для ц-Ьлей военныхъ, м-Ьра такая пред- 
ставлялась не только желательною, но и настоятельною. 

При такихъ обстоятельствахъ, председатель Главнаго 
Правлешя Общества Добровольнаго флота К. П. Поб-Ь- 
доносцевъ, въ апр^Ьл-Ь 1882 г., представилъ Государю 
Императору Александру III всеподданн-Ьйшую докладную 
записку, въ которой, излагая положен1е этого флота, 
ходатайствовалъ одарован1и Обществу пособ1я отъ казны, 
въ разм'Ьр'Ь 7.50^-^^^ РУб-» ^^ распред'Ьлешемъ его на 
10 л-Ьтъ, для предоставлешя возможности къ упрочешю 
и дальн-Ьйшему развит1ю деятельности Общества. 

Август'Ьйш1Й устроитель и покровитель Доброволь- 
наго флота направилъ эту докладную записку къ быв- 
шему тогда министру финансовъ Н. X. Бунге, съ сл-Ь- 
дующсю собственноручно начертанною на ней резолю- 
шею, въ которой вылился въ полномъ объем-Ь взглядъ 
Государя на Добровольный флотъ и оц-Ьнка его заслугъ: 
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((Прошу васъ очень обратить особенное вниман1е на 
этод-Ьло и представить мнЪ ваши соображен1я. По моему 
это весьма полезное и нащональное д-Ьло, которое гр-Ьшно 
бросить на произволъ судьбы» . 

По всеподданн-Ьйшему докладу министра финансовъ, 
разсмотр'Ьн1е докладной записки предсЬдателя Главнаго 
Правлен1я Общества Добровольнаго флота поручено 
было, по Высочайшему повел'Ьн1ю, особому сов-Ьщашю, 
Высочайше утвержденному въ то время, подъ предсЬда- 
тельствомъ статсъ-секретаря М. X. Рейтсрна, для разсмо- 
тр'Ьн1я вопроса о будущемъ развит1и нашего восннаго 
флота. 

Сов'Ьш.аше это сдипогласпо признало, что въ продол- 
жен1и кратковременнаго своего суш.ествован1я Общество 
Добровольнаго флота дЬйствительно принесло государ- 
ству немаловажную пользу, при чсмъ поддерживаемая 
Общсствомъ, при помощи своихъ пароходовъ, связь 
нашихъ далекихъ окраинъ на Восток Ь и въ особенности 
Китая съ европейской Росс1ей, представляется весьма 
существенною передъ государствомъ заслугою. Поэтому 
совЪщаше единогласно признало справедливымъ оказать 
Обществу поддержку, высказавшись лишь противъ пред- 
ложенной имъ формы субсид1и, НС им-Ьвшей прецеден- 
товъ, и съ своей стороны предложило назначен1е Об- 
П1.еству пособ1я, въ вид'Ь помильной платы, получен1е 
которой было-бы обусловлено обязательс твомъ со сто- 
роны Общества содержать лин1ю сообщен1я съ Даль- 
нимъ Востокомъ, предоставпвъ министру финансовъ, 
по соглашен1ю съ предсЬдателемъ Главнаго Иравлсн1я 
Оби1ества и управляющимъ морскимъ минпстсрствомъ, 
представить на разсмотр'Ьн1с Комитета Мииистровъ со- 
ображен1я о разм'ЬрЬ и услов1ях1> назиачсн1я такоГ! суб- 
сил1п Обществу. 
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Это постановлеше сов-Ьщанхя удостоилось Высочай- 
шаго утвержден1я, при чемъ на всеподданн'Ьйшей записк'Ь, 
при которой былъ представленъ Его Величеству журналъ 
особаго сов'Ьщан1я, Государемъ собственноручно начер- 
тано: «Очень ут-Ьшенъ этимъ р'Ьшен1емъ)). 

Изъ посл'Ьдовавшихъ за симъ сношешй между мини- 
стерствами финансовъ и морскимъ и Главнымъ Правле- 
Н1емъ Добровольнаго флота выяснилось, что пароходами 
Добровольнаго флота пройдено было въ 1880 г. и 1881 г. 
и предстояло пройти въ 1882 г. по лиши, подлежавшей 
оплат!, правительственной субсид1ей, около юо.ооо миль 
въ каждый годъ, или въ оба конца по пяти рейсовъ 
ежегодно. Основан1емъ для опред'Ьлен1я разм-Ьра помиль- 
ной платы, которую было-бы справедливо назначить 
Обш,еству Добровольнаго флота, былъ принятъ уставъ 
пароходнаго обш;ества «Кавказъ и Меркурш», по кото- 
рому этому обш;еству была назначена помильная плата 
на первое пятил'Ьт1е по 6 р., на второе — по 5 р. и на 
третье— по 4 Р- Принимая при этомъ во внимаше, что 
пароходы общества «Кавказъ и Меркур1Й)) плаваютъ во 
внутреннихъ моряхъ, оплачивая свои расходы кредитными 
рублями, тогда какъ эксплоатируемая Добровольнымъ 
флотомъ ЛИН1Я на Дальн1Й Востокъ, за исключешемъ 
конечныхъ пунктовъ, на всемъ своемъ протяженш около 
10.000 миль, касается иностранныхъ портовъ, гд'Ь всЬ 
расчеты производятся на звонкую монету и сверхъ того 
господствуетъ крайняя дороговизна на уголь и на проч1е 
судовые запасы, и пм'Ья въ виду, что пароходы общества 
(сКавказъ и Меркур1Й)) приблизительно въ десять разъ 
меньше пароходовъ Добровольнаго флота и, следова- 
тельно, содержан1е ихъ должно обходиться много дешевле 
содсржашя пароходовъ Добровольнаго флота,— К. П. 
Поб'Ьдоносцевъ полагалъ, что въ такомъ-же рлзм'Ьр'Ь 
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помильная плата Обществу Добровольнаго флота пред- 
ставлялась-бы бол-Ье ч-Ьмъ ум'Ьренною. 

Съ своей стороны, управляющ1Й морскимъ министер- 
ствомъ генералъ-адъютантъ Шестаковъ указалъ на не- 
обходимость возложить на Добровольный флотъ изв'Ь- 
стныя по отношен110 къ правительству обязательства, а 
именно: требован1е отъ судовъ Добровольнаго флота 
известной скорости хода, уменьшеше тарифа на пере- 
возку лицъ и грузовъ, посылаемыхъ правительствомъ, и 
безвозмездную перевозку почтовой корреспондснши и 
почтовыхъ грузовъ во Владивостокъ и наши порты на 
Восток'Ь вообще. 

Рсзультатомъ этихъ сношеши было внесенное мини- 
стромъ финансовъ въ февралЬ 1883 г. представлен1е въ 
Государственный Совктъ, въ которомъ испрашивалось: 
х) о назначеши Добровольному флоту помильной платы 
за содержан1е ежегодно пяти рейсовъ между Одессою, 
Владивостокомъ и Сахалиномъ, съ заходомъ на обрат- 
номъ пути въ Нагасаки, Шанхай, Ханькоу и Сингапуръ, 
по 5 Р* за каждую пройденную лшлю, въ четырехл'Ьт1е 
1883-1886 г., по 4 Р- въ пятил'Ьт1е съ 1887-1891 г. и 
по 3 Р- 1^^ пятил 'Ьт1с съ 1892-1896 г., и 2) О выдач-Ь 
Добровольному флоту 500.000 р. за рейсы, уже совер- 
шенные въ 1882 г., и 507-^75 Р- за рейсы 1883 г. За 
:)ту правительственную субсид1ю на Общество Доброволь- 
наго флота налагалось обязательство совершать эти рейсы 
со среднею скоростью не менке 9 миль въ часъ, по вскмъ 
.'1ин1ям1> перевозить безплатно почту, курьеровъ и фельдъ- 
егерей, а воениыхъ и морскихъ чиновъ, а также пере- 
селенцевъ перевозить по особымъ, утверждаем ым']> мини- 
стромъ финансовъ уменьп1еннымъ тарифамъ. 

Т'Ьм'ь временелгь, слухи о предполагавшемся субси- 
и1ро]^ан1п До6ро]юльнаго флота проникли въ печать 
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и общество п привлекли на себя вниман1е какъ частныхъ 
предпринимателей, такъ и н-Ькоторыхъ пароходныхъ 
предпр1ЯТ1Й. Стали раздаваться голоса, пропов'Ьдывавш1е 
необходимость преобразован1я Общества Добровольнаго 
флота въ акщонерное общество, или о сл1ян1и его съ 
какимъ-либо изъ существующихъ пароходныхъ предпр!- 
ЯТ1Й, напр. Русскимъ обществомъ пароходства и торговли, 
такъ какъ только при такомъ преобразованш или сл1ян1и 
можно было, будто-бы, вывести д'Ьло Добровольнаго 
флота изъ того затруднительнаго положенхя, въ кото- 
ромъ оно находилось, когда оно вынуждено было обра- 
титься къ правительству за денежною помощью. 

Нельзя, конечно, отвергать т-Ьхъ преимуществъ, ко- 
торыя представляютъ общества, учреждаемыя на чисто 
коммерческихъ основан1яхъ для извлечешя дохода отъ 
какого-либо предпр1ЯТ1я, но нельзя было также не 
усматривать, что ничтожное развитхе промышленности 
и торговой д-Ьятельности въ Приморской области Вос- 
точной Сибири, д-Ьлающсе возможнымъ водвореше мо- 
нопольнаго характера во всЬ вообще коммерчесшя пред- 
пр1ят1я, связанныя съ этимъ краемъ, а также необходимость 
поддержан1Я нашей торговли на Восток-Ь ради политиче- 
скихъ ц-Ьлей, — требуютъ бол'Ье, ч'Ьмъ въ какомъ-либо 
другомъ случа'Ь, особой заботливости со стороны пра- 
вительства о томъ, чтобы интересы населешя нашей 
восточной окраины и возникающей тамъ торговли не 
были съ самаго начала отодвинуты на второй планъ 
интересами частныхъ предпринимателей, а также, чтобы 
государственная субспд1я обращалась не только на уве- 
личсн1е доходности предпр1ят1я, но и къ достиженто 
пресл'Ьдусмыхъ правитсльствомъ ц-блеп. При затрудни- 
тельности правительственнаго контроля вообще надъ 
д'Ьйств1ими пароходныхъ предпр1ят1й, а Т'Ьмъ бол'Ье 
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въ столь отдаленныхъ м'Ьстностяхъ, полуправительствен- 
ная организащя, приданная Добровольному -флоту, пред- 
ставляла б6льш1я гарант1и въ соотв'Ьтствующей съ 
правительственными видами д-Ьятельности, ч-Ьмъ обще- 
ства, устроенныя на акшонерномъ начал'Ь. 

Наконецъ, совершенно исключительныя услов1я, при 
которыхъ учредился Добровольный флотъ, д-Ьлаютъ 
положительно неосуществимымъ прим'Ьнен1е къ нему 
акшонернаго начала. Пожертвовашя поступали не только 
отъ отд-Ьльныхъ лицъ, но и отъ общественныхъ учреж- 
дешй и ц-Ьлыхъ группъ лицъ, и при томъ въ весьма 
неодинаковомъ разм'Ьр'Ь, отъ коп'Ьекъ до юо.ооо р., а 
потому при устройств-Ь акшонернаго общества было-бы 
совершенно невозможно предоставить каждому жертво- 
вателю соотв-Ьтственное участ1е въ д-Ьлахъ и прибыл яхъ 
Общества. Предоставить-же пожертвованный капиталъ 
для эксплоаташи групп-Ь какихъ-либо частныхъ предпри- 
нимателей — не соотв'Ьтствовало-бы совершенно ц1зли по- 
жертвован1Я и сводило-бы къ нулю тотъ подъемъ 
народнаго патр10тизма, который создалъ безприм-Ьрное 
въ истор1и нарбдовъ учрежден1е, именуемое Доброволь- 
нымъ флотомъ. 

Т'Ьмъ не мен-Ье голоса изъ прессы и общества стали 
проникать въ нЬкоторыя офиц1альныя сферы и находить 
благосклонныхъ слушателей среди людей, им'Ьвшихъ 
власть и вл1ян1е. Можно было опасаться за дальн'Ьйшее 
существован1е Добровольнаго флота, за нерушимость 
этого памятника патрютическаго порыва русскаго народа. 

Но, къ счастью. Добровольный флотъ не переставалъ 
близко интересовать своего Август-Ьйшаго покровителя. 
Государь Императоръ, въ своей заботливости объ увЬ- 
ков'Ьчеши этого дорогого его сердцу памятника, 14 марта 
1883 г. Высочайше повел-Ьть соизволплъ: «Обществу 
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Добровольнаго флота отнын-Ь состоять въ в-Ьд-Ьнхи 
морского министерства. Управляющему морскимъ мини- 
стерствомъ представить черезъ Комитетъ Министровъ 
соображешя о порядк'Ь и способахъ передачи судовъ и 
всЬхъ средствъ Общества въ морское в-Ьдомство, съ 
т-Ьмъ, чтобы усп-Ьшно начатое Обществомъ сообщен1е 
съ портами Восточнаго океана не прерывалось». 

Д-Ьйствительно, Добровольный флотъ, комплектуемый 
военно-морскими чинами, им'Ьющхй въ мирное время 
назначеше поддерживать свои суда, а по возможности 
и команды ихъ, въ .состоян1и готовности къ крейсерской 
служб'Ь и, наконецъ, обязанный сл'Ьдить за развит1емъ 
техники морского д'Ьла, съ ц-Ьлью введен1я на своихъ 
судахъ нов'Ьйшихъ усовершенствовашй, т'Ьмъ самымъ 
поставленъ въ совершенно отличныя отъ прочихъ паро- 
ходныхъ обществъ услов1я, не оправдывавш1я того от- 
чужден1Я отъ морского в'Ьдомства, въ которомъ онъ до 
того времени находился. Вм-Ьст-Ь съ т-Ьмъ, оц-Ьнивая по 
достоинству услуги, оказанныя отечественной торговл-Ь 
и промышленности всею предшествовавшею коммерческою 
д-Ьятельностью Добровольнаго флота, и въ особенности 
содержан1емъ лиши сообщенхя съ Дальнимъ Востокомъ, 
Его Величество соизволилъ особенно указать, чтобы на 
будущее время Добровольный флотъ не только не по- 
кидалъ этой д-Ьятельности, но, напротивъ, стремился 
къ дальн-Ьйшему развит1ю ея. 

Такимъ образомъ, Высочайшимъ повел-Ьшемъ 14 марта 
1883 г. положенъ былъ конецъ всякимъ посягатель- 
ствамъ на извращен1е основной идеи Добровольнаго фло- 
та и на эксплоаташю его въ пользу частныхъ ннтересовъ, 
и вм-Ьст-Ь съ т-Ьмъ укр-Ьплено за нимъ его значен1е и 
роль въ нашихъ торговыхъ сношен1яхъ съ Востокомъ. 
Этимъ-же Высочайшимъ повел'Ьн1емъ на морское мини- 
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стерство возлагалось обязательство проектировать въ 
систем'Ь управлен1я Добровольнымъ флотомъ коренныя 
изм'Ьнешя, вызываемыя какъ обращен1емъ Добровольнаго 
флота въ правительственное учрежден1е, такъ и необхо- 
димостью бол'Ье правильнаго прим'Ьнен1я коммерческаго 
начала, положеннаго въ основан1е организащи Доброволь- 
наго флота въ мирное время. 

Всл'Ьдств1е этого, управляющимъ морскимъ министер- 
ствомъ, въ апр'Ьл'Ь того-же года, было внесено въ 
Комитетъ Министровъ представлеше о порядк'Ь и спо- 
собахъ Высочайше указанной передачи судовъ и средствъ 
Общества Добровольнаго флота въ непосредственное 
в'Ьд'Ьн1е морского министерства и о порядк'Ь управлешя 
этими судами и средствами посл-Ь ихъ передачи. Генералъ- 
адъютантъ Шестаковъ предполагалъ образовать въ со- 
ставе морского министерства особое ((Управлен1е Вос- 
точнымъ пароходствомъ», которому и должны были 
быть переданы суда и средства Добровольнаго флота. 
Необходимость образовашя такого спешальнаго учрежде- 
Н1Я для зав'Ьдыван1я судами Общества Добровольнаго 
флота посл'Ь его упразднен1я вытекало изъ т-Ьхъ сообра- 
жен1Й, что если одна половина назначен1Я и деятельности 
Добровольнаго флота — содержан1е его судовъ и командъ 

въ ПОСТОЯННОЙ готовности КЪ крейсерской СЛужб'Ь — НС 

представляла никакого затруднен1я къ полному сл1ян1ю 
Добровольнаго флота съ военнымъ, то другая сторона 
той-же д'Ьятельности, сторона чисто коммерческая, на- 
ходится въ совершенно иныхъ услов1яхъ и подчинен1е 
ся формамъ казеннаго управлен1я не могло-бы совер- 
шиться безъ опасешя потерять при этомъ то дов-Ьрхе, ко- 
торымъ начинало пользоваться среди купечества упразд- 
няемое Общество и нанести т-Ьмъ самымь неминуемый 
ущсрбъ д'Ьлу. 
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Всл'Ьдств1е этого, ген. -ад. Шестаковъ полагалъ, что 
Добровольный флотъ и на будущее время долженъ 
существовать на свои особыя средства, а самое управлеше 
этимъ флотомъ, по переход'Ь его въ морское в'Ьдомство, 
должно быть организовано на началахъ, отд-Ьльныхъ 
отъ организащи военнаго флота. Такое управлен1е дол- 
жно было- бы состоять изъ двухъ представителей отъ 
морского министерства, по одному отъ министерства 
финансовъ и отъ московскаго Общества сод'Ьйств1я тор- 
говому мореплаван1Ю и инспектора пароходства. 

Выработанный на этихъ основан1яхъ проектъ «По- 
ложен1я объ управлеши Восточнымъ пароходствомъ» 
встр'Ьтилъ возражеше со стороны министра финансовъ. 

Н. X. Бунге находилъ, во-первыхъ, что зам-Ьна наимс- 
новашя «Добровольный флотъ» Восточнымъ пароход- 
ствомъ не им-Ьетъ никакого оправдашя; сохранеше этому 
флоту назван1я «Добровольный» им-Ьетъ, съ одной сто- 
роны, справедливое основаше въвиду т-Ьхъ обстоятельствъ, 
при которыхъ совершилось образоваше этого флота, а 
съ другой — могло-бы устранить т-Ь неудобства, который 
вообще встр-Ьчаетъ всякое промышленное предпр1ят1е, 
изм'Ьняющее прежнюю фирму, уже усвоенную публикой 
и пр1обр'Ьвшую ббльшую или меньшую изв-Ьстность. 
Во-вторыхъ, по мн-Ьшю министра финансовъ, если 
непосредственнымъ подчинешемъ морскому лшнистерству 
обезпечивалось военное назначен1е «Восточнаго пароход- 
ства» или Добровольнаго флота, то сдва-ли коммерческая 
сторона выиграла-бы отъ новаго предполагаемаго уст- 
ройства. Управлен1е Добровольнымъ флотомъ находилось 
въ рукахъ жертвователей, которые, хотя и не были 
непосредственно заинтересованы въ прибыльности опе- 
рашй, но, по крайней м-Ьр^Ь, какъ жертвователи, принявш1е 
на себя изв-Ьстныя обязательства, могли заботиться о 
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томъ, чтобы пожертвован1я достигали своей цЬли. Едва- 
ли можно было ожидать, чтобы новое управлеше изъ 
четырехъ лицъ образовало бол-Ье д-Ьятельную коммер- 
ческую силу. Лица эти, получая постоянное жалованье, 
по самому своему положен1ю едва-ли могутъ зам-Ьнить 
собою д-Ьятелей изъ торговаго класса. Два члена по 
назначешю отъ морского министерства, безъ сомн'Ьшя, 
полезны, но только для морского д-Ьла, а должности чле- 
новъ министерства финансовъ и московскаго Общества 
сод'Ьйств1Я торговому мореходству легко могли-бы обра- 
титься въ безполезныя синекуры. 

Гораздо ц'Ьлесообразн'Ье было-бы, по мн'Ьн1ю Н. X. 
Бунге, привлечен1е въ составъ управлен1я членовъ-жерт- 
вователей, заинтсресованныхъ вн-Ьшнею торговлею съ 
Востокомъ, безъ назначен1я имъ постояннаго жалованья, 
но съ предоставлешсмъ имъ н-Ькотораго участ1я въ при- 
быляхъ. Так1е участники могли-бы съ большимъ успЬхомъ 
заботиться о доставлен1и пароходству грузовъ и быть 
полезными посредниками между управлен1емъ и отправи- 
телями то варовъ. Нсли-бы представилось затруднеше найти 
такихъ лицъ изъ членовъ-жертвоватслей, то сл-Ьдовало-бы 
пригласить ихъ изъ среды московскаго, петербургскаго 
и одесскаго купечества. 

Изъ сопоставлен1я приведснныхъ мн'Ьн1Й ген.-ад. 
Шестакова и Н. X. Бунге видно, какъ различно смотр-Ьли 
въ высшихъ правительственныхъ сферахъ на самый 
характеръ организаши такого, не илЛющаго прецедснтовъ, 
учрежден1я, какимъ является Добровольный флотъ. По- 
мимо самобытности тЬхъ обстоятельствъ, при которыхъ 
создался Добровольный ф^лоть, главнЬйшая трудность, 
с'ь которою приходилось считаться, состоитъ въ двоякомъ 
назначен1и этого флота — для коммсрческихъ и для воен- 
пыхъ ц1;лс11. Если успЬхъ коммерческаго дЬла зависитъ 
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отъ того, въ какой степени заинтересованы въ его 
прибыльности участвующ1я въ немъ и зав-Ьдывающхя 
имъ лица, то достижеше военныхъ ц-Ьлей требуетъ 
ближайшаго участ1я морского министерства для подго- 
товлешя судовъ и экипажей къ ихъ назначешю во время 
военныхъ д'Ьйств1й. 

Въ виду Бысказанныхъ министромъ финансовъ сообра- 
жен1й, ген.-ад. Шестаковымъ былъ переработанъ проектъ 
положешя о «ДобровольнОхМъ Восточномъ пароходств-Ь», 
какъ было переименовано первоначально предположенное 
«Восточное пароходство», при чемъ въ новомъ проект'Ь 
коллепальное управлеше этимъ учрежденхе^мъ зам-Ьнено 
единоличнымЪ; какъ бол-Ье отв-Ьчающимъ принадлежности 
этого учреждешя къ составу казеннаго в-Ьдомства. Пред- 
полагалось, именно, во глав-Ь учреждешя поставить 
инспектора пароходства, д'Ьйствующаго подъ непосред- 
ствеьшымъ наблюден1емъ управляющаго министерствомъ, 
а для д-Ьлопроизводства въ управлен1и учредить должности 
помощника инспектора, секретаря, бухгалтера, контро- 
лера и пр. 

Всл'Ьдъ загЬмъ^ однако, ген. -ад. Шестаковъ испро- 
силъ Высочайшее соизволеше на перенесете д-Ьла объ 
утвержден1и проекта положен1я объ управлеши Добро- 
вольнымъ флотомъ изъ Комитета Министровъ въ 
Государственный Сов-Ьтъ, для совокупнаго разсмотр-Ьшя 
этого д-Ьла съ внесенныхмъ уже въ Сов-Ьтъ министромъ 
финансовъ вопросол1ъ о субсид1и этому флоту, и вм-Ьст-Ь 
сът'Ьмъ включилъ въ см-Ьту морского хминистерства услов- 
нымъ крсдитомъ на 1884 г. сумму въ 602.740 руб., на 
помильную плату Добровольному флоту за нам-^ченные 
на тотъ годъ рейсы на Дальн1й Востокъ. 

Государственный Сов-Ьтъ нашелъ, что подлежавш1е 
его разсмотр-Ьшю вопросы о порядк-Ь передачи Добро- 
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вольнаго флота въ в-Ьд-Ьнхе морского министерства и 
объ устройств'Ь на правильныхъ началахъ управлен1я 
этимъ флотомъ, требуютъ бол-Ье подробной предвари- 
тельной разработки, при чемъ высказалъ, что при про- 
ектированномъ характер-Ь управлешя Добровольнымъ 
флотомъ, НС говоря уже о дознанной опытомъ убы- 
точности веден1я коммерческихъ предпр1ят1й казенными 
управлешями, нельзя не опасаться возникновен1я между- 
народныхъ затруднен1Й, такъ какъ державы им-Ьли бы 
основаше признавать суда Добровольнаго флота, хотя 
и плава10Щ1Я подъ особымъ, присвоеннымъ имъ флагомъ, 
принадлежащими къ составу нашего военнаго флота. 

По этимъ соображен1ямъ, Государственный Сов-Ьтъ 
призналъ необходимымъ передать эти вопросы, равно 
какъ и предположен1Я о назначсши Добровольному 
флоту субсид1и, управляющему морскимъ министсрствомъ, 
предоставнвъ ехму подвергнуть ихъ пересмотру въ особой 
комисс1и изъ представителей отъ министерствъ: мор- 
ского, финансовъ, иностранныхъ д-Ьлъ и юстищи, а 
также отъ государственнаго контроля, и внести выра- 
ботанныя соображен1я на разсмотр'Ьн1е Государственнаго 
Сов-кта. 

Вм'Ьст'Ь съ т'Ьмъ, въ виду необходимости устано- 
влешя временнаго порядка зав'Ьдыван1я д-Ьлами и сред- 
ствами Общества Добровольнаго флота, впредь до окон- 
чательной разработки вопросовъ, посл'Ьдств1емъ кото- 
рыхъ явится его закрьте. Государственны!! Сов-Ьтъ 
нашелъ наибол'Ье удобнымъ присвоить управляющему 
морскимъ министерствомъ зваше непрем-Ьннаго предсЬ- 
дателя Общества Добровольнаго флота, возложивъ на 
него, временно, впредь до упразднешя Общества, распо- 
ряжен1е по управлен1ю флотомъ. При такихъ услов1Яхъ 
управляющему морскимъ министерствомъ открывалась 
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возможность вступить безотлагательно въ зав-Ьдыванхе 
д-Ьлами Общества, въ качеств'Ь главнаго въ немъ распо- 
рядителя, при сод'Ьйств1и существовавшихъ въ Обществ'Ь 
учрежден1Й для ведешя счетоводства, отчетности и т. п., 
и сообразить и усп-Ьшно подготовить переходъ къ но- 
вому порядку зав-Ьдыванхя Добровольнымъ флотомъ. 

Относительно вопроса о назначенш Добровольному 
флоту субсидш. Государственный Сов-Ьтъ находилъ, что 
предстоявшая разработка всего д'Ьла не должна служить 
препятств1емъ къ принят1Ю м'Ьръ, необходимыхъ для 
наибол-Ье усп-Ьшнаго достижен1я указанной Государемъ 
Императоромъ ц-Ьли — поддержан1я прежней полезной 
д-Ьятельности этого флота. А потому и въ виду заявле- 
шя ген.-ад. Шестакова о томъ, что представляется удоб- 
ный случай для выгодной покупки крайне нужнаго для 
сообщен1я съ Дальнимъ Востокомъ быстроходнаго паро- 
хода («Москва» вторая), Сов'Ьтъ призналъ полезнымъ 
отпустить Добровольному флоту 75^.000 р. на покупку 
этого парохода, съ зачетомъ въ эту сумму ассигнован- 
ныхъ уже ему 602.740 руб. на помильную плату. 

Эти предположешя Государственнаго Сов-Ьта были 
Высочайше утверждены 27 марта 1884 г., и такимъ 
образомъ оформился переходъ Добровольнаго флота 
въ в'Ьд'Ьн1е управляющаго морскимъ министерствомъ, въ 
качеств'Ь предсЬдателя Обш.ества, ближайшее зав-Ьды- 
ван1е д-Ьлами котораго было сохранено за инспекторомъ 
Обш;ества. 

Къ тому времени Правлен1е Обш.ества, кром'Ь ин- 
спектора, составляли: помош.никъ его, секретарь (онъ- 
же казначей), бухгалтеръ, контролеръ и небольшой 
штатъ лицъ для веден1я счетоводства и д-Ьлопроизвод- 
ства. За состоявшеюся уже передачею судовъ Добро- 
вольнаго флота въ в'Ьд'Ьн1е управляющаго морскимъ 
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министерствомъ, оставалось лишь передать ему-же всЬ 
суммы и денежные документы отъ прежняго казначея 
Общества, гофъ-маклера М. Фальке, что и состоялось 
въ апр-Ьл-Ь 1884 года. 

Тотчасъ по воспосл-Ьдовавшемъ Высочайшемъ утверж- 
деши изложеннаго выше мн'Ьн1я Государственнаго Со- 
в-Ьта, была образована при морскомъ министерств'Ь ко- 
МИСС1Я *) для разработки новаго положен1я о Доброволь- 
номъ флот-Ь. Въ частности, комисс1и этой предстояло 
высказаться по сл'Ьдуюш.имъ вопросамъ: о числ-Ь рей- 
совъ на Востокъ, о форм-Ь и разм-Ьр-Ь правительствен- 
ной субсид1и Добровольному флоту, о прим-Ьнеши къ 
этому флоту коммерческаго начала д-Ьятельности и по- 
ря дк'Ь управлен1я имъ. 

Для опрсд-Ьленхя числа обязательныхъ рейсовъ на 
Востокъ было принято въ соображен1е пассажирское и 
грузовое движете въ 1884 г., которое выразилось въ 
перевозк'Ь 54<^^о челов-Ькъ, 419-00^ "уд. разнаго груза 
и 11.115 тоннъ чая. Чтобы удовлетворить этой потреб- 
ности, необходимо не мен-Ье 7 рейсовъ въ годъ, при 
чемъ об1Д1Й проб-Ьгъ пароходовъ будетъ простираться 
до 141.000 мили. Предполагая обязать Добровольный 
флотъ къ содержан1ю опредЬленнаго числа рейсовъ, 
К0МИСС1Я признала, что субсид1я правительства должна 
выразиться въ форм'Ь приплаты по числу пройденныхъ 
пароходами миль, какъ это прим-Ьняется къ другимъ 
пароходнымъ обществамъ, субсидируемымъ правитель- 
ствомъ. 



*) Подъ прсдс'кдательствомъ капитана 1-го ранга Л. М. Линлеиа, н:*ъ члаповъ: 
отъ морского министерства — кап. I р. С. Валицкаго п кап. 2 р. М. Бахтина, мини- 
стерства с|)Ииапсовъ — ст. сов. Л. Потемкина, министерства юстищи — кол. сов. 
Л. Булгакова, государственнаго контроля — кол. сов. П. Исакова и министерства 
инОч;транныхь д-Ьлъ-налв. сов. П. Ьаторскаго. 
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Для опред-Ьлешя разм-Ьра этой субсиши комисс1я 
приняла данныя операщоннаго 1884 года, изъ которыхъ 
усматривалось, что на каждую милю пробега прихо- 
дится 9 Р- 85 к. дохода при расход'Ь въ 9 р. 59 ^-^ безъ 
всякаго отчислен1я на погашенхе стоимости пароходовъ 
и въ страховой капиталъ. Если-же принять разм-Ьръ от- 
числешя на погашеше въ 6^/о и на образованхе страхо- 
вого капитала въ 7% (сообразно съ разм-Ьромъ прем1и, 
взимавшейся въ то время русскими и иностранными 
страховыми обществами), то расходъ на милю опред'Ь- 
лится въ 13 р. 64 к., т. е. на з Р- 19 к- превышающимъ 
доходъ. Зат-Ьмъ, въ виду необходимости гарантировать 
некоторую сумму на непредвид-Ьнныя надобности и на 
усилен1е денежныхъ средствъ Добровольнаго флота для 
того, чтобы, расчитывая на нихъ, онъ могъ соотв'Ьт- 
ственно понижать фрахтъ и гЬмъ привлекать къ себ-Ь 
грузы, К0МИСС1Я признала бол-Ье ч-Ьмъ ум-Ьренною 
прибавку по 4^ коп. на милю. Такимъ образомъ, 
слагаясь изъ двухъ суммъ (з р. 79 к. + 46 к.), вся пра- 
вительственная приплата опред-Ьлилась въ 4 р. 25 к. на 
милю, что, за общ1Й проб-Ьгъ въ 141.000 милю, соста- 
вляло 599-^5^ Р-> ^^^ кругло боо.ооо р. въ годъ. 

Для усп'Ьшнаго развит1я своего въ смысл'Ь торго- 
ваго предпр1ЯТ1я, признано было необходимымъ предо- 
ставить Добровольному флоту изв-Ьстный просторъ 
д-Ьйствш и освободить его отъ т'Ьхъ стЬснительныхъ 
формъ казеннаго управлен1я, счетоводства и отчет- 
ности, которыя обязательны для чисто правительствен- 
ныхъ учрежден1й. Поэтому предположено было уста- 
новить, чтобы всЬ операщи Добровольнаго флота про- 
изводились на коммерческохмъ основан1и, съ подчине- 
шсмъ, однако, кассовыхъ оборотовъ его государствен- 
ному контролю, которому должно принадлежать право 
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свид-Ьтельствовать во всякое время какъ денежный суммы, 
такъ и матерхальныя имущества этого флота. 

За симъ оставалось изыскать наилучш1Й способъ упра- 
влешя Добровольнымъ флотомъ. Исходя изъ того со- 
ображен1я, что ежегодные обороты Добровольнаго флота 
достигали въ то уже время до 2^/2 милл10новъ руб. и 
что при производств-Ь торговыхъ операи1й и снабжен1и 
пароходовъ всЬмъ необходимымъ требуются разнообраз- 
ныя св'Ьд'Ьн1я, К0МИСС1Я полагала управлеше всЬмъ д-Ьломъ 
Добровольнаго флота вверить коллепальному учреж- 
ден1ю, подъ наименовашемъ Комитета, д-Ьйствующему 
подъ высшихмъ наблюдешемъ управляющаго морскимъ 
министерствомъ. Въ составъ этого Комитета должны 
были войти три представителя морского министерства 
(въ томъ числ'Ь председатель), такъ какъ операщи 
Добровольнаго флота им'Ьютъ по преимуществу харак- 
теръ мореходный, и два представителя отъ биржевыхъ 
комитетовъ — московскаго и петербургскаго, которые 
будутъ полезны своими указашями по торговой части. 
За труды по занят1ямъ въ Комитет'Ь признавалось спра- 
ведливымъ назначить изъ суммъ Добровольнаго флота 
постоянное содержан1е: предсЬдателю въ разм'Ьр'Ь з-ооо р. 
въ годъ, а членамъ по 1.500 р. каждому и кром-Ь того 
небольшое процентное вознагражден1е изъ чистой при- 
были. 

Ближайшее зав-Ьдываше всЬми д-Ьлами флота вверялось 
инспектору. Д'Ьйствуя въ пред'Ьлахъ данной ему инструк- 
щи и отв-Ьчая передъ Комитетомъ за всЬ свои распо- 
ряжешя, инспекторъ является исполнительнымъ органомъ 
по вс-Ьмъ частямъ управлен1я, а какъ сов-Ьщательный 
членъ Комитета, онъ т-Ьмъ самымъ будетъ поддержи- 
вать постоянныя, живыя отношен1я черезъ свое по- 
средство между Комитетомъ и всЬми ост^^льными учреж- 
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ДСН1ЯМИ Добровольнаго флота и торговыми кл1ентамн 
его. Вознагражден1е инспектора было предположено въ 
разм'Ьр'Ь 6.осх> руб. въ годъ п х^/о съ чистой прибыли. 

При нлступлен1и военнаго времени пароходы Добро- 
вольнаго флота, со всЬми ихъ инвентарными принадлеж- 
ностями, зачисляются въ военный флотъ, а по окон- 
чан1и войны Добровольный флотъ вновь формируется 
изъ иринадлежавшихъ ему пароходовъ, при чемъ упра- 
ВЛЯЮЩ1Й морскимъ министерствомъ, по соглашен1ю съ 
министромъ финансовъ и государственнымъ контроле- 
ромъ, опред'Ьляетъ порядокъ и услов1я возстановлен1Я 
д-Ьятсльности Добровольнаго флота. 

Выработанный комисс1ею на этихъ главныхъ осно- 
вашяхъ просктъ положсн1я о Добровольномъ флот'Ь 
былъ внесенъ въ декабр-Ь 1885 г- ^'^' Государственный 
Сов-Ьтъ, гд-Ь онъ подвергся н-Ькоторымъ существеннымъ 
изм'Ьнен1ямъ, но въ общемъ былъ признанъ соотв-Ьт- 
ствовавшимъ предначертанной Государемъ Императоромъ 
ц-Ьли — поддержан1я прежней полезной д-Ьятельности 
этого флота. 

Прежде всего Государственный Сов-Ьтъ зам^тилъ, 
что сд-Ьланное въ проект-Ь указаше на двоякое назна- 
чеше Добровольнаго флота: въ мирное время— со д-Ьй- 
ствовать упрочешю и развит1ю отечественной морской 
торговли, а при наступлен1и войны — служить ц'Ьлямъ 
военнымъ, едва-ли представляется желательнымъ. Не 
должно забывать, что Добровольный флотъ, по за- 
крыт1и частнаго общества, зав-Ьдывавшаго имъ, будетъ 
составлять правительственное учрежден1е. Поэтому вся- 
кое указан1е въ проект'Ь новаго положен1я о Добро- 
вольномъ флот'Ь на военное его значен1е могло-бы по- 
дать поводъ иностраннымъ государствамъ признавать 
суда его принадлежащими къ составу нашего военнаго 
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флота. Для устранешя могущихъ произойти отсюда за- 
труднен1Й для д'Ьятельности Добровольнаго флота, Го- 
сударственный Сов-Ьтъ предпочелъ опред'Ьлить въ по- 
ложеши о немъ исключительно значен1е его въ мирное 
время какъ правительственпо-промыгилепнаго и транспорт- 
наго предпргятгя. Во изб'Ьжан1е-же сомн'Ьнш относи- 
тельно того, что указанною постановкою д^Ьла ни въ 
чемъ не изм-Ьняется крейсерское значен1е Добровольнаго 
флота во время войны, согласно мысли первоначальныхъ 
его учредителей, Сов-Ьтъ оговорилъ, что, въ случа-Ь 
военныхъ д'Ьйств1Й, положеше о Добровольномъ флот'Ь 
временно пр10станавливается впредь до миновашя воен- 
ныхъ обстоятельствъ, при чемъ суда этого флота по- 
ступаютъ въ полное распоряжен1е морского мини- 
стерства. 

Вм'Ьст'Ь съ т'Ьмъ, для возможно полнаго проведен1я 
принципа коммерческаго предпр1ят1я по отношен1ю къ 
Добровольному флоту, по мн'Ьн1ю Государственнаго 
Сов-Ьта сл'Ьдовало-бы считать этотъ флотъ незавнсимымъ 
отъ морского министерства учрежден1емъ, зав-Ьдываше 
коимъ возлагается лично на управляющаго морскимъ 
министерствомъ, сверхъ прямыхъ его по этому звашю 
обязанностей. 

Относительно проектированнаго состава Комитета 
Государственный Сов^Ьтъ находилъ, что едва-ли можно 
ожидать, чтобы члены отъ биржевыхъ комитетовъ при- 
нимали д-Ьятельное участ1е въ д-Ьлахъ Добровольнаго 
флота. Получая постоянное жалованье, въ опред'Ьленномъ 
разм'Ьр'Ь, и не будучи лично заинтересованы въ прибыль- 
ности предпр1ят1я, эти члены^ по всей в-Ьроятности, 
равнодушно отнеслись-бы къ своимъ обязанностямъ по 
управлешю флотомъ. Съ другой стороны, многочислен- 
ный составъ Комитета также мало обезпечивалъ-бы 
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у;;Л;;:и'Л' }^^:/г:ик .:1.и^ Поэтому Совать прелпочелгъ 
'-л^Аиуль льухь члсионъ огь биржсвыхъ ком1ггетовъ 
олииу. ь члсиомь огь мииксгерства фннансовъ, призван- 
ие! о :и6о1итьсА о ра'^иипи тор| оьли и промышленности 
ь'ь I осуларсть Ь. 

Иакоиспъ, принимая во ииимажс, что срокъ л^йств1я 
ичлаиасмаю пг^ло>ксм1Я о ДоОровольномъ флот^ прел- 
иолагалось ограничить въ вил1; опыта шестью голами. 
I \)суА2^рс^в^:^шш^ Сов 1/гь нап1елъ бол1;е прав1ыьнымъ 
присвоить :)ТОму положеп1к^ наз11аи1е ^^временнагол, пре- 
доставивъ управляющему морскимь мипистерствомъ, пе- 
редъ истечсн1емъ срока дЬйств1я этого временнаго поло- 
жен1я, представить Государственному Совкту о ткхъ 
изм'Ьнен1яхъ и дополнен1Яхъ вь этом'ь положен1И, въ 
коихъ можетъ представиться надобность по указаню 
шестил-Ьтпяго опыта. 

Составленное на утихь осноиан1яхъ ^'Временное по- 
ложен1е о Добровольномъ флотЬ» *) удостоилось Высо- 
чайшаго утверждсчпя 24 фе1фаля 1886 г., н одновременно 
съ введсн1емъ его въ д'Ьйств1е последовало фактическое 
упразднен1е су1цествовавп1аго догол I; Общества Добро- 
вольнаго флота. 

На основап1п этого положеп1я суда Добровольнаго 
флота должны были совершать не мен ке семи срочныхъ 
рейсовъ между Одессою и портами Восточнаго океана, 
составляющих1> въ общей сложности не мен-Ье 141.000 
миль, за котор1,1я флотъ получалъ субсид1ю отъ казны 
в'ь разм'ЬрЪ 4 Р- 25 ^^- '^*^ каждую пройденную милю, 
съ гЬм'Ь, чтобы субсид1я эта не превыпыла бсю.ооо руб. 
въ годь. На эту субсид1ю Добровольны!*! флотъ обязы- 
вался перевозить безплатно почту, курьеровъ и фельдъ- 

■' ) (]М. ПрИЛ()/1хС1МС .V .4. 

12б 



егерей и по особому пониженному тарифу лицъ, состо- 
ящихъ на государственной служб-Ь на Дальнемъ Восток-Ь, 
а также поселенцевъ, отправляемыхъ отд-Ьльно или 
парт1ями. Съ своей стороны, министерства морское, 
военное и внутреннихъ д-Ьлъ обязывались, въ случа-Ь 
надобности въ перевозк'Ь пассажировъ и грузовъ по 
содержимымъ Добровольнымъ флотомъ лишямъ, предо- 
ставлять такую перевозку исключительно этому флоту, 
и лишь въ случа'Ь отказа его выполнить перевозку, 
министерства эти могли обращаться къ другимъ лицамъ 
или обществамъ; отказъ-же со стороны Добровольнаго 
флота отъ перевозки пассажировъ и грузовъ по требо- 
ван1Ю этихъ в^Ьдомствъ допускался лишь въ томъ случа'Ь, 
если Добровольный флотъ уже ран'Ье того обязался 
другими перевозками. 

Въ ма'Ь 1886 г. посл-Ьдовало опубликоваше Высочайше 
утвержденнаго временнаго положен1я о Добровольномъ 
флотЬ и организашя Комитета, къ которому перешли 
отъ упраздненнаго Общества у пароходовъ, стоимостью 
въ 4-200.000 руб., и недвижимое имущество (склады, 
пристани и пр.) на 44-ооо рублей. По балансу Общества 
на I января 1886 г. превышен1е дохода надъ расходомъ 
выразилось суммою въ 174-200 руб., и заработано было 
фрахта 1.160.900 руб., а по см^Ьт-Ь на 1886 г. заработокъ 
этотъ предвид-Ьлся въ сумм^Ь свыше 1.300.000 рублей. 

Къ 1ЮНЮ 1886 г. организовался Комитетъ Добро- 
вольнаго флота, который тотчасъ-же вступилъ въ упра- 
влен1е флотомъ, принявъ отъ бывшаго Общества имуще- 
ство, д'Ьла и денежные документы. 
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Глава IV. 

Комитет ь Добровольиаго флота. — Общее направлен1е его д-Ьятельности. — Вре- 
менное 11оложе1пе о Добровольномъ флогЬ 1892 года.— ВытекающЫ изъ этого 
1 1оложеп1я обязательства для Добровольиаго флота.— Судостроительная програмхма 
Добровольиаго флота и ея выполнен1е. 

1\ъ 1ЮНЮ 1886 Г. ВНОВЬ учрежденный Комитетъ 
Добровольиаго флота сформировался въ состав-Ь: пред- 
сЬдателя— вице-адмирала Н. Н. Андреева, членовъ: отъ 
.морского министерства— генералъ-ма1ора А. М. Линдена 
и капитана 2-го ранга М. Ф. Б-Ьлкина, отъ министер- 
ства финансовъ — ст. сов. В. Я. Голубева ^) и предста- 
вителя государственнаго контроля— д. ст. сов. С. В. За- 
войко. Инспекторомъ общества состоялъ капитанъ 2-гс) 
ранга М. В. Вахтинъ и помощникомъ его сначала капи- 
танъ 2-го р. Г. Д. Зигури, апотомълейтенантъА. О.Рож- 
дественсшй. Канцеляр1ю КохМитета составляли: секре- 
тарь — М. П. Карпинскш, бухгалтеръ— Ф. А. Дегтеревъ, 
зав-Ьдывающш личнымъ составомъ— М. К. Прудниковъ, 
иностранный корреспондентъ — М. Ю. Поггенполь и не- 
большой штатъ конторщиковъ и писцовъ "). 

') Зам^^стителемъ В. Я. Голубева, паходившагося въ то время въ служеб- 
ной командировк'Ь, былъ назначснъ кол. сов. В. И. Тнмирязевъ, нын-Ь товарищъ 
министра финансовъ. 

') Комитетъ пом-Ьщался въ д. ^й 12 по Ккатерининскому каналу, у Казан- 
скаго .моста, гранимая небольшую квартиру въ пять комнатъ. 
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Комитетъ принялъ въ свое в^Ьд'Ьн^е д-Ьла Доброволь- 
наго флота 21 шня 1886 г., когда состоялось первое 
его засЬданхе, почему на ходъ д-Ьлъ того года онъ уже 
не могь оказать полнаго своего вл1ЯН1я, такъ какъ въ 
то время пароходы флота находились на обратномъ пути 
изъ Владивостока и пр1искивать для нихъ обратные грузы 
было уже поздно. 

Поэтому Комитетъ, на первыхъ порахъ своей д-Ьятель- 
ности, занялся выяснешемъ причинъ, вл1явшихъ на мало- 
доходность операшй Добровольнаго флота, не позволяв- 
шую ему списывать что-либо изъ своихъ прибылей на 
погашеше стоимости пароходовъ, достигшей къ тому 
времени цифры 4-800.262 руб., тогда какъ первоначаль- 
ная стоимость поступившихъ въ в-Ьд-Ьнхе Комитета семи 
пароходовъ составляла 4-1^8.187 руб., считая даже въ 
этой сумм'Ь первоначальный капитальный ремонтъ ихъ. 

Обозр-Ьвая д-Ьятельность только что упраздненнаго 
Общества Добровольнаго флота, сл-Ьдовало признать, 
что Общество напрягало всЬ усил1я къ привлечен1ю гру- 
зовъ для своихъ пароходовъ и къ развит1ю прямыхъ 
торговыхъ сношешй Европейской Росс1и съ Дальнимъ 
Востокомъ. На первыхъ же порахъ д-Ьятельности Добро- 
вольнаго флота выяснилось, что пароходная лин1я, окан- 
чивающаяся во Владивосток'Ь, представляется только 
полухМ-Ьрою въ смысл-Ь оживлен1я этого отдаленнаго края, 
такъ какъ Владивостокъ, со всею прилежащею къ нему 
м'Ьстностью, не могь считаться сколько-нибудь суще- 
ственнымъ рынкомъ для вывозныхъ изъ Росс1и товаровъ, 
въ которыхъ нуждался главнымъ образомъ Амуръ съ 
его обширнымъ райономъ. Въ виду этого, Доброволь- 

НЫМЪ флОТОМЪ были приняты М-ЬрЫ къ ПрОДЛеН1Ю ЛИН1И 

сообщен1я до Николаевска, для чего былъ пр1обр'Ьтенъ 
мелкосидящ1п пароходъ (сВладивостокъ». Усп'Ьхъ этой 
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- г^,V>-''^•';^.;'♦ -^з^;'*. Г'гкъ^ :лвк1. л э^м'зны 1'':^<1ши т^гв*— 

.?1^г% .-(;« -^оггк" .4 'X гегч^зспг : псит^-нъ 77:^1 пне- 

ий(г;р1»вляч*:гигсс? г-^'гъ. г:рсмы1::-геннлг : ~е:-ггра мсснснсл^г: 

/л^//иыуг'.ч '',ерего, ино^тран^п-ас ^,сс'7ъ^ неосстр !1 на Гс.ть- 
..,'7/, ^/гллг^Уггискг'г. ';7/гсъ пссгаЛНйХ":! :ть мссчсвскдгс 
рг^йоийг :ра?й-{итеж-,нс :>, ру:сл-701и :11:ст1ми. Ххя у^ггра- 

гГ^№;Г Га^ОЙГ гГсГНСрМа.ГЬНО--ТИ Г.СТре!1С55-1ССЬ ^^ гг:роЕЫ 

у1<'//0^/?^/Льиаго флота хо^лткйстьс с^^-ь тгег^-^тигсванш 
жсл'Яч^г^лор^/жиьгхъ таригГ^осгь. тго п бьг^то лсстигнуто. 
'//ггЫг., л.,УА </>лег1<Гг112 г:стрс1^кте-тямь выписки тсваговъ 
к гр, Ро'-ул^^, АгАу,у/>лыплк '):лотъ воше-гъ въ сог-хаше- 
И1Л' ' ь ^(:л\/Уги,л(г//А':н'тА}ЛУ. ^/у^^сс^:ъз^у^^^ объ усгансв-теши 
гцг/^уА^г;^, г^/г;;|;.иаго ау><;;;еи1Я между главн^йшюш от- 
ггрями^^чи г;уикт^чи Г.р;роггеиской Росаи и Николаевскомъ 
и;| Лу(7(;'Ь, тго о.ио'^ожла.то получате^тей и отправите-тей 
Г|^у1ок^ //-/ ь исо^/холимости им'Ьть на перелаточныхъ 
/ г.1ип1их '^ 050ИХ ^ агеитов'ь. Вь г^тихъ же вилахъ Добро- 
»у;/ПгИмм ь <|;л^ггом'ь устроены были пакгаузы въ ОдессЬ 
и |{/г;|/гииоггог 1^ гл'Ь тгжары могли-бы храниться въ 
/гжи/г;1И1И /|;|/1Ьи1л1ГПИх'ь г>тгфанлен1Й. Въ 1885 году До- 
бромо/п.иыГ| г|;/гог'Ь 1'липсл'ь ВЪ соглашен1е съ пароход- 
м».гм1. пПтп'гиом^* ио Лмуру относительно непосред- 
/ 1мптоП ./го(т;1ИГ.и пищиим. иъ порты, лежащ1е между 
1 1т п/|;п|1( |',ом ь и (!|г1л'сискомь, по особому удешевлен- 
ипму (лрпфу. Плкомсмгь, собственный свой тарифъ До- 
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бровольный флотъ понизилъ до крайняго возможнаго 
для него по тому времени пред'Ьла ^). Словомъ, Добро- 
вольнымъ флотомъ были приняты всЬ м'Ьры, чтобы дать 
русскимъ товарамъ возможность съ усп-Ьхомъ конкурри- 
ровать съ иностранными, не взирая на существовавшее 
на Дальнемъ Восток'Ь порто-франко. 

Одновременно съ перевозкою частныхъ грузовъ, 
организована была доставка * на о. Сахалинъ ссыльно- 
каторжныхъ и необходимаго для нихъ продовольствхя 
и снабжешя и рядомъ съ этимъ возникла перевозка 
пересел енцевъ, новобранцевъ и военныхъ грузовъ въ 
Приморскую область. Для всей этой работы наличныхъ 
перевозочныхъ средствъ Добровольнаго флота оказыва- 
лось едва достаточнымъ, и, т-Ьмъ не мен-Ье, за 1885 г. было 
выручено фрахта за грузы 572-9^4 РУб- и за пассажировъ 
588.085 руб., — всего же 1.160.989 руб. Эта выручка пред- 
ставлялась весьма незначительною сравнительно съ грузо- 
подъемностью пароходовъ и объяснялась исключительно 
т'Ьмъ крайне неблагопрхятнымъ обстоятельствомъ, что 
пароходы возвращались изъ Владивостока почти пустыми 
и, всл'Ьдствхе этого, получая провозную плату только 
въ одинъ конецъ, не могли покрывать своихъ расходовъ 
по эксплоаташи. Съ 1885 года, всл'Ьдств1е наступившаго 
всеобщаго кризиса въ торговл'Ь, перевозка обратныхъ 
грузовъ почти прекратилась вовсе, за исключенхемъ чая, 
количество котораго также значительно уменьшилась; 
между т'Ьмъ число пароходовъ, искавшихъ чайныхъ гру- 
зовъ въ Ханькоу, подъ вл1ян1емъ стоявшихъ въ пред- 
шествовавш1е годы высокихъ фрахтовъ за доставку въ 



') За пудъ, куб. футь или ведро груза взималось отъ Одессы до Влади- 
востока, т. е. за 9*477 морскихъ миль пути, 70 ^^оти и отъ Владивостока до 
Николаевска на Амур-Ь— з^ ^^п. 
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Европу этого продукта, въ посл-Ьднее время значительно 
возросло, что повлекло за собою ожесточенную конкур- 
реншю, уронившую чайные фрахты до такой низкой 
цифры (съ 4 фунт. 10 шил. до 25 шил. съ тонна), что 
становилось бол-Ье выгоднымъ для пароходовъ возвра- 
щаться пустыми, такъ кАкъ въ этомъ случа-Ь сокраща- 
лись крупные расходы по плаван1ю до Ханькоу и явля- 
лась возможность запасаться на весь обратный путь 
дешевымъ японскимъ углемъ, который, при чайномъ 
груз-Ь, приходилось прхобр'Ьтать по дорогой ц-Ьн-Ь въ 
попутныхъ портахъ (японск1Й уголь обходился по 8 р. 
за тоннъ, а англ1Йскш— отъ 30 р. въ Шанха-Ь до 18 р. 
въ Аден-Ь). 'Гакимъ образомъ, одна разница въ ц-Ьн-Ь 
угля для пароходовъ, подобныхъ «Петербургу» или «Яро- 
славлю)\ сжигавшихъ около 2.ооо тоннъ въ рейсъ, 
давала столько-же, сколько фрахтъ въ з^ шил. съ 
тонна груза. 

Обратный фрахтъ, кром-Ь выручаемаго за чайные 
грузы, увеличивался перевозкою партй нижнихъ чиновъ 
запаса и н'Ькоторымъ количествомъ посылавшагося съ 
о. Цейлона въ Росс1Ю кокосоваго масла. Многократныя 
попытки Добровольнаго флота привлечь друг1е колон1аль- 
ные грузы, какъ наприм-Ьръ, рисъ изъ Япоши, хлопокъ 
изъ Остъ-Инд1и и т. п., не увенчались усп-Ьхомъ, что 
сл'Ьдовало приписать прежде всего отсутствш предпр1им- 
чивости у нашихъ торговцевъ н тягот'Ьн1Ю ихъ къ 
Лондону, откуда они издавна привыкли получать эти 
товары, не говоря уже о противод'Ьйствхи этимъ попыт- 
камъ со стороны иностранныхъ фирмъ, въ рукахъ 
которыхъ находилась вся торговля на Восток'Ь. 

Съ другой стороны, по услов1ямъ м-Ьстной торговли 
на нашемъ Дальнемъ Восток'Ь, всЬ вывозные изъ Росс1и 
товары должны были отправляться туда весною, когда 
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посылались туда-же и казенные грузы. Поэтому нако- 
плен1е весною перевозочнаго матерхала бывало такъ зна- 
чительно, что Добровольный флотъ нер'Ьдко вынуж- 
денъ былъ отказывать частнымъ грузоотправителямъ въ 
пр1ем'Ь ихъ грузовъ за неим'Ьн1емъ на пароходахъ сво- 
боднаго м-Ьста. Парт1и войскъ, переселенцевъ и арестан- 
товъ также перевозились въ весеннхе и л^Ьтше м-Ьсяцы, 
а вм'Ьст'Ь съ ними и грузы военнаго в-Ьдомства и мини- 
стерства внутреннихъ д-Ьлъ, такъ что въ первую поло- 
вину каждаго года ощущался недостатокъ въ перево- 
зочныхъ средствахъ, потребность въ которыхъ выну- 
ждала Добровольный флотъ приб-Ьгать отъ времени до 
времени къ зафрахтован1ю иностранныхъ пароходовъ, 
чтобы удовлетворить всЬмъ поступавшимъ къ нему 
требован1ямъ. 

Напротивъ того, совершаемые по настояшю министер- 
ства внутреннихъ д-Ьлъ и приамурскаго генералъ-губер- 
натора, въ чисто административныхъ видахъ и исклю- 
чительно для поддержашя сообщен1я, осенше рейсы на 
Дальн1Й Востокъ представлялись прямо убыточными въ 
коммерческомъ отношенш, такъ какъ осенн1е пароходы 
почти вовсе не находили вывозныхъ грузовъ. Съ этимъ 
посл-Ьднимъ обстоятельствомъ приходилось мириться, 
такъ какъ Добровольный флотъ поставлялъ своею за- 
дачею прежде всего удовлетворять потребностямъ пра- 
вительства, насколько позволяли ему его средства, хотя 
бы и въ явный для себя убытокъ. 

По этимъ-же соображен1ямъ Добровольный флотъ 
считалъ себя обязаннымъ принять предложенное ему въ 
1886 г. министерствомъ внутреннихъ д-Ьлъ содержаше 
срочнаго пароходнаго сообщен1я между Владивостокомъ 
и портами Камчатскаго и Охотскаго морей, совершенно 
отр-Ьзанными другъ отъ друга въ л'Ьтн1е м-Ьсяцы. Для этой 
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ц-кли предназначенъ былъ пароходъ «Владивостокъ», ко- 
торый ежегодно совершалъ по два рейса въ этихъ пустын- 
ныхъ моряхъ, съ заходомъ въ Петропавловскъ, Нижне- 
Камчатскъ, Тигиль, Гижигинскъ,Охотскъ, Аянъ и Удское. 
За эти рейсы министерство уплачивало Добровольному 
флоту лишь по 15.000 руб. въ годъ, а начиная съ 
1893 г. — по 17-6оо руб. (за дополнительный рейсъ къ 
Командорскимъ островамъ), тогда какъ плавашя эти 
приносили Добровольному флоту чистаго убытка до 
8о.ооо руб. въ годъ. Добровольный флотъ не им'Ьлъ 
возможности предпринять что-либо для уменьшешя 
столь крупной потери или отказаться отъ выполнен1я 
возложеннаго на него поручен1я, такъ какъ плавашя въ 
сЬверныя моря вызывались правительственными потреб- 
ностями для поддержашя необходимыхъ упомянутыхъ 
выше сообш;ен1Й, безъ чего жизнь въ населенныхъ пунк- 
тахъ этого отдаленнаго края была въ высшей степени 
тягостна. Посл'Ь гибели «Владивостока» въ 1893 году 
(см. главу VI), онъ былъ зам-Ьненъ пароходомъ «Хаба- 
ровскъ», который продолжалъ нести эту убыточную 
службу до 1900 г., когда рейсы эти были переданы 
пароходству общества Китайской Восточной жел-Ьзной 
дороги, съ субсид1ей отъ казны за четыре рейса по 
хбо.ооо руб. въ годъ. 

Такимъ образомъ, Комитету на первыхъ же порахъ 
предстояло озаботиться увеличен1смъ съ одной стороны 
прибыльности эксплоаташи пароходовъ привлечен1емъ 
обратныхъ грузовъ, преимущественно чайныхъ, а съ 
другой — численности судового состава для удовлетво- 
рен1я нуждамъ развивавшагося пзъ года въ годъ экс- 
порта и пассажирскаго движен1я. 

Первые годы д-Ьятельности пароходовъ Доброволь- 
наго флота по перевозк'Ь чайныхъ грузовъ изъ Хань- 

134 



коу въ Одессу *) показали, что д'Ьло это об'Ьщало широ- 
кое развитхе и обильный источникъ, изъ котораго флотъ 
могъ черпать средства не только для своихъ обыкно- 
венныхъ нуждъ, но и для постепеннаго увеличешя 
своего судового состава, и лишь наступивши въ 1885 — 
1886 гг. кризисъ въ восточной торговл'Ь остановилъ 
ростъ чайной операщи, значительно уронивъ доход- 
ность ея для Добровольнаго флота. Нужны были но- 
выя усил1я, чтобы снова поднять это д'Ьло и дать ему 
прежнее благопр1ятное направлен1е. Командированные 
въ январ-Ь 1887 г. въ Москву инспекторъ Доброволь- 
наго флота и представитель въ Комитет'Ь отъ мини- 
стерства финансовъ вошли въ непосредственные пере- 
говоры съ московскими чайными фирхмами, и результаты 
этихъ сношенш не замедлили обнаружиться. Тогда какъ 
въ 1886 году чайныхъ грузовъ Добровольный флотъ 
им'Ьлъ лишь 4-^5^ тоннъ, въ 1887 г- ^^^'^ получилъ ихъ 
9.249> въ 1888 г. — 13-84о> въ 1889 г.— 15.252, т. е. бо- 
л'Ье противъ 1886 г. въ 2'/^ раза, и зат-Ьмъ изъ года въ 
годъ количество чайныхъ грузовъ прогрессивно и безо- 
становочно росло, сначала подъ вл1ян1емъ возобновляв- 
шихся ежегодно сов'Ьщан1й представителей Комитета съ 
московскими чайными фирмами, а зат-Ьмъ благодаря 
прочно установившимся связямъ на почв-Ь взаимныхъ 

ВЫГОДЪ и Д0В'Ьр1Я. 

Настойчивое проведен1е ряда м-Ьръ, направленныхъ 
къ привлечен1ю для своихъ пароходовъ другихъ при- 
возныхъ товаровъ путемъ сношен1я съ торговцами, об- 
легчсн1я грузовыхъ и транзитныхъ операшй и т. п., 
также привело къ желаемымъ результатамъ, хотя и не 
столь быстро и не въ такихъ разм'Ьрахъ, какъ это вы- 

См. таблицы въ главЬ VII. 
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разилось для чайныхъ грузовъ. Д-Ьйствительно, наи- 
большую часть ввозныхъ колошальныхъ товаровъ со- 
ставляетъ и в-Ьроятно долго еще будетъ составлять 
чай, что совершенно естественно, такъ какъ потребле- 
Н1е его въ Росс1и весьма велико и закупка его на м'Ьст'Ь, 
въ Кита-Ь, производится русскими людьми. Въ иномъ 
положенш находятся друпе колон1альные продукты, ко- 
торые, во-первыхъ, потребляются въ Россш сравнительно 
въ небольшихъ количествахъ и, во-вторыхъ, произ- 
водятся въ колошяхъ т-Ьхъ самыхъ иностранцевъ, у ко- 
торыхъ русскому флагу приходится отвоевывать ихъ 
доставку въ Росс1ю. Кром-Ь того, мнопя м-Ьстности, про- 
ИЗВОДЯШ.1Я необходимые намъ колошальные продукты, 
находятся вн-Ь пути судовъ Добровольнаго флота. На- 
конецъ, самая рутинность русской торговли, привык- 
шей получать всЬ необходимые ей товары изъ колоши 
не иначе, какъ черезъ посредство ихъ метропол1й, или 
вообш;е черезъ иностранныя государства, служила и про- 
должаетъ служить большимъ препятств1емъ для пере- 
хода колошальныхъ товаровъ на русск1я суда. Долгое 
время пароходы Добровольнаго флота не получали вовсе 
никакого груза въ иностранныхъ попутныхъ портахъ, 
отчасти всл-Ьдствхе недов-Ьрхя къ русскому флагу, частью 
по естественному нежелашю иностранцевъ отнимать 
грузъ у своихъ судовъ. Но время и установившаяся за 
пароходами Добровольнаго флота хорошая репутац1я, 
съ одной стороны, и пониженные жел-Ьзнодорожные 
тарифы — съ другой, начали постепенно изм-Ьнять поло- 
жеше веш;ей, и ввозъ колон1альныхъ товаровъ, въ осо- 
бенности копры, рициноваго сЬмени, тиковаго дерева, 
перца, японскихъ изд'Ьлхй и т. п., сталъ постепенно при- 
бывать, достигнувъ въ посл-Ьдше годы крупныхъ со- 
тенъ тысячъ пудовъ, что несомн-Ьнно свид-Ьтельствуетъ 
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о склонности и этихъ товаровъ постепенно переходить 
подъ русск1Й флагъ; а если этому д'Ьлу будетъ въ 
достаточной м'Ьр'Ь сод'Ьйствовать правительство уста- 
новлешемъ облегченныхъ пошлинъ и пониженнаго же- 
л-Ьзнодорожнаго тарифа, то можно предсказать, что со 
временемъ всЬ колонхальные товары аз1атскаго побе- 
режья Восточнаго и Инд1йскаго океановъ будутъ при- 
возиться въ Росс1ю не иначе, какъ на русскихъ су- 
дахъ. И если Добровольному флоту приходится въ на- 
стоящее время быть уже не единственнымъ исполни- 
телемъ въ этой рабогЬ, а лишь участвовать въ ней на- 
ряду съ другими русскими пароходными предпр1ят1ями, 
то починъ въ д'Ьл'Ь останется за нимъ навсегда не- 
отъемлемымъ. 

Обращая главн'Ьйшее вниманхе на развит1е торго- 
выхъ сношешй по лиши Одесса — Владивостокъ, Доб- 
ровольный флотъ не упускалъ случая въ пршсканш 
своимъ пароходамъ работы и внЬ обычнаго пути ихъ. 
Но попытки эти, когда он-Ь касались работы въ рай- 
он-Ь иностранныхъ водъ и портовъ, гд-Ь издавна укоре- 
нились м-Ьстнгля пароходныя предпр1ЯТ1я, борьба съ ко- 
торыми всякому новому конкурренту, да еще подъ чу- 
жимъ флагомъ, представляется почти немыслимою, окан- 
чивались бол-Ье или мен-Ье крупными убытками. Есте- 
ственно, что Комитетъ вынужденъ былъ прекратить 
эти попытки, т'Ьмъ бол'Ье, что развивавшееся движен1е 
по проложенному Добровольнымъ флотомъ пути на 
Дальн1Й Востокъ стало поглащать всЬ его средства и 
заботы. 

О неудавшемся и не доведенномъ до конца рейсЬ 
парохода ((Росс1Я)) изъ портовъ Чернаго моря въ Бра- 
ЗИЛ1Ю было уже упомянуто выше. Другая попытка от- 
носится къ плавашю парохода «Москва» въ 1886 году. 
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Бывш1й въ то время управляющимъ морскимъ мини- 
стерствомъ генералъ-адъютантъ Шестаковъ воспользо- 
вался весеннимъ рейсомъ этого парохода для персЬзда 
во Владивостокъ, откуда на немъ-же онъ совершилъ 
переходъ въ Япон1ю и С.-Франциско, возвратившись 
зат-Ьмъ въ Росс1ю черезъ С.-А. Соединенные Штаты. 
Принятыя своевременно м-Ьры дали возможность «Мо- 
скв-Ь» получить н-Ькоторое количество грузовъ изъ 
С-Франциско въ Рю-Жанейро и изъ этого порта въ 
С. Назеръ, во Франщи, и въ Лондонъ, но за всЬмъ 
т-Ьмъ этотъ рейсъ вокругъ мыса Горна принесъ убытка 
до 130.000 рублей. 

Съ лучшимъ результатомъ пар. «Москва» совершилъ 
въ 1888 г. рейсъ изъ Одессы въ Антверпенъ съ хл-Ьб- 
нымъ грузомъ, но этотъ заработокъ носилъ такой слу- 
чайный характеръ, что расчитывать на сколько-нибудь 
правильное повтореше его съ в-Ьрнымъ усп'Ьхомъ не 
представлялось возможнымъ. 

Наконецъ, съ 1890 года Комитетъ установилъ для 
пароходовъ, остававшихся свободными посл'Ь весенняго 
рейса на Востокъ, осенше рейсы между Одессой и Пе- 
тербургомъ, а зат-Ьмъ прямой рейсъ изъ Петербурга во 
Владивостокъ и рейсъ съ чаями изъ Ханькоу въ С.-Пе- 
тербургъ. Неудовлетворительныя портовыя средства лля 
грузовыхъ операщй въ Петербург-Ь и недостаточная под- 
готовленность грузовыхъ артелей по сравнен1ю съ такими- 
же артелями не только въ ОдессЬ, но и въ КронштадгЬ, 
обусловливали весьма продолжительный и убыточньш 
простой пароходовъ въ Петербург-Ь. Съ другой стороны, 
грузовое движете моремъ между Петербургомъ и Одессой 
весьма незначительно, и огромнымъ пароходамъ флота 
трудно было собирать достаточное количество груза для 
этихъ рейсовъ, несмотря на назначенныя крайне низк1я 
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за провозъ ц-Ьны ^). И только тогда, когда усиленная 
жел'Ьзнодорожная д-Ьятельность въ Манчжурш вызвала 
спросъ на необходимый для этого матер1алъ, изготовляв- 
Ш1ЙСЯ на петербургскихъ заводахъ, а также въ Риг'Ь и 
попутныхъ заграничныхъ портахъ, рейсы эти стали оку- 
паться. Была попытка доставки чая изъ Ханькоу непо- 
средственно въ Петербургъ, но она не возобновилась 
за отсутств1емъ предложенхя чайныхъ грузовъ. Всл-Ьд- 
ств1е малой усп-Ьшности плаван1я изъ Владивостока въ 
Петербургъ, при чемъ на совершеше полнаго рейса (Одесса- 
Владивостокъ-Петербургъ-Владивостокъ-Одесса) требо- 
валось до 1 1 м-Ьсяцевъ, и постояннаго стремлешя Коми- 
тета установить возможно правильное сообщеше между 
Одессой и Владивостокомъ, чему не могло не служить 
пом-Ьхою отвлечен1е пароходовъ на Петербургъ, рейсы 
въ столицу съ Дальняго Востока, начавш1сся въ 1890 г., 
въ 1898 году были прекращены. 

Но если эти рейсы оказались мало выгодными и даже 
убыточными для Добровольнаго флота, то, съ другой 
стороны, они несомненно дали толчокъ къ развит1ю 
отечественной морской торговли, направивъ частную пред- 
пр1имчивость къ учрежден1ю русскихъ компашй для 
обезпечен1я этой торговл-Ь правильнаго сообщешя между 
портами Балт1Йскаго моря и Восточнаго океана. Подъ 
вл1ян1емъ закона о большомъ каботаж-Ь, на проложен- 
ный Добровольнымъ флотомъ путь вступили акщонер- 
ныя общества «Русское Восточно-Аз1атское пароходство», 
а поздн-Ье «Русско-Балтшское пароходство>, и возник- 
новеше этихъ пароходныхъ предпр1ят1Й Добровольный 
флотъ прив-Ьтствуетъ какъ несомненный успЬхъ въ 

*) Фрахтъ за провозъ между Одессой и Иетербургомъ быль иазпачсиъ отъ 
12 коп. съ пуда или куб. фута, а между Иетербургомъ и Владивостокомъ — 
45 коп. 
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достижен1и одной изъ пресл-Ьдуемыхъ имъ ц-клей — со- 
д-Ьйствовать развит1ю отечественнаго торговаго флота. 

Какъ уже было упомянуто, со второй половины восьми- 
десятыхъ годовъ быстрое развитхе товарнаго и пасса- 
жирскаго движен1я на Дальн1й Востокъ начинало тре- 
бовать для своего удовлетворешя не только всЬхъ налич- 
ныхъ пароходовъ Добровольнаго флота, но и увеличен1я 
числа ихъ. Казалось, что теперь, когда, параллельно съ 
развит1емъ движен1я на проторенной этимъ флотомъ 
дорог-Ь, стали улучшаться его денежныя средства, ему 
открывалась, наконецъ, возможность осуществить давно 
лел'Ьянную мысль о заказ'Ь парохода, спещально приспо- 
собленнаго къ той двоякой ц-Ьли, пресл-Ьдованхе которой 
составляетъ коренную задачу Добровольнаго флота. 

Но и на этотъ, впрочемъ, уже посл-Ьдшй разъ, при- 
шлось повременить исполнеюемъ такого желан1я. Въ ма-Ь 

1887 г. пар. «Кострома» разбился у южной оконечности 
Сахалина ^), и зам-Ьна его новымъ пароходомъ къ весн-Ь 

1888 г. явилась настоятельною потребностью, не допу- 
скавшею отсрочки, которая была-бы неизб'Ьжна при 
заказ'Ь парохода по спещальному проекту. 

Посланнымъ въ Англ1ю инспектору Добровольнаго 
флота г. Бахтину и инженеръ-механику Вавилову посча- 
стливилось найти на одной изъ лучшихъ верфей коро- 
левства, у Готорна, Лесли и К°, въ Ньюкастл'Ь, совер- 
шеьшо новый, только что получившхй креш.ен1е пароходъ 
«Роп СагоКпе», устанавливавши въ то время свою ма- 
шину, построенную для него изв-Ьстной фирмой Виг- 
хамъ Ричард сонъ и К°. При длин-Ь въ 375 Ф- ^ ширин-Ь 
42 ф., пароходъ этотъ им-Ьлъ 6.8оо тоннъ водоизм-Ь- 
щешя имогъ принимать груза по в-Ьсу свыше'2о6.оооп., 

М См. главу VI. 
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а по объему около 200.ооо куб. ф.; машина его, трой- 
ного расширешя, развивала 2.6оо силъ и давала пароходу 
въ полномъ грузу среднюю скорость въ 13 миль въ 
часъ. Удовлетворяя высшимъ требован1ямъ англ1Йскаго 
Ллойда, (сРоП СагоИпе» какъ нельзя бол-Ье подходилъ 
къ потребностямъ Добровольнаго флота и по цЬн'Ь въ 
52.500 фунт, стерл., назначенной продавцами, признавался 
весьма выгоднымъ для пр1обр'Ьтен1я. Въ феврал-Ь 1888 г. 
былъ подписанъ контрактъ на покупку этого парохода, 
который, зам'Ьнивъ погибшую «Кострому», получилъ ея 
же наименован1е и уже весною того же года, придя въ 
Одессу, поступилъ въ работу, быстро къ тому времени 
прибывавшую. 

Посл-Ь зам-Ьчавшагося въ 1885 — 86 гг. н-Ькотораго 
угнетен1я торговли по восточной лннш, подъ вл1ян1емъ 
улучшавшихся услов1Й вообш:е на аМ1ровомъ рынк'Ь, съ 
одной стороны, и принятыхъ Комитетомъ м-Ьръ къ при- 
влечена на свои пароходы грузовъ — съ другой, и, на- 
конецъ, всл'Ьдств1е съ каждымъ годомъ все бол'Ье и 
бол^^е укреплявшейся связи, установленной рейсами До- 
бровольнаго флота между Европейской Росс1ей и ея 
отдаленными восточными окраинами, какъ грузовое, такъ 
и пассажирское движен1с стали оживляться,и наступив- 
шую въ 1888 году десятую ГОДОВШ.ИНУ своего существо- 
вашя Добровольный флотъ могъ встр-Ьтить съ сознан1емъ, 
что тяжел ыя для него времена миновали и насту паетъ 
бол-Ье св-Ьтлое будущее. Въ этомъ году, за отчислен1емъ 
свыше 240.000 руб. въ погашен1е стоимости пароходовъ, 
Добровольный флотъ получилъ чистаго дохода бол-Ьс 
436.000 руб., заработавъ на валовомъ фрахтЬ свыше 
полутора милл1она рублей. 

Подводя итоги за минувш1я то л'Ьтъ, усматривается, 
что за эти годы пароходы Добровольнаго (|элота совер- 
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шили 53 рейса пзъ Одессы на Востокъ и обратно, при 
чемъ ими было пройдено 1.037-000 миль и перевезено 
по этой лиши 39-334 пассажира и 5-277-ооо п. груза, 
въ томъ числ-Ь 56*030 тоннъ чая. 

Въ эти 10 л-Ьтъ поступило пожертвованш 4-102.609 р. 

выручено фрахта 11.113.588 » 

получено субсид1и отъ казны з-054-73о » 

поступило случайныхъ доходовъ 726.308 )) 

всего . . . 18.997*235 Р- 
и за то-же время произведено расходовъ: 

на прюбр'Ьтеше пароходовъ 5 -25 5-243 Р- 

на навигацюнные и общ1е расходы, на уст- 
ройство складовъ, пристаней и пр. . . 13-089.753 ^^ 

всего . . . 18.344-996 р. 

Такимъ образомъ оказывается, что, несмотря на 
убыточные 188о, 1882, 1883 и 1887 ^^-^ Добровольный 
флотъ все же им-Ьлъ въ общей сложности излишекъ 
доходовъ на сумму 652.239 рублей, и такой результатъ, 
принимая во вниман1е трудность веден1я всякаго новаго 
д-Ьла, а сложнаго мореходнаго, подвёрженнаго большому 
риску, въ особенности, представляется весьма удовле- 
творительнымъ. 

Наканун-Ь дня исполнившагося и апр-Ьля 1888 г. 
десятил-Ьтгя существовашя Добровольнаго флота, слу- 
жащ1е въ Комитет-Ь и мнопе изъ прежнихъ д-Ьятелей 
этого флота собрались на молебствге, на которомъ при- 
сутствовали К. П. Поб-Ьдоносцевъ, управляющ1й мор- 
скимъ министерствомъ генералъ-адъютантъ И. А. Шеста- 
ковъ и министръ финансовъ И. А. Вышнеградскш. Посл-Ь 
провозглашен1я многол'Ьт1я Август'Ьйшему покровителю 
Добровольнаго флота и всЬмъ потрудившимся на его 
создан1е и развнт1е, К. П. Поб'Ьдоносцевымъ была 
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послана Государю Императору, въ Гатчино, сл-Ьдующая 
телеграмма: 

«Сегодня, въ десятил'Ьт1е Добровольнаго флота, 
собирались всЬ положивш1е начало д'Ьлу подъ Вы- 
сокимъ покровительствомъ Вашего Величества, всЬ 
прежняго времени и нын'Ьшн1е д-Ьятели, молиться 
о здрав1и Вашего Величества и объ усп-Ьх-Ь д-Ьла, 
Вашимъ Именемъ двинутаго и въ Вашемъ покро- 
вительств-Ь чающаго судьбы своей». 

Государь отв-Ьчалъ К. П. Поб^^доносцеву телеграм- 
мою въ сл'Ьдуюш;ихъ милостивыхъ выражен1яхъ: 

«Прошу передать мою сердечную благодарность 
всЬмъ прежнимъ и теперсшнимъ д-Ьятелямъ Добро- 
вольнаго флота. Над-Ьюсь, что этотъ флотъ на 
долгое время будетъ супхествовать и процв-Ьтать 
на пользу нашей торговли съ отдаленными стра- 
нами св-Ьта. Вс1>мъ потрудившимся въ это десяти- 
л-Ьтге для блага Добровольнаго флота передайте 
мою искреннюю и душевную признательность». 

аАлексаидръУ). 

Всл-Ьдъ за покупкою весною 1888 г. пар. «Кострома», 
Комитетъ могъ, наконецъ, приступить къ разработк'Ь 
проекта такого парохода, который наибол-Ье удовлетво- 
рялъ бы задачамъ Добровольнаго флота — служить во 
время войны подспорьемъ военному флоту, неся крей- 
серскую службу, а въ мирное время служить торговымъ 
ц-Ьлямъ государства. 

При такой двойственной задаче Добровольнаго флота, 
пароходы его должны быть приспособлены для об'Ьихъ 
этихъ надобностей, чего не представляется возможнымъ 
достигнуть безъ ущерба нь ту или другую сторону. 
Пароходъ, годный для крейсерской службы, долженъ 
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обладать весьма быстрымъ ходомъ, достигаемымъ, кром-Ь 
особой его конструкши, еще и постановкою на немъ до- 
статочно мощной машины, требующей и при обыкновен- 
номъ, свойственномъ коммерческимъ пароходамъ, ход'Ь 
значительно ббльшаго расхода топлива сравнительно съ 
малосильною машиной, соразм-Ьренною съ такою же 
обыкновенною скоростш. При томъ сильная машина, 
занимая значительно больше м-Ьста на пароход-Ь и вызы- 
вая необходимость усиленныхъ запасовъ угля, отнимаетъ 
м'Ьсто въ ущербъ грузовой вм-Ьстимости парохода, а сл-Ь- 
довательно и доходности его. Если-же принять въ со- 
ображен1е, что быстроходное судно должно обладать 
особенно кр'Ьпкимъ строен1емъ корпуса, а крейсерская 
служба вызываетъ и особыя прочныя кр'Ьплешя для по- 
становки тяжелой артиллер1и на его палубахъ, то ока- 
жется, что постройка крейсера одинаковой грузоподъ- 
емности съ обыкновеннымъ коммерческимъ пароходомъ 
обойдется вдвое или втрое дороже такого парохода, а 
эксплоаташя его, независимо отъ усиленныхъ расходовъ 
на погашеше стоимости и на страхован1е, вызоветъ еще 
и излишн1е расходы на топливо и содержаше увели- 
ченнаго состава экипажа. 

Въ виду этого. Добровольный флотъ для удовле- 
творен1Я первой и главной своей задачи — образовать 
своими пароходами крейсерсюй флотъ — вынужденъ, 
въ ущербъ до н-Ькоторой степени коммерческшмъ выго- 
дамъ, заводить так1е пароходы, которые были-бы глав- 
нымъ образомъ годны для крейсерской службы, по своей 
же грузовм'Ьстнмости отв'Ьчалп-бы также и коммерче- 
скимъ ц-Ьлямъ. 

Совм'Ьщен1е такихъ двухъ условхй — какъ большая ско- 
рость хода и выгодная коммерческая работа — достигается 
на Запад'к, помимо щедраго правительственнаго субси- 
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дировашя, при условш службы пароходовъ на лишяхъ 
усиленнаго движешя 'классныхъ пассажировъ, дорого 
оплачивающихъ свои каютныя м'Ьста. На такое пасса- 
жирское движен1е Добровольный флотъ никогда рас- 
читывать не могъ, ни въ ближайшемъ, ни т-Ьмъ бол-Ье 
въ отдаленномъ будущемъ, когда съ проложен1емъ 
великаго сибирскаго рельсоваго пути будутъ отвлечены 
отъ пароходовъ, работающихъ на лиши Одесса — Влади- 
востокъ, и гЬ немногочисленные каютные пассажиры, ко- 
торые пользовались ими и которые никогда не состав- 
ляли и не могли составлять доходной для Доброволь- 
наго флота статьи. Массовая перевозка такъ называе- 
мыхъ палубныхъ пассажировъ (войскъ, Пересе л енцевъ, 
ссыльно-каторжныхъ) и транспортировка грузовъ явля- 
ются единственной работой, которая можетъ дать Доб- 
ровольному флоту средства для своего существовашя 
и развит1я. Поэтому, не задаваясь ц-Ьлью конкуррировать 
въ быстрот'Ь хода своихъ пароходовъ съ лучшими ходо- 
ками англ1йскихъ пароходныхъ обществъ, содержащихъ 
пассажирское и почтовое сообщеше съ Америкой, Ко- 
митетъ р'Ьшилъ, однако, пополнять Добровольный флотъ 
такими пароходами, которые, обладая скоростью хода не 
мен-Ье 18 узловъ, могли-бы въ этомъ отношеши стать 
на-ряду съ лучшими современными крейсера^ми военныхъ 
флотовъ. До середины восьмидесятыхъ годовъ прошлаго 
стол-Ьтхя лучш1е ходоки, служивш1е для пассажирскаго 
движен1я между Англ1ей и Америкой, напр. «Апгопа» и 
((5егУ1а», совершали свои рейсы со скоростью, не превы- 
шавшею 1б узловъ, и только несколько л'Ьтъ спустя по- 
явились на Атлантик'Ь пароходы <сТетоп1С)) и ((Ма)е8Пс)) 
и н ^сколько другихъ, начавш1е д'Ьлать плаван1с въ Аме- 
рику со скоростью 20 узловъ. Но, какъ уже было ска- 
зано, так1я псключитсльныя скорости возможны лишь 

45 10 



для чисто пассажирскихъ пароходовъ, перевозящихъ са- 
мый дорогой грузъ — каютную публику. Однако и на- 
м-Ьченная Комитетомъ для своихъ крейсеровъ скорость 
въ 18 узловъ являлась огромною по сравнешю со ско- 
ростью подавляющаго большинства иностранныхъ пасса- 
жирскихъ пароходовъ и признавалась нашимъ морскимъ 
в-Ьдомствомъ удовлетворяющей высшимъ требован1ямъ 
крейсерской службы. Само собою разум-Ьется, что проек- 
тированные Комитетомъ пароходы должны были разви- 
вать столь большую скорость лишь въ случа-Ь надобно- 
сти, для ц-Ьлей крейсерскихъ, и непрем-Ьннымъ условхемъ 
задан1я ставилось, чтобы при обычной, мирной своей д-Ья- 
тельности пароходы могли съ достаточною экономхею въ 
угл'Ь совершать свои плаванхя по I з узловъ, т. е. съ тою 
обычною максимальною скоростью, какая необходима для 
обыкновенныхъ коммерческихъ судовъ. И при такихъ 
услов1яхъ пароходы, обладая сильными машинами, зани- 
мающими огромное м'Ьсто въ трюмахъ, не могли об'Ь- 
щать соотв-Ьтствующаго ихъ высокой стоимости дохода 
и, съ точки зр'Ьшя коммерческаго предпр1ят1я, они явля- 
ются прямо невыгодными. Пресл'Ьдуя однако, помимо 
коммерческихъ, иныя ц'Ьли, зав'Ьщанныя волею и помы- 
сломъ создателей Добровольнаго флота, ему надлежало 
им-Ьть въ числ-Ь своихъ судовъ и так1я, которыя, удо- 
влетворяя этой Ц'Ьли, были-бы въ то-же время способны 
окупать свое содержаше возлагаемою на нихъ работою. 
Нам-Ьченный въ общихъ чертахъ проектъ такого па- 
рохода былъ разосланъ Комитетомъ, въ течен1е л-Ьта 
1888 г,, десяти первокласснымъ англ1йскимъ судострои- 
тельнымъ фирмамъ съ приглашен1емъ разработать чер- 
тежи и сообщить ц'Ьны и сроки постройки. Семь заво- 
довъ откликнулись на предложеше Комитета и прислали 
ему чертежи, спесификаши и ц-Ьны, въ пред-Ьлахъ отъ 
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96.000 до 150.000 фун. ст.; срокъ постройки колебался 
отъ 10 до 1 6 м'Ьсяцевъ. 

Одновременно съ приглашешемъ англшскихъ заво- 
довъ, Комитетъ счелъ себя обязаннымъ обратиться и къ 
русскимъ заводамъ, Балт1йскому и Русскаго общества 
пароходства и торговли, съ предложен1емъ принять на 
себя исполнен1е этого заказа. Первый изъ этихъ заво- 
довъ отказался отъ приглашен1я, а второй брался по- 
строить только одинъ корпусъ, безъ машины, за ц-Ьну 
въ 2.700.000 руб. и въ срокъ не мен-Ье 2 л'Ьтъ. 

Государь Императоръ Александръ III, совершая 
осенью того года свой обычный переходъ моремъ изъ 
Севастополя въ Ялту на добровольц-Ь «Москва», зная 
о заказ'Ь парохода и неизм-Ьнно интересуясь д'Ьлами 
Добровольнаго флота, пожелалъ вид-Ьть чертежи зака- 
заннаго крейсера, которые и были представлены ему 
пнспекторомъ г. Вахтинымъ. Присутствовавши при раз- 
сл10тр'Ьн1и чертежей адмиралъ Посьетъ выразилъ сожа- 
л'Ьн1е, что заказъ парохода данъ за-границей, а не въ 
Росс1и, Государь, выслушавъ объяснеше г. Бахтина и 
узнавъ о заявленныхъ русскимъ заводомъ услов1яхъ, 
согласился, что при отсутств1и у насъ частной предпр!- 
имчивости заказы за-границей представляются, къ сожа- 
л-Ьнхю, неизб'Ьжными, въ виду невозможности для заказ- 
чиковъ поддерживать отечественную промышленность, 
платя тройныя ц-Ьнй. 

Заказъ парохода въ Англш былъ одобренъ и упра- 
вляюпщмъ морскимъ министерствомъ вице-адмираломъ 
Чихачевымъ, и, по разсмотр-Ьши техниками чертежей, 
выборъ остановился на изв-Ьстной фирм-Ь Готорнъ, 
Лесли и Ю, съ которой въ август-Ь 1888 г. былъ за- 
ключенъ контрактъ на постройку быстроходнаго паро- 
хода, получившаго назван1е ссОрелъ». 
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Пароходъ этотъ долженъбылъ им-Ьть сл'Ьдующ1я разм'Ь- 
решя: длину 45^ Ф-» ширину 4^ Ф-? углублеше въ пол- 
номъ грузу 247аф. 0> водоизм-Ьщеше 8.175 тоннъ, при 
грузоподъемности въ 160.200 пудовъ, машину въ 9-5^^ 
силъ и пом-Ьщеше для палубныхъ пассажировъ на 1.200 — 
1.840 челов'Ькъ въ зависимости отъ продолжительности 
рейса. По контракту пароходъ долженъ былъ развить на 
шести-часовомъ пробномъ плаванш 18-ти узловую сред- 
нюю скорость хода; ц-Ьна его определялась въ 103.000 
фунт, стерл., а срокъ готовности черезъ юм'Ьсяцевъ со 
дня подписашя контракта, т. е. къ 30 1юня 1889 года. 

Производивш1яся во время постройки парохода до- 
полнительныя на немъ работы, по требовашю Комитета, 
вызваьшыя желашемъ ввести на новомъ судн-Ь, насколько 
возможно, всЬ посл'Ьдн1я улучшешя и усовершенствовав 
шя въ кораблестроительной техник'Ь^ увеличили кон- 
трактную стоимость, окончательно опред-Ьлившуюся въ 
1.251.453 руб., со включешемъ таможенной пошлины. 
Наступивш1я въ 1889 году въ Англш забастовки ра- 
бочихъ различныхъ цеховъ и последовавшая зат-Ьмъ 
заминка въ фабрично-заводской промышленности были 
причиной того, что окончан1е постройки «Орла» замед- 
лилось на несколько м-Ьсяцевъ, и онъ былъ принятъ 
Добровольнымъ флотомъ лишь I марта 1890 года, 
посл'Ь блестяще удавшихся пробныхъ испыташй, на ко- 
торыхъ средняя скорость хода получилась въ 1974 уз- 
ловъ, достигая по временамъ до 20 узловъ. По наруж- 
ному виду новый пароходъ, им-Ья очень красивыя лин1и 
и почти открытую верхнюю палубу, походилъ на воен- 
ное судно. Отд-Ьлка внутреннихъ его пом'Ьш;ен1й очень 
простая, безъ всякой роскоши и излишняго блеска. 

О Это есть пред-Ьльное углублепхе допускаемое для пароходовъ, сл-Ьдую- 
щихъ черезъ Суэцкий каналъ. 
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На первыхъ порахъ своей службы «Орелъ» неодно- 
кратно удостоивался счастья перевозить Государя Импе- 
ратора и Его семью между Севастополемъ и Ялтой, каж- 
дый разъ заслуживая самыя одобрительные отзывы Его 
Величества. При первомъ своемъ путешествш, Государь 
подробно осматривалъ весь пароходъ, интересуясь даже 
мелочными подробностями, и н-Ьсколько разъ обра- 
щался къ командиру, капитану I р. С. И. Казн, съ ми- 
лостивыми словами: «Все у васъ просто, но хорошо». 
Поздн-Ье, когда (сОрелъ» прослужилъ уже н-Ьсколько 
л-Ьтъ и совершилъ не мало рейсовъ на Дальн1Й Востокъ, 
ГЪсударь выражалъ удовольств1с, зам'Ьчая, что аОредъ» 
съ годами не терялъ способности къ скорому ходу. 

Вообще суда Добровольнаго флота ежегодно слу- 
жили для пере-Ьздовъ по Черному морю Царственной 
семьи и другихъ Август-Ьйшихъ особъ, и пользован1е 
имъ для этой надобности прекратилось лишь съ -по- 
стройкою императорской яхты «Штандартъ». 

Посл-Ьднее свое плаван1е, передъ кончиною. Государь 
также совершилъ на «Орл-Ь», на долю котораго выпало 
зат'Ьмъ конвоировать изъ Ялты въ Севастополь крейсеръ 
«Память Мерку р1Я)) (также бывшш доброволецъ «Яро- 
славль» 1-й) съ гЬломъ почившаго Царя, покровителя 
Добровольнаго флота. 

Въ сентябр'Ь 1890 г., когда выяснились прекрасныя 
качества «Орла» и отличная его постройка, Комитетъ 
заключилъ съ той-же фирмой Готорнъ, Лесли и К° 
договоръ на постройку новаго быстроходнаго парохода 
«Саратовъ». Хотя «Орелъ»имогъ признаваться удовле- 
творяющимъ своему назначен1ю, но при проектироваши 
новаго быстроходнаго парохода было желательно усо- 
вершенствовать первоначально выработанный типъ въ 
смысл-Ь большей прочности корпуса, бол-Ье удобнаго 
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внутренняго расположешя и увеличешя грузоподъем- 
ности. Сообразно этому, «Саратонъ» былъ проектиро- 
ванъ на ю ф. длинн-Ье и на 2 ф. шире «Орла», и дол- 
женъ былъ им-Ьть не мен-Ье 9-ооо тоннъ водоизм-Ьще- 
Н1Я при грузоподъемности въ 196.000 пудовъ. Скорость 
хода на пробномъ испыташи была обусловлена въ 
18 узловъ при большей погрузк'Ь, ч-Ьмъ это было до- 
, пущено для «Орла», и срокъ готовности парохода на- 
значенъ I декабря 1891 года. Стоимость вполн-Ь гото- 
ваго парохода опред'Ьлилась въ 152.000 фун. стерл. На 
пробномъ испыташи машина его развила 10.250 индика- 
торныхъ силъ и скорость хода достигла 18^^ узла. Па- 
роходъ «Саратовъ» 17 декабря 1891 г. былъ принять 
Добровольнымъ флотомъ и поднялъ его флагъ. 

Во время этой посл-Ьдней постройки, въ судовомъ 
состав-Ь Добровольнаго флота произошли н-Ькоторыя 
изм-Ьнешя, а именно: пароходъ «Ярославль» (2-й 
того-же имени), переделанный изъ военнаго крейсера 
«Европа», при всЬхъ своихъ отличныхъ морскихъ ка- 
чествахъ, не удовлетворялъ своему назначенш, всл'Ьд- 
ств1е слишкомъ малой грузовм-Ьстимости, и онъ былъ 
уступленъ обратно правительству въ март-Ь 1890 г. за 
балансовую стоимость '). Другой пароходъ «Н.-Нов- 
городъ», устар'Ьвш1Й для перевозки большихъ парт1Й 
людей и невыгодный для перевозки грузовъ, всл'Ьдств1е 
малой грузоподъемности, оставался еще съ 1889 г. безъ 
д'Ьла. Разм'Ьръ расхода на его исправлеше и перед'Ьлку 
не оправдывался тою коммерческою пользою, которую 
можно было отъ него ожидать, почему Комитетъ р-Ь- 
шилъ, обративъ его въ продажу, употребить деньги, 



^) Пароходъ «Ярославль» былъ подаренъ русскимъ правнтсльствомъ Чер- 
ногор1и. 
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вырученныя за него и за уступленный казн'Ь «Яро- 
славль», на прхобр-Ьтеше новаго, вполн-Ь соотв-Ьтствую- 
щаго потребностямъ флота, парохода. «Н.-Новгородъ» 
былъ прюбр-Ьтенъ въ конц-Ь 1890 г. частнымъ лицомъ за 
8о.ооо р., а гЬмъ временемъ былъ пршсканъ въ Англ1и, 
на изв-Ьстной верфи Армстронга, Митчель и К°, въ Нью- 
кастл-Ь, еще не совсЬмъ оконченный постройкою паро- 
ходъ въ 6.100 тоннъ водоизА1'Ьщен1я, могущ1Й принимать 
свыше 226.000 пудовъ груза, а чая до 5- 4^0 тоннъ. 

Прекрасная постройка этого парохода, его большая 
грузовая вм-Ьстимость и легкая возможность сд-Ьлать на 
немъ безъ всякой потери времени всЬ необходимыя 
приспособлешя для службы въ Добровольномъ флогЬ 
побудили Комитетъ пр1обр'Ьсти его отъ заводчиковъ за 
назначенную ими ц-Ьну 45-ооо фунт. стер. Въ закончен- 
номъ вид-Ь пароходъ этотъ, названный «Н.-Новгородъ» 
(второй того -же наименован1я) обошелся съ неболь- 
шимъ въ 500.000 р. и поднялъ въ феврал-Ь 1891 г. флагъ 
Добровольнаго флота. 



Въ феврал-Ь 1892 г. истекалъ б-ти-л-Ьтшй срокъ 
д'Ьйств1я временнаго положен1я о Добровольномъ флот-Ь, 
и, согласно постановлен1я Государственнаго Сов-Ьта, над- 
лежало представить ему о т-Ьхъ изм-Ьнешяхъ и дополне- 
Н1яхъ въ означенномъ положен1и, каюя по указан1ямъ 
опыта признавались-бы нужными. 

Пятил-Ьтшй опытъ управлен1я Добровольнымъ фло- 
томъ на основаши упомянутаго положен1я уб'Ьдилъ въ 
достаточной степени въ ц-Ьлссообразности этого посл-Ьд- 
няго, такъ какъ въ рсзультат'Ь д'Ьятельности Добро- 
вольнаго флота за этотъ пср10дъ времени являлось зна- 
чительное развит1е самого флота. 
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При установлеши условш дальн-Ьйшей д-Ьятельности 
флота надлежало прежде всего ИхМ'Ьть въ виду, что 
со времени пополнешя судового его состава пароходалш 
быстроходными, приспособленными къ требовашямъ крей- 
серской службы въ военное время, Добровольный флотъ 
являлся уже несомн-Ьнно полезнымъ подспорьемъ воен- 
ному флоту, всл-Ьдствхе чего и дальн-Ьйшее развит1е его 
въ этомъ направлеши представлялось уже вопросомъ 
государственной важности. Это соображеше едва-ли 
могло вызвать какое либо сомн-Ьше, если принять во 
вниман1е, что эскадры военнаго флота всегда будутъ 
нуждаться въ пополнен1и своихъ запасовъ въ то время, 
когда он-Ь окажутся удаленными отъ своей базы; поэтому, 
если-бы быстроходныя суда Добровольнаго флота, хотя 
и не обладающ1я полною боевою способностью, но по- 
дымающ1я громадные запасы угля и передвигающ1я ихъ 
съ одинаковою, какъ и военные крейсера, скоростью, не 
признавались полезными для выполнен1я боевыхъ функщй 
при эскадрахъ, то, во всякомъ случа'Ь, могли-бы оказывать 
имъ неоц-Ьнимыя услуги, питая ихъ всЬмъ т-Ьмъ, въ чемъ 
он-Ь ощущали-бы нужду вдали отъ своихъ продоволь- 
ственныхъ портовъ. 

Очевидно, что так1я потребности военнаго флота не 
могутъ найти себ'Ь удовлетворен1я въ Т'Ьхъ двухъ крей- 
серахъ Добровольнаго флота, которыми онъ уже обла- 
далъ къ 1892 г. и что лишь значительное увеличеше 
числа подобныхъ судовъ можетъ освободить морское 
министерство отъ необходимости испрошен1Я особыхъ 
кредитовъ на обезпечен1е военнаго флота въ указанной 
его потребности. 

Кром-Ь того, въ виду возможности пользоваться 
для своихъ надобностей быстроходными судами Добро- 
вольнаго флота, хотя бы въ вид-Ь транспортовъ при 
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эскадрахъ въ военное время, устранялась-бы для мор- 
ского в-Ьдомства необходимость въ дорого стоющемъ 
содержанш собственныхъ такихъ судовъ въ мирное время. 
Между гЬмъ для самого Добровольнаго флота суда но- 
ваго типа также не могли считаться безполезнымн, и, 
если они и не об'Ьщали быть доходными, то недоборы 
по ихъ эксплоаташи покрывались- бы доходами работаю- 
щихъ на-ряду съ ними другихъ пароходовъ; во всякомъ-же 
случа'Ь общая работа флота на пользу государства всл'Ьд- 
ств1е увеличен1я т-Ьмъ или инымъ способомъ перево- 
зочныхъ средствъ, выигрываетъ въ своей интенсивности. 

Исходя изъ этихъ соображен1Й и им'Ья въ виду, что 
число быстроходныхъ пароходовъ, которыми военный 
флотъ долженъ располагать въ военное время, сл'Ьдуетъ 
довести по крайней м'Ьр'Ь до шести, управляющ1Й морскимъ 
министерствомъ ген.-ад. Чихачевъ находилъ, что средства 
Добровольнаго флота надлежитъ поставить въ такое 
положеше, которое дало-бы ему возможность обзаве- 
стись еще четырьмя подобными судами; по заключен1Ю-же 
министра финансовъ надлежало прибавить еще и два 
транспорта для спещально торговыхъ ц-Ьлей, ч-Ьмъ об- 
легчилось-бы содержаше пароходовъ крейсерскаго типа. 

По этимъ соображешямъ и принимая во вниманхе 
доходность Добровольнаго флота за истекш1е года, вы- 
сокую стоимость быстроходныхъ крейсеровъ, постройкою 
которыхъ предполагалось обязать Добровольный флотъ 
сверхъ обязательства по содержан1ю у рейсовъ ежегодно 
на Дальный Востокъ и по безплатной перевозк'Ь почты, 
сохранеше ему правительственнаго пособ1я въ прежнемъ 
разм-Ьр-Ь боо.ооо руб. въ годъ представлялось по мень- 
шей жЬр-Ь справедливымъ. При такомъ воспособленш 
отъ казны, представлявшемся весьма ум'Ьреннымъ по 
сравнен1ю съ разм-Ьромъ субсид1й, получаемыхъ многими 
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иностранными пароходными предпр1ЯТ1ями, Добровольный 
флотъ получилъ-бы возможность обзавестись четырьмя 
крейсерами, не мен'Ье З.ооо тоннъ водоизм-Ьщешя каж- 
дый, въ ю-ти-л-Ьтнй срокъ, считая по одному въ каж- 
дые 272 года, доведя такимъ образомъ къ I января 1902 г. 
общее число ихъ до шести. 

Въ остальныхъ своихъ частяхъ временное положеше 
о Добровольномъ флогЬ, какъ оно было утверждено 
въ 1886 г., не вызывало надобности въ существенныхъ 
изм-Ьненхяхъ. Признавалось лишь желательнымъ допол- 
нить личный составъ Комитета введешемъ въ него пред- 
ставителя отъ военнаго министерства. Необходимость 
такой м-Ьры вытекала изъ непрекраш^авшихся договор- 
ныхъ отношешй между военнымъ в-Ьдомствомъ и Доб- 
ровольнымъ флотомъ по перевозк'Ь войскъ и военныхъ 
грузовъ какъ на Востокъ и обратно, такъ и по Чер- 
ному морю. 

За симъ, предоставленное Добровольному флоту по- 
ложешемъ 1886 г. преимущественное право на перевозку 
казенныхъ грузовъ и пасажировъ, оправдывавшееся въ 
то время отсутств1емъ иныхъ отечественныхъ пароходныхъ 
предпр1ят1й, теряло свое значеше, и при дальн-Ьйшемъ со- 
храненш такого права оно пр1обр'Ьтало-бы характеръ 
монопольной привилегш. Поэтому предположено было 
присвоить Добровольному флоту преимущественное право 
на перевозку казенныхъ грузовъ лишь передъ судами, 
плавающими подъ иностраннымъ флагомъ. 

Изм-Ьненный на этихъ главныхъ основан1яхъ проектъ 
новаго на десятил'Ьтнш срокъ положешя о Доброволь- 
номъ флот'Ь, не встр-Ьтивъ возражен1Й по существу со 
стороны подлежащихъ министровъ, былъ одобренъ Го- 
сударственнымъ Сов'Ьтомъ и удостоился Высочайшаго 
утвержден1я 6 января 1892 г. 
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Такимъ образомъ, новымъ временнымъ положен1емъ 
возлагалось на Добровольный флотъ и новое, весь- 
ма круцное обязательство, которое онъ отчасти уже 
ран'Ье принялъ на себя по собственному почину, а 
именно постройку въ течеше ю л-Ьтъ, сверхъ двухъ 
грузовыхъ пароходовъ, четырехъ быстроходныхъ крей- 
серовъ. 

При разработк-Ь предстоявшей судостроительной про- 
граммы, Комитетъ не им'Ьлъ въ виду удовольствоваться 
результатами, достигнутыми при постойк-Ь крейсеровъ 
«Орелъ» и «Саратовъ», а напротивъ того, принялъ твер- 
дое нам-Ьреше при каждомъ новомъ заказ-Ь прим-Ьнять 
къ нему всЬ современныя улучшен1я, клонящ1яся къ по- 
степенному усовершенствовашю избраннаго имъ перво- 
начальнаго типа крейсера. 

Само собою разум'Ьется, что такая программа требо- 
вала значительныхъ денежныхъ средствъ, далеко пре- 
восходящихъ правительственное пособ1е, достаточное лишь 
для повторен1я пароходовъ «Орелъ» и «Саратовъ», и 
средства эти Добровольный флотъ долженъ былъ до- 
бывать изъ заработка своихъ доходныхъ пароходовъ 
транспортнаго типа. Поэтому Комитетъ включилъ въ 
свою судостроительную программу постройку новыхъ 
транспортныхъ пароходовъ и зам'Ьну н'Ькоторыхъ изъ 
наибол-Ье устар-Ьвпшхъ своихъ пароходовъ первой по- 
купки новыми, съ большею грузовм-Ьстительностью и, 
сл-Ьдовательно, бол-Ье прибыльными въ коммерчсскомъ 
отношеши. Обстоятельства, о которыхъ будетъ указано 
ниже, пришли на помощь Комитету въ приведен1и въ 
исполнсн1е этой второй части нам'Ьченной имъ програм- 
мы, что дало ему возможность, при выполненп! его обя- 
зательствъ по постройкЬ быстроходныхъ пароходовъ 
крейсерскаго типа, на много превзойти предъявленныя 
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къ нему въ этомъ отношен1и требовашя, не количе- 
ствомъ этихъ крейсеровъ, а качествомъ ихъ. 

Постройка быстроходныхъ пароходовъ перемежалась 
съ постройкою грузовыхъ; суда обоихъ типовъ поступили 
на службу въ сл-Ьдующемъ хронологическомъ порядк-Ь: 

транспортъ «Ярославль» (з-1й)въ январ'Ь 1893 

» (сТамбовъ» » 1юн'Ь 1893 

крейсеръ «Петербургъ» (2-ой) юн-Ь 1894 

транспортъ «Владим1ръ» » август-Ь 1895 

» «Воронежъ» » апр-Ьл-Ь 1896 

» ((К1евъ» » ма'Ь 1896 

» «Екатеринославъ» » шн-Ь 1896 

крейсеръ «Херсонъ» » август-Ь 1896 

» «Москва» » октябр'Ь1898 

транспортъ «Казань» » август-Ь 1900 

крейсеръ «Смоленскъ» » декабр'Ь1901 ^). 

На первомъ план-Ь стояла постройка крейсеровъ, про- 
изводившаяся, какъ видно изъ этого перечня, въ про- 
межутки черезъ каждые два года *), что соотв-Ьтствовало 
времени, потребному для разработки проектовъ, произ- 
водства конкурса между заводами на ц-Ьны постройки 
и составлешя подробныхъ спесификашй и чертежей. 

Посл-Ь «Саратова» вступилъ на линю крейсеръ «Пе- 
тербургъ», построенный на томъ-же завод-Ь Готорна, Лесли 
и К°. Разм-Ьры его сохранены гЬ-же, что у «Саратова», 
кром-Ь увеличешя ширины на 2 фута, что дало воз- 



*) Кром-Ь перечисленныхъ судовъ, въ 189$ г. былъ построенъ мелкосидяпцй 
пароходъ «Хабаровскъ» для со держан! я Охотскихъ рейсовъ, взам-Ьш» погибшаго 
пар. «Владивостокъ». 

') Окончан1е постройки и сдача пар. аСмоленскъ» запоздали всл'Ьдств1с 
происшедшаго въ 1900 — 1901 гг. въ Англш ряда стачекъ и забастовокъ, коснув- 
шихся главпымъ образомъ механическихъ цеховъ рабочихъ. 
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можность придать пароходу большую устойчивость и 
удобн-Ье распред'Ьлить внутренн1я пом'Ьщен1я. Механизмы 
по разм'Ьрамъ остались гЬ-же, что и на «Саратов-Ь», но 
усилена паропроизводительность котловъ. На пароход'Ь 
введены, согласно указан1ямъ опыта на другихъ судахъ, 
разный улучшен1Я, и между прочимъ поставлены въ 
первый разъ паровые эжекторы для выбрасыван1я за 
бортъ мусора изъ кочегарныхъ отд-Ьлешй, что значительно 
облегчаетъ работу кочегаровъ. Механизмы «Петербурга» 
должны были развивать и.ооо силъ при полной ско- 
рости, а при обычномъ плаваши по 13 миль въ часъ 
приходилось-бы пользоваться всего одною четвертью 
силы машины, т. е. развивать не бол-Ье з-ооо силъ, при 
чемъ является изв'Ьстная потеря всл-Ьдствхе неприспо- 
собленности механизмовъ къ столь малой паровой энер- 
пи. Этотъ недостатокъ присущъ всЬмъ быстроходнымъ 
пароходамъ и выражается, между прочимъ, весьма нерав- 
ном-Ьрнымъ распред-Ьлешемъ работы пара въ цилиндрахъ: 
порошни цилиндра низкаго давлен1я, при малой сил-Ь, 
такъ сказать, таш.атся за поршнями цилиндровъ высокаго 
и промежуточнаго давлен1я и разница въ рабогЬ пара 
въ разныхъ цилиндрахъ достигаетъ 2о % и даже з^ %. 
Для устранешя этого недостатка, на пароходЬ «Петер- 
бургъ» былъ установленъ спещальный отсЬкательный 
золотникъ при цилиндр-Ь высокаго давлен1я и введено 
приспособ л ен1е для самостоятельнаго регул ирован1я от- 
сЬчки. Это нововведеше достигло ц-Ьли: снятыя во время 
пр1емныхъ испыташй «Петербурга» Д1аграммы показали 
бол'Ье равном'Ьрное распред'Ьлен1е работы пара въ цилинд- 
рахъ, и самая работа машины потребовала бол-Ье эконо- 
мичсскаго расхода топлива, какъ это видно изъ того, 
что «Пстербургъ», несмотря на увеличен1е его водоизм'Ь- 
ш.ен1Я на 500 тоннъ, расходуегь уголь почти въ одина- 
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ковомъ количеств-Ь съ аСаратовомъ» (для перваго сред- 
шй расходъ угля на милю 15,1 пудъ, для второго 14^69 п.). 

Скорость хода парохода «Петербургъ» на 12 -ти- 
часовомъ испытанш оказалась 19 узловъ. Испыташя про- 
изводились не въ облегченномъ состоян1и, а при з/^ пол- 
ной нагрузки, каковая и принята за норму для всЬхъ 
посл-Ьдующихъ быстроходныхъ пароходовъ Доброволь- 
наго флота. «Петербургъ» обошелся въ 1.483-000 рублей. 

Пароходомъ «Петербургъ» закончилась сер1я З"^^ 
быстроходныхъ крейсеровъ съ цилиндрическими котлами, 
почти одинаковыхъ по разм-Ьрамъ, внутреннему располо- 
жешю и скорости хода. Пароходы новой серхи: «Херсонъ», 
«Москва» и «Смоленскъ» являются уже увеличенныхъ 
разм-Ьровъ, съ водотрубными котлами системы Бельвиля 
и скоростью хода, доведенною на двухъ посл-Ьднихъ до 

20 узловъ. 

Въ 1895 г-э когда составлялись соображешя о заказ-Ь 
«Херсона», военные флоты всЬхъ нащй уже перешли 
отъ цилиндрическихъ котловъ къ водотрубнымъ. Вве- 
дете тройного и четверного расширен1я пара и стрем- 
лен1е къ пользовашю, въ видахъ сбережешя топлива, все 
бол-Ье и бол-Ье высокими давлсшями, выдвигали эти котлы 
на первый планъ и д'Ьлали пользоваше ими почти обя- 
зательнымъ. Даже консервативная Англ1я, несмотря на 
горячую полемику въ спешальныхъ журналахъ, отстаи- 
вавшихъ въ большинств-Ь случаевъ старую систему, не- 
смотря на протестъ въ парламент-Ь гЬхъ депутатовъ, 
которые боролись противъ нововведен1я въ интересахъ 
своихъ дов'Ьрителей, влад'Ьвшихъ десятками механиче- 
скихъ заводовъ изготовлявшихъ пароходные котлы, не- 
смотря, наконецъ, на нацюнальное самолюб1е, — даже 
Англ1я р-Ьшилабезповоротно вопросъ о котлахъ, избравъ 
водотрубную французскую систему Бельвиля, какъ наи- 
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бол-Ье внушавшую дов'Ьр1е. Первые так1е котлы были 
поставлены на броненосныхъ крейсерахъ 1-го класса 
ссРохуегЫ» и «ТегпЫе», а потомъ распространены на де- 
сятки броненосцевъ и крейсеровъ. 

Всяк1Й коммерчески пароходъ, даже самый лучш1Й 
изъ нихъ, при обраш.енш въ военный крейсеръ, пред- 
ставляетъ больш1я несовершенства по сравнен1ю съ на- 
стоящимъ боевымъ судномъ, въ отношен1и вооружен1я, 
заш[иты людей, жизненныхъ частей и пр. Остается оди- 
наковымъ у обоихъ судовъ лишь одинъ, но весьма 
важный элементъ— скорость хода, и Комитетъ Добро- 
вольнаго флота, стремясь къ тому, чтобы по механиз- 
мамъ и котламъ пароходы его наибол-Ье подходили подъ 
услов1я, требуюш.1яся отъ военныхъ крейсеровъ, долженъ 
былъ также принять водотрубные котлы и остановился 
на систем-Ь Бельвиля, которая получила распространен1е и 
на нашемъ военномъ флогЬ и была принята, между 
прочимъ, для строившейся въ то время императорской 
яхты «Штандартъ». 

Преимуш.ества водотрубныхъ котловъ, побудивш1я 
Комитетъ обратить на нихъ вниман1е, сводятся къ 
сл'Ьдуюш.ему: безопасность отъ взрывовъ, возможность 
пользоваться очень высокимъ давлсшемъ пара, малое 
вл1ян1е на изм'Ьнен1е скорости хода при вывод'Ь изъ 
д'Ьйств1я, по т-Ьмъ или другимъ обстоятельствамъ, од- 
ного или двухъ котловъ, облегченге ремонта, сводяща- 
гося къ зам'Ьн'Ь трубокъ новыми, не вынимая котловъ 
изъ судна, возможность быстрой разводки и такого-же 
быстраго прекращен1я пара безъ вредныхъ посл'Ьдств1Й 
для котловъ, ЭКОНОМ1Я в'Ьса всл'Ьдств1е малаго постоян- 
наго запаса воды въ котлахъ, что напр., при постройк'Ь 
парохода «Херсонъ» выразилось сбережсшемъ грузоподъ- 
емности на 300 тоннъ, и пр. 
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Принятымъ р-Ьшешемъ приносились до нгЬкоторой 
степени въ жертву экономическ1е расчеты, всл'Ьдств1е 
большей стоимости водотрубныхъ котловъ и большаго 
при нихъ расхода топлива, но Комитетъ руководство- 
вался въ этомъ случа-Ь соображешями высшаго порядка, 
диктуемыми ему особыми задачами Добровольнаго флота, 
а усп-Ьшное развит1е его коммерческой д-Ьятельности 
позволяло расчитывать, что недоборы по эксплоаташи 
новыхъ пароходовъ. будутъ покрываться заработкомъ 
другихъ судовъ. 

Пароходъ «Херсонъ» былъ заказанъ заводу Готорна, 
Лесли и К°, за 2 мил. руб., и вышелъ первымъ рейсомъ 
на Востокъ осенью 1896 г. изъ Петербурга, куда онъ 
пришелъ изъ Англш тотчасъ посл-Ь пр1емныхъ испыта- 
Н1Й, на которыхъ развилъ скорость хода въ 19 узловъ. 

Зд'Ьсь будетъ кстати указать, что постройка паро- 
ходовъ Добровольнаго флота производилась по кон- 
курсу съ приглашен1емъ принять участ1е въ немъ перво- 
классныхъ заводовъ Англ1и, Франщи и Гермаши. За- 
водъ Готорнъ, Лесли и Ю, им-Ья за собою опытъ преж- 
нихъ построекъ для Добровольнаго флота, съ которымъ 
эта фирма впервые вошла въ сношеше еще въ 1887 году, 
при покупк'Ь отъ нея парохода «Кострома», былъ хо- 
рошо ознакомленъ съ требован1ями Добровольнаго флота 
и потому могъ почти всегда предложить бол-Ье выгод- 
ныя услов1я, и такимъ образомъ удержалъ за собою 
заказы, построивъ пять быстроходныхъ пароходовъ, и 
только пароходъ «Москва» былъ заказанъ Кляйдбэнк- 
скому заводу, принадлежавшему въ то время изв'Ьстной 
фирм-Ь Джемсъ и Джоржъ Томсонъ и К^ 

Добровольнымъ флотомъ была сд-Ьлана попытка къ 
постройк'Ь парохода «Херсонъ» и въ Росс1п, но ц-Ьна, 
заявленная Балт1Йскимъ судостроительнымъ заводомъ, 
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(спардекъ) прикрыта не тентомъ, какъ на другихъ 
пароходахъ, а легкою палубою, на которую вынесены 
шлюпки и рулевая рубка; такимъ образомъ на спар- 
дек'Ь получился большой просторъ для прогулки пас- 
сажировъ. Этимъ же прикрытымъ свободнымъ простран- 
ствомъ можно пользоваться, при недалекихъ разстоя- 
шяхъ, для перевозки дополнительнаго числа войскъ. Въ 
котлахъ введено крупное усовершенствоваше поста- 
новкою 1гЬльнотянутыхъ стальныхъ трубокъ, вм-Ьсто 
сварочныхъ жел'Ьзныхъ, какъ на «Херсон-Ь». Располо- 
жеше котловъ на «Москв'Ь)) также изм-Ьнено, и они 
поставлены поперекъ судна, — положеше, при которомъ 
трубки мен-Ье подвержены обнажен1ю отъ воды во время 
качки. 

«Москва», развившая скорость хода въ 2о узловъ, 
обошлась въ 2 милл10на руб. съ лишнимъ, превысивъ 
уже вдвое стоимость перваго быстроходнаго крейсера 
(сОрелъ». 

Въ 1901 г. оконченъ постройкою пароходъ крейсер- 
скаго типа «Смоленскъ», тЬхъ же разм'Ьровъ, что и 
«Москва» и тоже съ 20-ти-узловымъ ходомъ. Въ смы- 
сл-Ь усовершенствовашй, на пароход-Ь поставлены котлы 
Бельвиля съ экономизаторами, приборами, служащими 
для подогр'Ьвашя воды, поступающей для питашя кот- 
ловъ. Приборы эти введены съ ц-Ьлью сбережешя топ- 
лива, максимальный расходъ котораго обусловленъ по 
контракту при заказ'Ь и выполненъ на д'Ьл'Ь; расходъ 
этотъ составляетъ при полномъ ход-Ь 1,65 фунт., а при 
маломъ (въ 13 узловъ) 1,8о фунтовъ угля на индика- 
торную силу. Механизмы поставлены на пароход-Ь новой 
системы: по числу винтовъ на пароход-Ь дв-Ь машины, 
при чемъ каждая, т. е. правая и л-Ьвая, им-Ьютъ по два 
цилиндра высокаго, низкаго и средняго давлен1я. ВсЬ 



эти цилиндры (числомъ 12) при полномъ ход'Ь рабо- 
таютъ вм-Ьст-Ь, а при экономическомъ ход-Ь работаетъ 
половинное ихъ число, а поршни остальныхъ цилинд- 
ровъ разобщаются отъ кол'Ьнчатаго вала. Такимъ обра- 
зомъ, на пароход-Ь какъ-бы четыре отд-Ьльныя машины, 
который могутъ работать въ разныхъ сочеташяхъ. Пре- 
имущества такой системы заключаются въ томъ, что д'Ьй- 
ств1е машинъ обезпечивается при возможныхъ повреж- 
дешяхъ частей ихъ, и, кром'Ь того, при обычномъ пла- 
ваши экономическимъ ходомъ, каждая машина превра- 
щается въ половинную по сил-Ь, что способствуетъ бо- 
л'Ье выгодной утилизащи пара. Вм-Ьсто обычнаго паро- 
вого отоплен1я, представляющаго мнопя неудобства, на 
«Смоленск'Ь» устроено отоплен1е по новому способу, 
заключающемуся въ томъ, что наружный воздухъ, по- 
ступающ1Й въ особыя коробки, гдЬ онъ нагр-Ьвается 
паромъ пропускаемымъ черезъ змЬевикъ, гонится элек- 
трическими вентиляторами въ разныя пом'Ьщен1я на па- 
роход-Ь. Эти же вентиляторы могутъ служить для из- 
влечен1я испорченнаго воздуха или для нагнеташя св-Ь- 
жаго воздуха, безъ предварительнаго нагр-Ьвашя. 

Пароходъ «Смоленскъ» совершилъ только переходъ 
изъ Англ1и въ Одессу, почему машины его пока не были 
еще испытаны въ продолжительномъ плаван1и; но, въ 
случа-Ь оправдан1я на д-Ьл-Ь ожидаемыхъ преимуществъ 
его машинъ новой системы, опытъ постановки такихъ 
машинъ можетъ помочь р'Ьшен1ю задачи по прим-Ьне- 
Н1ю экономическаго двигателя и для военныхъ крей- 
серовъ, въ зам-Ьну трехъ винтовъ, введете которыхъ, 
повидимому, не встр-Ьчаетъ бол-Ье одобрен1я. 

Постройкою парохода «Смоленскъ» закончилась обя- 
зательная для Добровольнап) флота программа по со- 
оружен1кз судовъ крейсерскаго типа, на что имъ было 
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затрачено, не считая стоилюсти первыхъ двухъ крейсе- 
ровъ «Орелъ» и аСаратовъ», свыше 8.690,000 рублей, 
т. е. на 2.690.000 бол-Ье полученной имъ за ю л-Ьтъ пра- 
вительственной субсид1и. Этотъ излишекъ Добровольный 
флотъ почерпнулъ изъ доходовъ за эти годы, зарабо- 
танныхъ главнымъ образомъ его пароходами транспорт- 
наго типа, безъ которыхъ исполненхе его обязательствъ, 
въ томъ широкомъ объем-Ь, какъ это удалось осуще- 
ствить, было-бы невозможно. 

Къ тому времени, когда только что была окончена 
постройка второго быстроходнаго парохода «Саратовъ», 
на очереди стояла постройка парохода, спещально при- 
способленнаго для перевозки ссыльно-каторжныхъ, мо- 
гущаго зам-Ьнить у потреб лявш1Йся для этой ц'Ьли пар. 
«Петербургъ» (первый этого имени). Этотъ посл'Ьдн1Й 
уже далеко не могъ считаться удовлетворявшимъ та- 
кому своему назначешю: онъ былъ гЬсенъ и мало вм-Ь- 
щалъ людей и груза. Поэтому въ 1892 г. былъ заказанъ 
фирм-Ь Денни, въ Думбартон-Ь, въ Англш, пароходъ 
«Ярославль» (з-1й того-же имени) длиною 415 Ф-» ши- 
риною 45 фу водоизм-Ьщешемъ въ 8.950 тоннъ и ско- 
ростью хода въ 12 узловъ. Им-Ья пом'Ьщен1е безъ ма- 
лаго на 8оо челов-Ькъ ссыльныхъ, пароходъ можетъ при- 
нимать сверхъ того до 180.000 пудовъ груза, что даетъ 
ему огромныя преимущества передъ его предшествен- 
никами. 

Постройка «Ярославля» была тщательно обдумана и 
согласована съ указан1ями прежняго опыта перевозки аре- 
стантовъ. Спешальное приспособлеше его состояло въ 
томъ, что вдоль бортовъ, на н-Ькоторомъ разстоян1и отъ 
нихъ, установлены жел-Ьзныя р-Ьшетчатыя переборки, 
между которыми пом-Ьщаются въ перегороженныхъ по- 
перекъ судна отд-Ьлешяхъ ссыльно-каторжные; борто- 
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вые-же корридоры служатъ для наблюдешя за арестан- 
тами и ихъ охраны конвойными часовыми. Ссыльно- 
каторжные разм-Ьщены бол-Ье просторно, введено элек- 
трическое осв'Ьщен1е, электрическая вентиляшя, устроены 
совершенно изолированный лазаретъ и пом-Ьщеше для 
конвоя, установлены рефрижераторы для сохранешя про- 
ВИ31И и пр. Главное же улучшеше заключается въ по- 
становк'Ь на пароход-Ь двухвинтовой машины, впервые при- 
м-Ьненной на грузовомъ пароход-Ь Добровольнаго флота. 
Этого рода машины, введенныя на всЬхъ посл-Ьдующихъ 
судахъ флота, оправдали вполн-Ь свое назначен1е. Такъ, 
въ 1901 году, когда на переходе въ Южномъ Китай- 
скомъ мор-Ь у того-же «Ярославля» сломался одинъ винтъ, 
пароходъ изб-Ьгъ б'Ьдств1я только благодаря второму 
винту, съ которымъ достигъ Сайгона, гд-Ь произвелъ 
исправлен1е и зат-Ьмъ благополучно закончилъ свой рейсъ. 
Пароходъ «Петербургъ», зам-Ьненный «Ярославлемъ», 
былъ уступленъ въ 1893 г. морскому министерству за 
355-000 рублей*), и эта сумма, съ добавлешемъ около 
500.000 изъсобственныхъ средствъ Добровольнаго флота, 
позволила ему приступить къ новому заказу парохода. 
Сначала, въ виду сп-Ьшной надобности въ лишнемъ гру- 
зовомъ пароход-Ь для усилившагося грузового и пасса- 
жирскаго движешя, предполагалось купить готовое такое 
судно, но зат-Ьмъ р-Ьшено было повторить пароходъ 
«Ярославль», такъ какъ фирма Денни бралась исполнить 
новую постройку въ 6 м-Ьсяцевъ и, д-Ьйствительно, вы- 
полнила день въ день свое обязательство. Такая быстрота 
постройки, исключительная даже для англ1йскихъ заво- 
довъ, обладающихъ крупными средствами для скорыхъ 
выполнен1Й заказовъ, составляетъ довольно р-Ьдкгй при- 

^) Пароходъ этотъ сичислень въ спнсокъ военных ь судовъ Черноморскаго 
(|^)Лота съ переименован1емъ въ трапспортъ «Нерезань»). 
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м-Ьръ и объясняется только гЬмъ, что заводъ могъ 
воспользоваться всЬми подготовительными средствами, 
выработанными для пар. «Ярославль». Новый пароходъ, 
названный (сТамбовъ», отличается отъ своего предшествен- 
ника отсутствхемъ приспособленш для ссыльныхъ и бол-Ье 
обширнымъ пассажирскимъ помЬщенгемъ; во всемъ осталь- 
номъ онъ двойникъ «Ярославля». 

Въ 1894 г., съ передачею морскому в-Ьдомству паро- 
хода «Росс1я» за 300.000 руб. ^), былъ заказанъ той-же 
фирм'Ь Денни пароходъ «Владим1ръ», больше «Тамбова» 
почти на 2.000 тоннъ по водоизм'Ьщешю и могуш:1й 
поднимать до 323-000 пудовъ груза. Постройкою этого 
парохода былъ сд-Ьланъ большой шагъ впередъ въ от- 
ношеши выгодности работы судовъ, выгодности, прямо 
зависящей отъ увеличешя ихъ грузоподъемности при 
сохранеши почти т-Ьхъ-же расходовъ на эксплоаташю, 
каше вызываютъ меньш1е пароходы. При удачномъ со- 
четаши тяжелыхъ и легков-Ьсныхъ грузовъ, напр. рель- 
совъ съ обыкновенными товарами, удавалось иногда гру- 
зить на «Владим1ръ» до 360.000 пудовъ, что составляетъ 
весьма крупный грузъ, отправляемый за одинъ разъ. 

Въ смысл'Ь усовершенствовашй, къ котламъ пароходъ 
«Владимхръ» было прим'Ьнено искусственное дутье по 
систем-Ь Гаудена, даюихей возможность регулировать 
притокъ воздуха по желашю, что позволяетъ удержи- 
вать правильное гор'Ьн1с при употреблеши даже дурныхъ 
сортовъ угля, а при форсированномъ дуть'Ь сжигать боль- 
шее количество угля съ квадратнаго фута колосниковой 
р']^шетки при значительной эконом1и въ топливе . 

Въ 1895 году въ Комитет-Ь по сооружешю Си- 
бирской жсл'Ьзной дороги былъ возбуждснъ вопросъ о 

^) «Росс1Я>» переименована 1*ъ транспортъ «ДнЬстръл и состонтъ въ спискахъ 
Чсрноморскаго флота. 
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средствахъ перевозки въ з-ти-л-Ьтшй пер10дъ времени 
15.000.000 пудовъ жел-Ьзнодорожныхъ матер1аловъ для 
постройки Забайкальскаго и Уссур1Йскаго участковъ же- 
л-Ьзныхъ дорогъ. Между прочимъ признано было необ- 
ходимымъ усилить средства передвижен1я грузовъ по 
Амуру увеличешемъ числа буксирныхъ пароходовъ и 
баржъ, для чего постановлено было выдать значительное 
воспособлеше въ вид-Ь ссуды Амурскому обществу паро- 
ходства и торговли и товариществу Амурскаго пароход- 
ства. Въ виду такого р-Ьшешя, ген.-ад. Чихачевъ заявилъ 
Комитету Сибирской жел-Ьзной дороги о желательности 
предоставить морскую перевозку этихъ грузовъ русскимъ 
судамъ, съ ц-Ьлью изб-Ьжать передачи крупнаго фрахто- 
вого заработка въ руки иностранцевъ. Заявлеше это 
им-Ьло усп-Ьхъ, и результатомъ дальн-Ьйшаго обсужден1я 
поднятаго вопроса было назначен1е Добровольному флоту 
безпроцентной ссуды въ 2.700.000 р., съ погашешемъ 
ея въ 6 л-Ьтъ, для одновременной постройки трехъ гру- 
зовыхъ пароходовъ, прибавлен1е которыхъ къ наличнымъ 
тогда судовымъ средствамъ Добровольнаго флота ^) да- 
вало возможность перевозить не мен-Ье з милл10новъ 
пудовъ груза въ годъ и, ел Ьдовательно, закончить всю 
операщю въ назначенный 5-ти-л'Ьтн1Й срокъ. 

Типомъ для этихъ трехъ новыхъ пароходовъ послу- 
жилъ ((Владим1ръ» и они были заказаны одновременно: 
фирм-Ь Денни въ Думбартон-Ь — пароходъ (сВоронежъ», 
фирм-Ь Д.иД.Томсонъвъ КляйдбэнкЬ — «Юевъ» и фирм-Ь 
Готорнъ, Лесли и К"* въ Ньюкастл-Ь— «Екатеринославъ». 
ВсЬ они совершенно одинаковыхъ разм'Ьровъ и построены 
по спесификаши «Воронежа», съ небольшими отступле- 

^) Въ сситябр-Ь 1^9$ г. и.чъ судоного состава ^Хобровольпаго (|злота выбылъ 
пароходъ «Москва^), купленный люрскимъ вЬдомствомъ для Чсрнаго моря за 
38о.о<Х) руб. и обращенный въ трансиортъ съ перспмеиовашемъ въ «Прутъ». 
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Н1ЯМИ въ подробностяхъ, въ отд'Ьлк'Ь пассажирскихъ 
пом'Ьщешй и другихъ мелочахъ. Изъ трехъ близнецовъ 
лучшимъ оказался «Екатеринославъ», который, благодаря 
бол'Ье расчетливому распред'Ьлен1ю строительнаго мате- 
р1ала, безъ ущерба кр-Ьпости, вышелъ на 2оо тоннъ легче 
и на столько -же поднимаетъ больше груза. Этотъ-же 
пароходъ лучше удерживаетъ свой ходъ при неблаго- 
пр1ятныхъ обстоятельствахъ плавашя, хотя остальные два 
развили на проб'Ь одинаковую съ нимъ скорость хода. 

Въ 1896 г. означенные три парохода, обошедш1еся 
около одного миллюна рублей каждый, начали плаваше 
и съ усп'Ьхомъ занимались перевозкою жел'Ьзнодорож- 
ныхъ грузовъ, принимая иногда до 200.ооо пуд. рельсъ 
заразъ. 

Для зам-Ьны потерп-Ьвшаго въ 1893 г. крушеше въ 
Татарскомъ пролив-Ь парохода «Владивостокъ» (см. гл. 
VI) былъ заказанъ фирм-Ь Готорнъ, Лесли и К"* паро- 
ходъ «Хабаровскъ», приспобленный для плаванхявъ Охот- 
скомъ мор-Ь, для чего были введены въ н-Ькоторыхъ 
частяхъ его корпуса добавочное кр'Ьплеше и утолщеше 
наружной обшивки. Съ передачею сообщенй по Охот- 
скому морю пароходству Восточной Китайской жел-Ьзной 
дороги, потребность въ «Хабаровск'Ь» для м'Ьстной ра- 
боты прекратилась, пароходъ былъ возвращенъ въ Одессу 
и загЬмъ переданъ въ 1902 г. по балансовой стоимости 
морскому в-Ьдомству, обратившему его, безъ перем-Ьны 
его наименован1я, въ транспортъ для службы въ Балт1Й- 
скомъ мор-Ь. 

Въ 1900 г., во время возникновешя въ Кита'Ь без- 
порядковъ, когда производилась усиленная перевозка мо- 
ремъ войскъ и военныхъ грузовъ на Дальнш Востокъ, 
на что не доставало перевозочныхъ средствъ Добро- 
вольнаго флота и другихъ русскихъ пароходствъ и по- 
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надобилось фрахтовать для этой ц-Ьли иностранные па- 
роходы, учрежденная по Высочайшему повел-Ьшю при 
министерств-Ь финансовъ комисс1я для р-Ьшешя ка- 
сающихся такой перевозки вопросовъ признала ц'Ьле- 
сообразнымъ пр1обр'Ьсти покупкою н-Ьсколько парохо- 
довъ за-границей съ расчетомъ, что пр1обр'Ьтенные паро- 
ходы не только окупятъ свою стоимость предстояв- 
шими перевозками, но впосл-Ьдствхе, когда минуетъ въ 
нихъ надобность, останутся собственностью казны. 
Такое соображеше комисс1и министръ финансовъ при- 
зналъ правильнымъ, и немедленно было сд'Ьлано рас- 
поряженхе о пр1искан1и въ Англ1и четырехъ подходя- 
щихъ для означенной ц-кли пароходовъ. Несмотря на 
самые тщательные розыски по англхйскимъ портамъ, тре- 
буемыхъ судовъ или не оказывалось, или же за нихъ 
запрашивалась столь высокая ц-Ьна, что было р-Ьшено 
ограничиться покупкою только одного, достраивавшагося 
въ то время на верфи Вигхамъ Ричардсонъ и К° въ Нью- 
кастл-Ь парохода «РоЮз!», за который, съ приспособле- 
шемъ его къ перевозк'Ь войсковыхъ частей, было упло- 
чено 1.100.000 руб. Еще до пр1ема отъ строителей этого 
парохода, министръ финансовъ, предвидя затруднен1е въ 
будущей его эксплоатащи, обратился въ Комитетъ Доб- 
ровольнаго флота съ предложешемъ перекупки его для 
надобности флота, на что Комитетъ изъявилъ согла- 
С1е, при услов1и, чтобы уплата стоимости этого судна 
была разсрочена на 15 л-Ьтъ, съ ассигновашемъ флоту 
сверхъ того необходимой для приведенхя парохода на 
одинъ уровень съ остальными судами флота суммы въ 
250.000 руб. Министръ финансовъ не встр'Ьтилъ пре- 
ПЯТСТВ1Я къ удовлстворешю услов1Й Комитета, и паро- 
ходъ «Роюз!» въ август'Ь 1900 г. былъ переданъ Доб- 
ровольному флоту и переименованъ въ «Казань». 
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По разм-Ьрамъ пароходъ «Казань» подходитъ къ 
(сВладим1ру)), но им'Ьетъ одну лишнюю палубу (шель- 
теръ-декъ), почему кубическая емкость его достигаетъ 
340-000 футъ, хотя, по сравнешю съ ((Владим1ромъ)), «Ка- 
зань» поднимаетъ груза, по в-Ьсу, отъ 400 до 500 тоннъ 
меньше. Пароходъ хорошей, солидной постройки, двух- 
винтовый и обладаетъ 12'/» узловою скоростью. 

«Казань» и «Смоленскъ» составляютъ посл'Ьднее пр1- 
обр-Ьтеше Добровольнаго флота и по счету являются 
24-мъ и 25-мъ пароходалш, носившими и носящими его 
флагъ. 

Каждый новый пароходъ, приращавш1Й собою Доб- 
ровольный флотъ, прив-Ьтствовался одноименнымъ ему 
городомъ, отъ лица м-Ьстнаго дворянства, купечества 
или городского общественнаго управленхя, подношешями 
иконъ, почетныхъ флаговъ и адресовъ, въ чемъ про- 
является т-Ьсная связь, сохраняюш.аяся донын'Ь между 
Добровольнымъ флотомъ и преемниками первыхъ учре- 
дителей-жертвователей, создавшихъ этотъ флотъ ^). 

Такимъ образомъ, въ десятил'Ьтн1Й пер10дъ времени, 
съ 1892 г. по 1902 г., Добровольный флотъ увеличилъ 
СВОЙ судовой составъ четырьмя пароходами крейсерскаго 
типа и такимъ-же числомъ транспортовъ и сверхъ того 
зам-Ьнилъ четыре выбывшихъ изъ его списковъ старыхъ 
судна новыми, также транспортнаго типа, затративъ на 
эти 12 пароходовъ огромную сумму въ 16.000.000 руб. ^). 

Получивъ за это время б.ооо.ооо правительственной 
субсидш и 1.320.000 руб., вырученныхъ отъ продажи 

1) Одииь иаъ такихъ адресовъ, а именно отъ И.мператорскаго Общества для 
сод'1;йств1я русскому торговому мореходству, прив-Ьтствовавшаго вступлсн1с въ 
1898 г. въ составъ Добровольнаго флота парохода «'Москва», приведсиъ вь нри- 
ложен1и Дг ю. 

') Въ этой сумм-Ь включен ь долгь ми1Н1СТсрсгву финансов ь лл пароходъ 
<' Казань». 
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своихъ пароходовъ, остальные зат-Ьмъ 8.68о.ооо руб., 
затраченные на судостроен1е, Добровольному флоту 
дала эксплоатащя его пароходовъ, что въ достаточной 
м-Ьр-Ь свид-Ьтельствуетъ какъ объ усп-Ьшномъ выполне- 
Н1И лежавшихъ на немъ въ этомъ отношен! и обяза- 
тельствъ передъ правительствомъ, такъ и о широкомъ 
развит1и того Д'Ьла, которое началось съ первоначаль- 
ныхъ 4 миллюновъ руб., составленныхъ изъ народныхъ 
приношешй 25 л'Ьтъ тому назадъ. 
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Глава V. 

Административная и хо:1ЯЙственная д'кятельность Комитета Добровольна го 

г];лота. — Участие Добровольнаго флота въ военныхъ операшяхъ. — Настлттившее 

изм1;нсн1с обстоятельствъ, благопр1ятствовавшихъ развитию Доброволънаго 

флота. — ПолО/ксн*1е о Добровольномъ флот^ 1902 г. 

Начавшееся съ первыхъ годовъ д-Ьятельности Коми- 
тета Добровольнаго флота и зат-Ьмъ быстро, изъ года 
въ годъ, прогрессировавшее развит1е торговыхъ сно- 
шешй по ЛИН1И Одесса - В ладивостокъ, налагало на 
Комитетъ обязанность озаботиться расширенхемъ и 
улучшсн1емъ своихъ береговыхъ учрежден1й въ конеч- 
ныхъ пунктахъ эксплоатируемой имъ пароходной лиши, 
т. е. въ ОдессЬ и Владивосток'Ь. 

Въ ОдессЬ, на отведенныхъ Добровольному флоту 
участкахъ портовой территор1и, на Карантинномъ и 
Платоновскомъ молахъ, постепенно стали возникать 
пакгаузы для склада и хранешя подвозимыхъ къ паро- 
ходамъ и выгружаемыхъ изъ нихъ товаровъ, со всЬми 
необходимыми приспособлешями и удобствами для под- 
возки и сортировки грузовъ; магазины и склады для 
хранен1я машинныхъ и судовыхъ матер1аловъ и запасовъ 
всякаго рода; мастерск1я для ремонтныхъ работъ по па- 
роходамъ; здан1я для пом'Ьщен1я конторы и агентства 
и друпя хозяйственныя постройки. 
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Мастер СК1Я оборудованы станками и техническими 
приспособлен1ями въ такой м-Ьр-Ь, что весь обыкно- 
венный ремонтъ пароходовъ по корпусу, механизмамъ 
и котламъ производится собственными средствами и на 
сторону отдаются лишь заказы на крупныя металли- 
ческ1я отливки. Постоянный кадръ указателей и масте- 
ровыхъ различныхъ цеховъ, въ состав-Ь до 300 чело- 
в'Ькъ, усиливается временно нанимаемыми рабочими 
лишь при одновременномъ возвраш.ен1и изъ дальняго 
плаван1Я н-Ьсколькихъ пароходовъ, или въ ел у ча-Ь 
экстренной и сп'Ьшной надобности. 

Во Владивосток'Ь, гд'Ь коммерческ1Й портъ слабо 
оборудованъ, Комитету выпала бол'Ье сложная задача 
по устройству своего хозяйства. Товарные склады, 
устроенные въ первые годы существован1я Доброволь- 
наго флота въ бухт-Ь Д1омидъ, были упразднены и на 
отведенномъ ему береговомъ участк'Ь въ городскомъ 
раюн-Ь были возведены пакгаузы и устроена понтонная 
деревянная пристань для грузовыхъ работъ пароходовъ. 
Въ настоящее время сооружается и отчасти окончена 
каменная набережная, къ которой пароходы могутъ 
подходить ' вплотную; между набережной и полотномъ 
жел-Ьзной дороги построены четыре пакгауза изъ гофри- 
рованнаго жел'Ьза и двухъ-этажный жел'Ьзный магазинъ 
для транзитныхъ товаровъ. Для грузовыхъ работъ 
Добровольный флотъ обзавелся небольшимъ буксир- 
нымъ пароходомъ ((Д1омидъ)), четырьмя жел-Ьзными 
баржами и паровымъ самодвижуш.имся подъемнымъ кра- 
номъ, способнымъ поднимать одновременно тяжести 
в-Ьсомъ до 6о тоннъ. 

ВсЬми этими береговыми учрежден1ями потребности 
Добровольнаго флота далеко однако не исчерпываются, 
н если они до настоящаго времени не могли быть удо- 
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влетворены, то исключительно всл'Ьдств1е неил1'Ьн1я для 
этого свободныхъ средствъ, которыя, до наступлен1я 
1902 года, вс'Ь были обращаемы на улучшеше и увели- 
чен1е судового состава флота. А между т-Ьмъ грузовыя 
операши начинаютъ терп-Ьть въ значительной степени 
отъ неим'Ьн1я достаточнаго м-Ьста для нхъ производ- 
ства, да и самыя грузохранилища уже не соотв'Ьт- 
ствуютъ вм-Ьстимости пароходныхъ трюмовъ, дости- 
гающей въ настоящее время, въ общемъ, до з'/. милл10- 
новъ пудовъ. 

Такъ, во Владивосток'Ь, наприм-Ьръ, настоитъ не- 
обходимость уДЛИННИТЬ и уширить причальную ЛИН1Ю 

посредствомъ присыпки береговой черты, довести до 
конца сооружен1е каменной набережной изъ массивовъ, 
построить новые жел'Ьзные пакгаузы, конвееры для 
нагрузки и выгрузки, проложить рельсовые пути къ 
пакгаузамъ, увеличить число баржъ. Въ ОдессЬ, за нс- 
им'Ьн1емъ свободнаго м-Ьста на портовой территорш, 
необходимо уширить Карантинный молъ для постройки 
новаго пакгауза, перестроить старый и расширить здан1Я 
конторы и агентства. Въ Ханькоу и Вусунг-Ь (близъ 
Шанхая), на куплснныхъ Добровольнымъ флотомъ зе- 
мельныхъ участкахъ ^), необходимо построить здашя для 
агентствъ, съ потребными службами, а въ Вусунг-Ь, 
кром'Ь того, и пристань. Въ БатумЬ ощущается большое 
неудобство отъ неим'Ьн1я постояннаго м-Ьста для при- 
чала парохоловъ, тсрпящнхъ всл'Ьдств1е этого частыя 
авар1и, и собстнснныхъ складовъ для зеленаго чая, 
который поэтому приходится подолгу хранить въ бар- 



V) Вь Ханькоу Л()6ро1Юлы10му с})Л01у припадлсжитъ \частокъ въ 4061 кв. 
слж., а г.ъ ИусупгЬ — 2 8^5 к»- ^-"^'Ж- Ходатайство Доброво.ииаго с^ьюта обь от- 
1;о г]; СМ) участка исмли ьъ Портъ-Лртур]!, въ чсмъ ощущается крайняя надоб- 
ность, к'ь со/1чалЬн1ь.», остается пока бсзъ уд 01^ л створен "•я. 
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жахъ, гд-Ь онъ легко подвергается порч-Ь. На всЬ эти 
потребности, удовлетворить который предстоитъ въ не- 
далекомъ будущемъ, исчислено до полутора милл10на 
рублей. 

Черпая средства для своего существован1я, усовер- 
шенствовашя и развит1я исключительно изъ доходовъ 
отъ своей коммерческой д-Ьятельности (такъ какъ пра- 
вительственной субсидш присвоено было спещальное на- 
значеше, которое ею одною даже и не удовлетворялось), 
Добровольный флотъ непрерывно стремился къ разви- 
Т1Ю этой своей д-Ьятельности и достигъ несомн'Ьнно 
весьма усп-Ьшныхъ результатовъ, какъ это явствуетъ изъ 
приведенной въ исполнеше судостроительной программы 
его, изложенной выше ^). 

Главная задача всякаго пароходнаго предпр1ЯТ1я за- 
ключается, очевидно, въ привлечен1и къ ссб'Ь и удержа- 
Н1И за собою кл1ентовъ, дающихъ для перевозки свои 
грузы, и элементами для разр'Ьшен1я этой задачи слу- 
жатъ установлсше возможно низкихъ провозныхъ та- 
рифовъ, согласован1е сроковъ и числа рейсовъ съ нуж- 
дами торговли и предоставлен1е грузчикамъ возможныхъ 
удобствъ и облегчешй въ транспортныхъ операц1яхъ. 

Комитетъ Добровольнаго флота засталъ въ 1886 г. 
тарифъ на перевозку товаровъ, д'Ьйствовавш1Й еще со 
времени первыхъ рейсовъ пароходовъ этого флота на 
Востокъ. Плата за перевозку одного пуда или ведра 
груза взималась по этому тарифу въ разм-Ьр-Ь у о к. за 
разстоян1е отъ Одессы до Владивостока и I р. 5 к. до 
Николаевска на Амур-Ь. Ставку эту Комитетъ посте- 
пенно уменьшилъ, сначала до 55? загЬмъ до 45 и на- 

*) Цш|^ровыя лаипыя о грузовомъ и иассажпрскомъ дв11/ьсн1и на судахъ 
.Добровольна го флотл и о дснежныхъ его оборотах!, по годамъ приведены въ 
глав1; VII. 
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конецъ, въ 1894 г., до 35 коп. съ пуда или кубическаго 
фута оть Одессы до Владивостока и 53 к. до Никола- 
евска; такимъ образомъ современный тарифъ пониженъ 
противъ первоначальнаго на 5о7о. Но и съ этихъ ста- 
вокъ установлена скидка въ 10%, если отд'Ьльными ли- 
цами или учрежден1ями отправляется груза въ количе- 
ств-Ь свыше юо.ооо пудовъ въ годъ. 

Въ 1901 г. состоялось соглашен1е съ казенными и 
большинствомъ частныхъ жел-Ьзныхъ дорогъ русской 
европейской сЬти о перевозк'Ь грузовъ въ прямыхъ 
южно-заморскихъ сообщен1яхъ, въ силу котораго грузъ, 
съ назначен1емъ въ любой руссюй или иностранный 
порть на пути сл'Ьдован1я пароходовъ Добровольнаго 
флота по линш Одесса-Владивостокъ, можетъ быть 
сданъ отправителемъ на любой станщи участвующихъ въ 
соглашеши жел'Ьзныхъ дорогъ по одному прямому до- 
кументу. Такой сдачей товара и ограничиваются всЬ 
хлопоты грузоотправителя, освобожденнаго отъ всякихъ 
заботъ по перегрузк'Ь товара изъ вагона въ трюмы па- 
рохода, хранен1ю его въ портовыхъ складахъ, страхова- 
Н1Ю и пр. Наконецъ, установленная перевозка товаровъ 
съ наложеннымъ на получателя платежомъ стоимости 
ихъ является м-Ьрою еще бол-Ье облегчающею торговыя 
сношен1я, какъ предоставляющею торговцамъ, возмож- 
ность пользоваться упрощенныхъ порядкомъ уплаты и 
получешя за свои товары денегъ. 

Въ самое посл'Ьднее время заканчивается разработка 
проекта подобнаго-же соглашешя для прямой перевозки 
грузовъ изъ русскихъ и иностранныхъ портовъ Восточ- 
наго и Индшскаго океановъ съ назначен1ел1ъ на любую 
станшю жел-Ьзнодорожной сЬти Европейской Росс1и. 
Соглашеше это войдетъ въ силу, в-Ьроятно, въ течен1е 
настоящаго года. 
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Число рейсовъ по лиши Одесса-Владивостокъ съ 8 
въ 1886 г. доведено постепенно до 24 О» благодаря 
чему сообщенхе съ Владивостокомъ сд'Ьлалось непрерыв- 
нымъ круглый годъ. Установлеше зимнихъ рейсовъ на 
Дальшй Востокъ для удобства грузоотправителей и для 
нуждъ нашей отдаленной окраины составляетъ, между 
прочимъ, немаловажную заслугу Добровольнаго флота, 
такъ какъ надо знать съ какимъ трудомъ, при какихъ 
тяжелыхъ для команды и судовъ услов1яхъ совершается 
зимнее плаваше при жестокихъ морозахъ, пургахъ, на 
обледен-Ьлыхъ пароходахъ, и съ какими затруднен1ями 
производится при подобныхъ услов1яхъ выгрузка и на- 
грузка ихъ. 

Классные пассажиры никогда не составляли и не 
могли составлять доходной статьи для Добровольнаго 
флота по незначительности пассажирскаго движешя мо- 
ремъ между Одессой и Владивостокомъ и по высокой 
стоимости, въ которую, по малочисленности пассажи- 
ровъ, обходится самому Добровольному флоту содер- 
жаше каютныхъ пом'Ьщен1Й и продовольств1е пассажи- 
ровъ въ пути. Но и для этихъ пассажировъ провозная 
плата была уменьшена до возможнаго разм-Ьра и дове- 
дена съ 8оо р, до 500 Р- на разстояши отъ Одессы до 
Владивостока по нормальному тарифу, и до 400 р. по 
уменьшенному тарифу (для лицъ состоящихъ на госу- 
дарственной служб'Ь и ихъ семействъ). Одновременно 
съ установлен1емъ этого посл^дняго тарифа и съ упразд- 
нен1емъ подразд'Ьлен1я каютныхъ пассажировъ на два 
класса, не оправдывавшагося предъявлявшимися требо- 
вашями публики, была введена перевозка пассажировъ 

^) Съ 1898 г. начались заходы въ Шанхай и Портъ-Лртуръ. Число заходов ь 
въ Портъ-Артуръ, исключительно для надобностей военнаго ведомства, доведено 

было до 22 ежегодно. 
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въ такъ называемомъ улучшенномъ палубномъ пом'Ьще- 
Н1И, предоставляющемъ н-Ьсколько больше простора и 
удобствъ для пассажировъ, ч'Ьмъ палубное или эми- 
грантское пом'Ьщеше, при улучшенномъ продовольств1и. 
Плата за пере-Ьздъ въ такомъ пом'Ьщен1и отъ Одессы 
до Владивостока установлена въ 170 р. по обыкновен- 
ному тарифу и въ 120 р. по уменьшенному, также съ 
полнымъ продовольств1емъ въ пути. 
- Наконецъ, плата за перевозку отд-Ьльно сл-Ьдующихъ 
пассажировъ въ эмигрантскомъ пом-Ьщеши неизм-Ьнно 
оставалась на одной и той-же весьма низкой цифр-Ь 1 20 и 
100 р. съ продовольствхемъ. Сл'Ьдуетъ зам-Ьтить, что всЬ 
эти тарифы значительно ниже тарифовъ иностранныхъ 
пароходныхъ обществъ, содержащихъ восточные рейсы*). 

Наибольшее понижеше тарифовъ Добровольный 
флотъ могъ установить для массовой перевозки палуб- 
ныхъ пассажировъ, производимой распоряжен1емъ пра- 
вительства. 

Такъ, плата за перевозку нижнихъ чиновъ и ихъ 
семействъ была уменьшена въ 1889 г. со юо до 95 Р- 
(при перевозк'Ь свыше 1.ооо челов-Ькъ), а въ 1896 г. 
до 9^ Р- при перевозк'Ь свыше 2.ооо челов'Ькъ въ на- 
вигащю, при чемъ за д-Ьтей до 2 л-Ьтъ взималось '/4 
платы^ а отъ 2 до ю л-Ьтъ — 7^ платы. Въ настоящее 
время плата за взрослыхъ установлена въ ^о р., д-Ьти 
до 2 л'Ьтъ перевозятся безплатно, а отъ 2 до 12 л. за 
половинную плату. 

Переселенцы перевозились по 90 р. и д-Ьти ихъ до 
2-хъ Л'Ьтъ за 74 платы, а отъ 2 до I о л. за '/, платы. 

^) Такъ, наирим-кръ, стоимость билета 1-го класса на пароходахъ общества 
«Ме$$а§сг1е5 Маггитеь» отъ Марселя до Шанхая (разстоянте 9-095 миль) соста- 
вляетъ 1.875 Фр-, т. е. 703 РУ^> тогда какъ за про^здъ на пароходахъ Добре- 
вольнаго флота въ 1 классЬ отъ Одессы до Владивостока (разстоя1пе 10.418 м.) 
взимается 500 рублей. 

178- - 



Съ 1900 г. тарифъ этотъ уменьшенъ до 8о руб., при 
чемъ д-Ьти до 2 л'Ьтъ пользуются даровымъ про'Ьздомъ, 
а отъ 2 до 12 л., перевозятся за половинную плату. 

Какъ уже было упомянуто, при первомъ опыт-Ь пе- 
ревозки въ 1879 г. ссыльно-каторжныхъ на Сахалинъ, 
Добровольный флотъ, назначивъ плату по 192 руб. съ 
челов-Ька, съ продовольствхемъ, заявилъ, что только 
посл-Ь этого перваго рейса онъ будетъ въ состояши 
опред-Ьлить за какую именно плату возможна будетъ, 
по указашю опыта, перевозка посл-Ьдуюшихъ партш аре- 
стантовъ. Д'Ьйствительно, плата эта оказалась ниже стои- 
мости для самого Добровольнаго флота содержашя и 
продовольств1я арестантовъ, и дальн-Ьйшая перевозка 
ихъ производилась уже по ц-Ьн-Ь 214 руб. съ человека, 
включая въ эту плату перевозку и продовольств1е со- 
провождающаго арестантовъ военнаго конвоя. Съ 1900 г. 
плата эта была понижена до 1 17 руб., при чемъ за кон- 
вой плата взимается отд-Ьльно по принятому для пере- 
возки нижнихъ чиновъ тарифу. 

Одновременно съ установлен1емъ м'Ьръ, направлен- 
ныхъ къ облегчен1ю и удешевлешю грузового и пасса- 
жирскаго движен1я между портами Чернаго моря и Даль- 
няго Востока, Комитетъ стремился къ достижен1ю воз- 
можной экономзи и порядка въ веденхи своего хозяй- 
ства, установлешемъ нормальнаго штата для судовыхъ 
и береговыхъ служащихъ и регламентащей правилъ для 
несешя пароходной и береговой службы. 

Съ 1897 Г- введено въ д'Ьйствхе положен1е о денеж- 
номъ содержаши служащихъ на судахъ Добровольнаго 
флота, коимъ установлены для офицерскихъ чиновъ 
три оклада жалованья: низшш, средн1й и высшш, полу- 
чен1е которыхъ обусловлено прослужен1емъ опред'Ьлен- 
наго числа лЬтъ въ каждой должности. Для поощре- 
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Н1Я нижнихъ чиновъ установлены прибавки къ жало- 
ванью за 5 и 10 л-Ьтъ службы *). Вм-ЬсгЬ съ гЬмъ 
изм-Ьненъ былъ кореннымъ образомъ порядокъ выдачи 
судовымъ офицерамъ процентнаго вознаграждешя, уста- 
новленнаго еще съ первыхъ л-Ьтъ существовашя Добро- 
вольнаго флота. Им-Ья въ виду, что доходность паро- 
ходнаго предпр1ЯТ1я зависитъ главнымъ образомъ отъ 
сокращен1я навигащонныхъ расходовъ, сбережен1Я су- 
довъ съ ихъ инвентаремъ и вполн-Ь исправной пере- 
возки грузовъ, и что все это, въ свою очередь, въ зна- 
чительной степени зависитъ отъ добросов-Ьстнаго и вни- 
мательнаго отношешя къ своимъ обязанностямъ судо- 
вой администращи, Комитетъ призналъ необходимымъ 
отм-Ьнить выдачу процентнаго вознагражден1я съ фрахта 
выручаемаго каждымъ пароходомъ, какъ поощрен1е, не 
отв1Ьчающее указаннымъ услов1ямъ и несправедливое, 
основанное на большемъ или меньшемъ числ-Ь пассажи- 
ровъ и количеств-Ь грузовъ, поступающихъ на паро- 
ходы, что стоитъ вн'Ь всякой зависимости отъ служа- 
щихъ на нихъ, Взам-Ьнъ такого процентнаго вознаграж- 
дешя установлена съ 1890 г. выдача добавочнаго воз- 
награждешя съ чистой прибыли Добровольнаго флота, 
при чемъ право на получен1е этого вознаграждешя рас- 
пространено и на младшихъ механиковъ, не получав- 
шихъ прежде никакого процента съ фрахта. Для выдачи 
этого добавочнаго вознагражден1я отчисляется 574% съ 
чистой прибыли, остающейся за покрьтемъ всЬхъ нави- 
гащонныхъ и административныхъ расходовъ, а разм-Ьръ 

*) Содержап1е канитановъ установлено въ З-^оо, 4«200 н 4-8оо р., старшихь 
механиковъ въ 2.$8о и з-ооо р. и прочихъ офицеровъ отъ 1.020 и 1.68о р. до 
2.580 и 3-000 р. Жалованье ннжннмъ чинамъ опред-Ьлено въ разм-крахъ отъ 
12 р. въ Л11сяцъ (А1атросамъ 2 класса и кочегарамъ з класса^ до 45 Р- (боцма- 
памъ и машинистам ь I класса). Въ заграничномъ плавай 1н жалованье ьсЬмъ су- 
довымъ чинамъ производится въ полуторномъ разм-Ьр^. 
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вознаграждешя опред'Ьляется сл-Ьдующимъ образомъ: 
ежегодно выводится число единицъ плавашя совершен- 
наго каждымъ изъ лицъ, им-Ьющихъ право на такое 
вознаграждеше, принимая за единицу ю миль, при чемъ 
число единицъ исчисленныхъ для капитановъ умножается 
на 6, а для старшихъ помощниковъ капитана и стар- 
шихъ механиковъ — на з^ разд-Ьляя отчисленную на до- 
бавочное вознаграждеше сумму на общее число единицъ 
плава Н1Я, получается одна доля, отъ умножен1я которой 
на число единицъ плаван1я исчисленнаго для каждаго 
лица, опред'Ьляется разм'Ьръ причитающагося каждому 
изъ нихъ добавочнаго вознаграждешя. 

Кром-Ь того, въ пер10дъ времени съ 1886 г. изданы 
Комитетомъ: положен1я о продовольств1и и обмунди- 
рован1и судовыхъ командъ ^), о рестораторской части 
на судахъ Добровольнаго флота, штатъ береговыхъ его 
учрежден1й, положен1е о порядк'Ь управлен1я Добро- 
вольнымъ флотомъ и уставъ о служб-Ь на пароходахъ 
флота, положен1я объ Одесской и Владивостокской 
конторахъ, инструкц1и для агентствъ и проч. 

Для посл-Ьслужебнаго обезпечен1я лицъ, посвятив- 
шихъ себя служб-Ь въ Добровольномъ флот^Ь, въ 
1897 г. учреждена сберегательно-вспомогательная касса. 
Средства кассы состоять изъ сберегательнаго и вспо- 
могательнаго фондовъ; первый образуется изъ выче- 
товъ въ разм-Ьр-Ь 1о7о изъ содержашя и наградъ участ- 
никовъ кассы, второй — изъ ежем^Ьсячныхъ отчислен1й 
изъ средствъ Добровольнаго флота въ разм^Ьр-Ь 8 7о жало- 
ванья участниковъ, состоящихъ на оклад-Ь ую р. и 

О Судовыя код1анды продовольствуются пищею на харчевыя деньги, отпу- 
скаемый во впутрсннемъ плавап'п! вь ра:ш'кр'к 30 к. на человека въ день, въ 
:играничполп. плаван1и до Суэца по 5^^ к- и межту Суэцомь и Владивостоком ь 
по 55 коп. 
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мен-Ье въ годъ, и въ разм-Ьр-Ь 6°^ жалованья участии - 
ковъ на оклад-Ь выше у^о р. Сберегательный фондъ 
выдается участникамъ, по прослужеши не мен'Ье одного 
года, во всякое время при оставлены ими службы, а 
вспомогательный фондъ лишь по прослуженш опре- 
д-Ьленнаго числа л-Ьтъ. Въ случа-Ь смерти участника, всЬ 
принадлежащ1я ему въ кассЬ деньги по обоимъ фон- 
дамъ выдаются его вдов-Ь и д-Ьтямъ, или его вдовой 
матери, или незамужнимъ сестрамъ. Къ I января 1903 г. 
капиталы кассы достигли 1.001.800 руб., состоящихъ 
въ процентныхъ бумагахъ. 

Въ 1897 ^- состоялось Высочайшее повел'Ьн1е о ком- 
плектован1и судовъ Добровольнаго флота нижними 
чинами хморского в-Ьдомства, съ доведешемъ численности 
ихъ до 5о"/о полнаго состава судовыхъ командъ. М-Ьра 
эта вызывается потребностью морского в-Ьдомства распо- 
лагать изв'Ьстнымъ кадромъ состояш.ихъ на срочной 
служб'Ь нижнихъ чиновъ въ пароходныхъ командахъ, 
чтобы въ случа-Ь перехода судовъ Добровольнаго флота, 
въ военное время, въ распоряжен1е правительства и от- 
каза отъ службы вольнонаемныхъ людей, суда эти не 
могли остаться вовсе безъ командъ, 

Въ 1898 г. присвоенный ран-Ье Добровольному флоту 
флагъ зам-Ьненъ Высочайше утвержденнымъ новымъ 
флагомъ, трехцв1>тнымъ-же, нашональнымъ, съ изобра- 
жен1емъ въ верхнемъ внутрсннемъ углу б-Ьлой полосы 
императорской короны и на середин-Ь красной полосы 
почтовой трубы. 



Направленная къ развит1ю отечественнаго торговаго 
мореходства мирная д-Ьятельность Добровольнаго флота 
въ посл'Ьдн1е годы неоднократно прерывалась для мно- 

- 182 - 



гихъ его судовъ непосредственною службою военнымъ 
ц-Ьлямъ на ближнемъ и дальнемъ Восток'Ь. 

Въ виду предоставленнаго намъ Китайскимъ прави- 
тельствомъ права пользоваться для зимней стоянки тихо- 
океанской эскадры неоткрытыми для иностранцевъ 
китайскими портами, въ конц-Ь 1897 ^- былъ направленъ 
въ Портъ-Артуръ выделенный изъ состава эскадры от- 
рядъ судовъ, для обезпечен1я котораго углемъ и прови- 
31ей были вызваны изъ Владивостока находивш1еся тамъ 
пароходы «Воронежъ» и «Хабаровскъ», изъ которыхъ 
второй поступилъ въ распоряжеше начальника эскадры 
Тихаго океана, а первый, по доставлен1и необходимаго 
запаса угля изъ Японш, былъ отпущенъ въ Одессу. 
Всл'Ьдъ зат-Ьмъ, когда по ходу переговоровъ съ Китаемъ 
объ арендоваши нами Квантунскаго полуострова выясни- 
лось, что усп-Ьшность таковыхъ замедляется правитель- 
ствомъ богдыхана, вся эскадра Тихаго океана была со- 
средоточена у береговъ полуострова, а изъ Владивостока 
были сп-Ьшно вытребованы войска для совм-Ьстнаго жЬй- 
СТВ1Я съ судовымъ десантомъ при занят1и Портъ-Артура. 

Въ то время во Владивостокъ только что пришелъ 
изъ Одессы пароходъ «Саратовъ» съ грузомъ рельсъ 
для Манчжурской жел^Ьзной дороги и онъ еще не 
окончилъ выгрузку ихъ, когда получилъ приказаше 
готовиться къ пр1ему войскъ и военнаго груза. 4 марта 
1898 г. пароходъ началъ посадку людей, и посл-Ь ^6 часо- 
вой непрерывной работы «Саратовъ» утромъ 5 марта вы- 
шелъ изъ Владивостока съ 1.233 нижними чинами, 207 
лошадьми, 28 быками и до 40 тысячъ пудовъ разно- 
роднаго военнаго груза. 9 марта «Саратовъ» пришелъ 
въ Портъ-Артуръ и всталъ на вн-Ьшнемъ рейд-Ь въ 
ожидан1и хода событ1Й, готовясь по первому сигналу 
къ свозу на берегъ десанта. Какъ изв-Ьстно, Портъ- 
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Артуръ былъ занятъ 15 марта нашими морскими силами 
безъ выстр-Ьла и въ тотъ же день ((Саратовъ» вошелъ 
вовнутреншп бассейнъ и ошвартовался у его набережной. 
Такимъ образомъ, на долю «Саратова» выпала честь 
доставить въ Портъ-Артуръ первый эшалонъ сухопут- 
ныхъ войскъ. Всл-Ьдъ за высадкою на берегъ войскъ, 
«Саратовъ» получилъ приказаше идти въ Нагасаки для 
пополнешя запаса угля, а оттуда сл-Ьдовать въ заливъ 
Посьетъ за вторымъ эшалономъ войскъ. 2 6 марта «Сара- 
товъ» пришелъ въ Посьетъ, принялъ тамъ 1.621 ниж- 
няго чина, 97 лоп1адей, Зу быковъ и военный грузъ, и 
подъ конвоемъ крейсера «Адмиралъ Корниловъ» вышелъ 
въ Портъ-Артуръ, куда прибылъ I апр-Ьля; зд-Ьсь «Сара- 
тову» было предписано немедленно идти съ грузомъ и 
людьми въ Тал1енванъ, гд-Ь въ течен1с 48 часовъ про- 
изведена была высадка людей и сдача груза. Перевезя 
зат-Ьмъ изъ Тал1енвана въ Портъ-Артуръ небольшой 
отрядъ солдатъ, «Саратовъ» былъ освобожденъ отъ 
службы при Тихоокеанской эскадр-Ь, при чемъ коман- 
довавши эскадрой контръ-адмиралъ Дубасовъ письменно 
засвид'Ьтсльствовалъ полную усп-Ьшность выполненнаго 
«Саратовомъ» поручешя и выразилъ капитану этого 
парохода и офицерамъ благодарность, а молодецкой 
команд-Ь свое сердечное спасибо ). 

\) Т-Ьсная, 1Шкогда не прерывавшаяся связь русскаго общества съ создан- 
нымъ имъ Добровольнымъ флотомъ проявилась II въ этомъ случа-Ь. На послан- 
ную капнтаномъ «Саратова», лейтенантомъ А. М. ПТеихъ-Апшрп, телеграмму 
саратовскому предводителю дворянства и городскому головЬ о доставлеп1н 
пароходомъ, носящимъ имя этого города, перваго отряла вооруженнаго сухо- 
путнаго войска въ Портъ-Артуръ, была получена отъ городскаго головы от- 
в-Ьтнал телеграмма сл-Ьдующаго содержан1я: «Ваша телеграмма получена во 
время собран1я думы. Представители города выслушали ее съ восторгомъ н 
пору'шли мн4; выразить вамъ, офицерамъ н команд* одушевляюшдя ихъ чувства. 
Они гордятся роднымъ крейсеромъ, которому Господь привелъ первому доста- 
вить славное русское войско въ Портъ-Артуръ». 
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Прибывш1е гЬмъ временемъ изъ Одессы во Влади- 
востокъ пароходы «Тамбовъ» и «Петербургъ» также 
поступили въ распоряжен1е военнаго в-Ьдомства для пе- 
ревозки войскъ и военныхъ грузовъ на Квантунсшй полу- 
островъ, с( Тамбовъ» перевезъ казачш полкъ въ состав-Ь 
22 офицеровъ, 537 нижнихъ чиновъ и 614 лошадей, и 
сверхъ того принялъ 58-000 пудовъ военнаго груза и 
125 быковъ. «Петербургъ», въ виду сп-Ьшной надоб- 
ности въ доставленш въ Портъ-Артуръ интендантскаго 
и артиллер1йскаго грузовъ, одновременно выгружалъ съ 
одного борта привезенные имъ железнодорожные мате- 
р1алы и принималъ съ другого военные грузы. Работы 
велись день и ночь всю страстную нед-Ьлю и всю ночь 
на Св-Ьтлое воскресенье. Принявъ, кром-Ь груза, 37^ че- 
лов'Ькъ нижнихъ чиновъ, 6 5 быковъ и огромное коли- 
чество сЬна на палубу, что вынудило озаботиться чрез- 
вычайными м'Ьрами предосторожности на случай пожара, 
«Петербургъ», одновременно съ «Тамбовомъ», вышелъ 
6 апр-Ьля изъ Владивостока и, встр-Ьтивъ въ мор-Ь выслан- 
ный для ихъ конвоирован1я крейсеръ «Рюрикъ», благо- 
получно прибылъ въ Портъ-Артуръ 1 1 апр-Ьля, а черезъ 
н-Ьсколько дней ушелъ въ Тал1енванъ за войсками для 
доставлешя ихъ въ Артуръ. 

Въ томъ-же году осенью, когда р-Ьшена была окку- 
пащя о. Крита международными военными силами, на- 
значенныя для этой экспедиши воинсюя части съ артил- 
лер1ей и полнымъ снаряжешемъ, были перевезены изъ 
Одессы на Критъ пароходами «К1евъ» и «Херсонъ». 
Приказан1е готовиться къ исполнен1ю этого поручен1я 
застало «Юевъ» съ разобранною для ремонта машиною; 
въ три дня, работая непрерывно день и ночь, пароходъ 
приготовился къ этому экстренному плаван1ю, усп-Ьлъ 
пополнить свои запасы угля и машинныхъ матер1аловъ 
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и, принявъ уоо челов-Ькъ войскъ, 1 3 лошадей и воинсюе 
грузы, вышелъ по назначешю. «Херсонъ», всл'Ьдств1е 
крайней сп-Ьшности въ отправк-Ь батал10на съ артилле- 
р1ей, въ 40 часовъ времени сд-Ьлалъ переходъ изъ Одессы 
въ Севастополь, погрузилъ тамъ артиллерхйскую бата- 
рею съ полнымъ снабжен1емъ и лошадьми и возвратился 
въ Одессу, откуда, принявъ баталюнъ съ обозомъ, не- 
медленно отправился на Критъ. 

Наконецъ, съ возникновешемъвъ 1900 г. китайскихъ 
собьтй, Добровольному флоту вновь пришлось обра- 
титься къ своей служб-Ь для военныхъ надобностей и уча- 
ствовать въ д-Ьйствхяхъ предпринятыхъ правительствомъ. 

Происходивш1е близъ Пекина безпорядки, предше- 
ствовавште взят1ю фортовъ Таку, заставили предусмат- 
ривать необходимость въ сосредоточеши на Дальнемъ 
Восток'Ь значительныхъ военныхъ силъ и прежде всего 
въ доставлен1и подкр'Ьплен1Р1 десантному отряду, свезен- 
ному съ судовъ эскадры Тихаго океана. Между т-Ьмъ 
въ транспортныхъ средствахъ ош.уш.ался большой недо- 
статокъ и на лицо находился только одинъ частный па- 
роходъ незначительныхъ разм'Ьровъ. 

Въ виду этого, въ распоряжеше командуюихаго вой- 
сками Квантунской области былъ предоставленъ паро- 
ходъ «Орелъ», находивш1Йся въ то время въ Ян-тсе- 
кханг-Ь, на пути въ Ханькоу за чайнымъ грузовъ. По 
полученш приказашя, пароходъ «Орелъ» сп'Ьшно напра- 
вился изъ Ханькоу въ Портъ-Артуръ, куда и прибылъ 
въ начал'Ь 11оня. Въ томъ же м'Ьсяц'Ь, пароходы «Н.-Нов- 
городъ», «Кострома», «Владимхръ» и ссТамбовъ», немед- 
ленно по приход'Ь ихъ во Владивостокъ н освобожде- 
Н1И отъ доставленныхъ ими изъ Одессы грузовъ, были 
предоставлены въ распоряжен1е военнаго в-Ьдомства. Въ 
посл'Ьдующ1е за гЬмъ м-Ьсяцы всЬ приходившхе изъ 
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Европейской Росаи пароходы Добровольнаго флота по- 
ступали на разные сроки въ распоряжен1е морского и 
военнаго в-Ьдомствъ для исполнен1я транспортной службы 
и другихъ поручен1Й, вызывавшихся требован1ями воен- 
ныхъ обстоятельствъ. 

Пароходы Добровольнаго флота, находивш1еся въ то 
время въ ОдессЬ и на обратномъ съ Востока пути, были 
назначены экстренными рейсами для перевозки въ Ки- 
тай части десантнаго корпуса. Въ течен1е м-Ьсяца, съ з 
1ЮЛЯ по 3 августа, изъ Одессы вышли 5 пароходовъ: 
«Воронежъ», «Саратовъ», «Шевъ», «Москва» и «Хер- 
сонъ», на которыхъ было отправлено 6.500 челов-Ькъ 
нижнихъ чиновъ, 300 классныхъ пассажировъ, состояв- 
шихъ изъ офицеровъ, врачей, свяш.енно-служителей и 
сестеръ милосерд1я и до уз^-ооо пудо-футъ казенныхъ 
грузовъ. «Москва» и «Херсонъ» взяли съ собою при- 
надлежапхее имъ артиллер1Йское вооружен1е, которое, по 
приход'Ь пароходовъ во Владивостокъ, было на нихъ 
установлено, и первый изъ нихъ, поднявъ военный флагъ, 
вступилъ въ качеств'Ь военнаго крейсера въ составъ 
эскадры Тихаго океана, а «Херсонъ», испытавъ правиль- 
ность установки своей артиллер1и стр-Ьльбою, сдалъ все 
свое вооружен1е къ порту и возвратртлся въ Одессу. Сл'Ь- 
дуетъ отм-Ьтить, что при отправлеши «Москвы» въ со- 
ставъ эскадры, морское в-Ьдомство нашло необходимымъ 
дополнить на ней составъ офицеровъ только старшимъ и 
артиллер1Йскимъ офицерами; капитанъ-же и всЬ его по- 
мощники были оставлены въ своихъ должностяхъ. 

Кром-Ь того, пароходъ «Ярославль», только что воз- 
вративш1Йся изъ рейса въ Одессу, былъ въ течеше 
ю дней вновь приготовленъ къ дальнему плавашю съ 
войсками, но всл'Ьдств1е отм'Ьны посылки двухъ стр'Ьл- 
ковыхъ бригадъ остался въ ОдессЬ. 
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Взятые въ распоряжен1е правительства пароходы До- 
бровольнаго флота занимались перевозкою войскъ съ 
ихъ обозомъ, артиллер1ей и лошадьми и военныхъгру- 
зовъ между Владивостокомъ, заливомъ Посьетъ, пор- 
тами Инкоу, Шанхай-Гуань, Артуръ и Таку. Вм-ЬсгЬ 
съ гЬмъ на нихъ доставлялся рогатый скотъ для снаб- 
жен1я войскъ мясомъ и уголь изъ Япоши для надоб- 
ностей эскадры и Артурскаго порта. 

Въ горячую пору перевозки войскъ изъ Чернаго моря 
на Печил1йск1Й театръ военныхъ д'Ьйств1й, наличныхъ 
пароходовъ Добровольнаго флота было недостаточно 
для этой потребности, а въ Русскомъ Обществ-Ь паро- 
ходства и торговли оказалось только три парохода при- 
годныхъ для этой ц-Ьли. Поэтому правительство вынуж- 
дено было зафрахтовать н-Ьсколько иностранныхъ паро- 
ходовъ и праобр-Ьсти таковые покупкою, а на админи- 
страц1Ю Добровольнаго флота былъ возложенъ прхемъ 
всЬхъ военныхъ грузовъ въ ОдессЬ, распред'Ьлен1е ихъ 
по пароходамъ и всЬ формальности по экспедищи, а 
также организац1я продовольственной части на парохо- 
дахъ, зафрахтованныхъ непосредственно правитель- 
ствомъ. О подготовленности одесскаго агентства До- 
бровольнаго флота къ исполнен1ю экстренныхъ работъ 
по экспедищи пароходовъ, можно судить по тому, что 
въ течеше двухъ м-Ьсяцевъ, одновременно съ пригото- 
влен1емъ къ рейсамъ своихъ пяти пароходовъ, агент- 
ство снарядило въ плава Н1е 12 зафрахтованныхъ прави- 
тельствомъ пароходовъ, распоряжаясь всЬми подробно- 
стями этого сложнаго д-Ьла. Такимъ образомъ на До- 
бровольный флотъ выпала самая важная и отв-Ьтствен- 
ная забота въ обширной операщи перевозки войскъ. 
Покупка пароходовъ также не обошлась безъ сод'Ьй- 
СТВ1Я Добровольнаго флота, отъ котораго были коман- 
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дированы заграницу лица, хорошо ознакомленныя съ 
сложной организащей массовой перевозки войскъ, для 
выбора подходящихъ пароходовъ и наблюден1я за на- 
длежащимъ приспособленаемъ ихъ къ данной ц-Ьли. Какъ 
было упомянуто выше, купленъ былъ одинъ только 
пароходъ, переданный зат-Ьмъ Добровольному флоту съ 
наименован1емъ « Казань» . 

Посл'Ь освобожден1я посольствъ въ Пекин-Ь отъ угро- 
жавшей имъ опасности и когда политическое положен1е 
д'Ьлъ въ Кита-Ь позволило вернуть войска въ Росс1Ю, 
эвакуащя ихъ была совершена также почти исключи- 
тельно на пароходахъ Добровольнаго флота. Всего пере- 
везено было и экспедировано Добровольнымъ флотомъ 
изъ Одессы во Владивостокъ и Портъ-Артуръ и обратно 
до 53-000 нижнихъ чиновъ и до 4 миллюновъ пудовъ 
военнаго груза. 

Въ общемъ, д'Ьйств1я Добровольнаго флота и услуги 
оказанныя имъ правительству во время китайскихъ со- 
быт1Й были настолько усп'Ьшны и существенны, что 
вызвали полное одобрен1е и благодарность военныхъ и 
морскихъ властей. Военный министръ, во всеподданн-Ьй- 
шемъ доклад'Ь своемъ о мобилизаши и операшяхъ на- 
шихъ войскъ въ ра1он'Ь военныхъ д'Ьйств1Й, отм-Ьчаетъ, 
между прочимъ, что служба судовъ Добровольнаго флота 
нуждамъ государства потребовалась въ то именно время 
года, когда флоту этому надлежало выполнить ран-Ье 
взятыя имъ на себя по договорамъ обязательства по 
вывозу изъ китайскихъ портовъ чайныхъ грузовъ. 
Сп'Ьшно зафрахтовавъ, для передачи своихъ контракт- 
ныхъ чайныхъ грузовъ, иностранные пароходы, съ зна- 
чительною для себя денежною потерею. Добровольный 
флотъ, по первому отъ правительства требован1ю, не- 
медленно передалъ въ его распоряжен1е всЬ свои суда. 
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Генералъ-адъютантъ Куропаткинъ указываетъ дал'Ье, 
что Добровольный флотъ, «вынужденный отказаться 
отъ всякихъ выгодныхъ въ то время коммерческихъ опе- 
рашй, коими главнымъ образомъ обезпечивается его раз- 
вит1е, поступилъ на службу государству не только всЬмъ 
своимъ наличнымъ достояшемъ, но для этой посл-Ьдней 
ц-Ьли вынужденъ былъ усилить себя необходимыхми ма- 
стерскими, а также личнымъ составомъ береговой адми- 
нистраши. Благодаря распорядительности администраши 
Добровольнаго флота, полному и ясному сознашю всЬми 
чинами этого флота серьезности положешя и въ выс- 
шей степени добросов'Ьстному и усердному отношешю 
ихъ къ возложеннымъ на нихъ обязанностямъ, всЬ 
перевозки были совершены въ отличномъ порядк'Ь и 
безъ замедлен1Я, что конечно не могло не отразиться на 
усп'Ьхахъ нашихъ войскъ въ раюн'Ь военныхъ дМствий». 

Такая оц'Ьнка оказанныхъ Добровольнымъ флотомъ 
услугъ правительству свид-Ьтельствуетъ о томъ, что 
флотъ этотъ, в-Ьрный зав-Ьту создавшаго его русскаго 
народа, всегда готовъ къ выполнен1ю своей коренной 
задачи — служить «всЬмъ достояшемъ своимъ» нуждамъ 
государства, когда-бы и въ чемъ-бы служба эта отъ 
него ни потребовалась. 

Д-Ьйствхя Добровольнаго флота во время занятхя нами 
Квантунскаго полуострова и военныхъ операщй въКи- 
та'Ь удостоились милостиваго внимашя и одобрешя Го- 
сударя Императора. Кром-Ь объявлен1я Монаршаго бла- 
говолешя чинамъ Добровольнаго флота и пожаловашя 
многихъ наградъ служаихимъ на пароходахъ, Его Вели- 
честву благоугодно было произвести въ сл'Ьдуюш.1Й чинъ 
большинство пароходныхъ капитановъ. 
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Обозр-Ьвая прошлое Добровольнаго флота за время 
съ 1886 г., когда ему была придана организащя на осно- 
вашяхъ, установленныхъ Высочайше утвержденнымъ вре- 
меннымъ о немъ положешемъ, не остается сомн-Ьнхя въ 
томъ, что и въ этотъ пер10дъ времени флотъ неизм-Ьнно 
стремился къ выполнен1ю задачи, возложенной на него 
первоначальными учредителями его: въ мирное время слу- 
жить ц-Ьлямъ торговымъ, а во время войны — ц-Ьлямъ 
военнымъ, и въ этомъ стремленш онъ неотступно согла- 
совалъ свои д'Ьйств1я съ государственною пользою и вы- 
полнилъ свои передъ правительствомъ обязательства. 

Установившаяся съ возникновешемъ Добровольнаго 
флота связь коренной Росс1и съ ея отдаленными восточ- 
ными окраинами продолжала кр-Ьпнуть одновременно съ 
развит1емъ этого флота, что дало возможность упро- 
чить тамъ нашу административную власть и военную 
мощь. Благодаря Добровольному флоту край этотъ от- 
крылся для русскихъ товаровъ и сд'Ьлался легко доступ- 
нымъ для заселешя коренными русскими людьми, русскимъ 
землед-Ьльческимъ элементомъ. Было время, когда въ томъ 
кра'Ь только св-Ьжхе мясные продукты да овопхи были 
м-Ьстные, китайсюе; все-же остальное было привозное, 
иностранное и ц'Ьны на всЬ предметы насуихной потреб- 
ности достигали разм-Ьровъ баснословныхъ. Но картина 
эта давно изм-Ьнилась и если добраться до начала этой 
давности, то окажется, что она совпадаетъ съ откры- 
Т1емъ восточныхъ рейсовъ пароходами Добровольнаго 
флота, когда на м-Ьстныхъ рынкахъ впервые появились 
руссюе товары. А когда установилось бол-Ье правильное 
и частое сообщен1е и провозный тарифъ постепенно 
уменьшался, произведен1я русской промышленности, не 
смотря на суш.ествовавшее въ кра'Ь порто-франко, стали 
быстро завоевывать м-Ьстные рынки и выт'Ьснять ино- 
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странные товары. Насколько край этотъ привыкъ теперь 
къ русскимъ товарамъ и не можетъ уже обходиться 
безъ нихъ, явствуетъ изъ того, что когда, во время 
посл-Ьднихъ событ1Й въ Кита-Ь, н-Ьсколько пароходовъ 
Добровольнаго флота было взято въ распоряжеше пра- 
вительства и всл-Ьдствхе этого нарушилась правильность 
обычныхъ восточныхъ рейсовъ, ц-Ьны на всЬ жизненные 
продукты во всемъ отдаленномъ кра-Ь немедленно под- 
нялись на столько, что предметы обыденной необхо- 
димости сд-Ьлались почти недоступными по своей до- 
роговизн'Ь, а н'Ькоторые изъ нихъ и вовсе исчезли 
съ рынка. 

Въ попутныхъ иностранныхъ портахъ на лин1и дви- 
жешя судовъ Добровольнаго флота также завязались 
торговыя сношешя, которыя постепенно развиваются и 
кр'Ьпнутъ. Въ Сингапур-Ь и Коломбо, благодаря под- 
держк'Ь Добровольнаго флота, появились русскхе тор- 
говые дома, вызвавш1е уже и подражателей. 

Что сд-Ьлано Добровольнымъ флотомъ длязас^лстя 
нашего Дальняго Востока можно судить по одной лишь 
цифр'Ь свыше бо.ооо перевезенныхъ имъ переселенцевъ; 
какой толчекъ далъ Добровольный флотъ отечественной 
торговл'Ь съ Востокомъ видно изъ нижесл'Ьдующихъ 
данныхъ о количеств-Ь перевезенныхъ имъ грузовъ въ 
пудо-футахъ: 

Привозныхъ: 
Года. Вывозныхъ. Разныхъ. Чая. 

ВЪ 188о г. 239-025 — 239-025 

» 1890 » 407-198 84.630 482.328 
» 1900 )) 3-989-316 968.345 1.044-988 

Какъ, наконецъ, выполнилъ Добровольный флотъ 
обязательства свои передъ правительствомъ по увели- 
чешю числа своихъ быстроходныхъ пароходовъ и въ 
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какой м-Ьр-Ь оказался онъ готовымъ къ служб'Ь въ воен- 
ное время— повторять н-Ьтъ надобности. 

Усил1я Добровольнаго флота оправдать в-Ьру въ него 
создавшаго его народа и стремиться къ достижешю об-Ь- 
ихъ указанныхъ ему ц-Ьлей — ув-Ьнчались полнымъ усп-Ь- 
хомъ: услуги Добровольнаго флота государству въ 
военныхъ его операщяхъ заслужили одобр'Ьн1е съ вы- 
соты Престола, работа его на мирномъ, коммерческомъ 
поприщ-Ь принесла ему средства, благодаря которымъ 
онъ могъ расти и совершенствоваться. 

Но усп^^xъ этотъ въ значительной однако м'Ьр'Ь за- 
висЬлъ отъ чрезвычайно благопр1ятно сложившихся для 
него въ посл-Ьднее десятил'Ьт1е усло1з1Й: необходимости 
перевозить грузы строившихся Забайкальской и Уссу- 
ршской жел'Ьзныхъ дорогъ, усиленной перевозки воин- 
скихъ чиновъ и переселенцевъ, и въ самые посл'Ьдн1е 
годы —перевозки грузовъ Восточной Китайской жел-Ьз- 
ной дороги. Только благодаря всЬмъ этимъ услов1ямъ 
Добровольный флотъ могъ выполнить самое трудное изъ 
своихъ обязательствъ — судостроительное, потребовавшее 
полнаго напряжешя работы и затраты всЬхъ денежныхъ 
средствъ, каюя эта работа могла доставить. Всл'Ьдств1е 
этого Добровольный флотъ закончилъ десятил'Ьт1е 1 892 — 
1902 гг., им'Ья всЬ свои капиталы вложенными въ судо- 
вой составъ и съ долгомъ казн-Ь свыше х.ооо.ооо руб. 
за переданный ему по Высочайшему повел-Ьшю пароходъ 
((Казань». Между тЬмъ, ближайшее будуш.ее, насколько 
оно уже опред'Ьлилось, представляется далеко не благо- 
пр1ятнымъ, всл'Ьдств1е изм'Ьнен1я весьма важныхъ обстоя- 
тельствъ, обусловливавшихъ усп^Ьшную работу Добро- 
вольнаго флота. 

Окончаюе Сибирской и Восточной Китайской же- 
л-Ьзныхъ дорогъ уже уменьшило и несомн-Ьнно умень- 

193 13 



шитъ значительно, если не прекратить вовсе, передви- 
жеше пассажировъ моремъ. Уменьшенае числа каютныхъ 
пассажировъ наступило еще съ 1900 года, а массовая пе- 
ревозка моремъ войскъ и переселенцевъ стала сокращаться 
съ 1902 г. п въ настоящее время совершенно прекрати- 
лась, если не считать перевозки ничтожныхъ парт1Й 
воинскихъ чиновъ. Военное в-Ьдомство устраиваетъ по 
Сибири продовольственные и остановочные пункты, за- 
водитъ вагоны-кухни и вообще подготовляется для пе- 
ревозки воинскихъ чиновъ по жел'Ьзной дорог'Ь. Пере- 
селенческое управленхе, произведя въ 1900 году опытъ 
массовыхъ перевозокъ переселенцевъ по Сибирской 
жел'Ьзной дорог-Ь, признало ихъ бол'Ье для себя удоб- 
ными и обходящимися дешевле морскихъ перевозокъ. 
Такимъ образомъ наступаетъ время, когда перевозка 
пассажировъ на судахъ Добровольнаго флота прекра- 
тится окончательно, а между т-Ьмъ сл-Ьдуетъ им-Ьть въ 
виду, что заработокъ флота на пассажирскомъ дви- 
жеши составлялъ большую половину его общаго фрах- 
товаго сбора. 

До посл-Ьднихъ л-Ьтъ Добровольный флотъ пред- 
ставлялъ единственное русское пароходство, работавшее 
на океанскомъ пути сообщешя съ нашею восточною 
окраиною. Съ I января 1900 г. вступилъ въ д'Ьйств1е 
законъ о большомъ каботаж'Ь, закрывш1Й этотъ путь 
для иностранцевъ и вызвавш1Й къ жизни новыя руссюя 
пароход ныя предпр1ят1я. Такимъ образомъ, Доброволь- 
ному флоту приходится уже не одному пожинать плоды 
трудовъ своихъ на проторенной имъ дорог-Ь, а д-Ьлиться 
работою и доходами отъ нея съ другими пароходными 
обществами. Конкуррировать съ ними, въ коммерческомъ 
смысл'Ь этого слова, не входить въ задачу Доброволь- 
наго флота, да онъ и не можетъ соперничать съ ними 
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путемъ понижен1я фрахтовыхъ тарифовъ, такъ какъ 
дорого стоющ1е пароходы его вызываютъ и б6льш1е эк- 
сплоатащонные расходы, ч-Ьмъ дешевые грузовики акцю- 
нерныхъ пароходныхъ обществъ. 

Все это вынудило Комитетъ озаботиться сокра- 
щен1емъ эксплоатащонныхъ расходовъ, изъявъ изъ ак- 
тивной службы н-Ьсколько быстроходныхъ пароходовъ 
крейсерскаго типа, огромные навигацюнные расходы 
которыхъ могутъ окупаться только интенсивной работой 
по массовой перевозк'Ь пассажировъ, которая, какъ уже 
было сказано, почти совершенно прекратилась. 

Въ виду этого, съ 1902 г. пароходы «Херсонъ», 
«Москва», «Смоленскъ» и «Орелъ» приведены въ ре- 
зервное положен1е, заключаюш.ееся въ томъ, что съ 
пароходовъ этихъ сняты команды и на нихъ оставленъ 
лишь небольшой кадръ людей для охранной службы. Суда 
эти приведены въ ремонтномъ отношеши въ полную 
исправность и им'Ья свои машины собранными находятся 
въ такомъ положеши, что, по укомплектованш коман- 
дами, они немедленно могутъ быть употреблены въ 
д-Ьло. ссХерсонъ», «Москва» и «Смоленскъ» поставлены 
въ Севастопол'Ь; при нихъ состоятъ одинъ капитанъ, 
одинъ старш1Й и три младшихъ помоихника капитана 
и одинъ старшш и три младшихъ механика. «Орелъ», 
также съ сокращеннымъ составомъ экипажа, оставленъ 
въ ОдессЬ*). 

При такихъ насту пившихъ неблагопр1ятныхъ для 
Добровольнаго флота обстоятельствахъ, истекалъ въ 
январь 1902 г. десятил'Ьтн1Й срокъ д'Ьйств1я времен- 
наго о немъ положен1я и государственной власти пред- 

') Содсржан1е :^тпхъ четырехъ пароходов], въ полной готовности къ не- 
.медленному возобновлен1ю активной службы обходится Добровольному флоту в ь 
124.о<х) руб. вь годъ. 
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стояло высказаться по вопросу о продленш этого поло- 
жешя на новый срокъ или о бол'Ье или мен'Ье корен- 
номъ его изм'Ьнен1и. 

Съ своей стороны, Колштетъ выработалъ проектъ 
новаго положен1я о Добровольномъ флот'Ь, сходный 
въ общихъ чертахъ съ прежнимъ, но съ изм-Ьненхями, 
относящимися къ числу, а отчасти и къ направленш обя- 
зательныхъ лля него рейсовъ, къ разм-Ьру правитель- 
ственной субсид1и и къ ьгЬкоторымъ частностяхмъ, касаю- 
щимся собственно внутреннихъ распорядковъ въ д-Ья- 
тельности флота. 

Располагая значительно большимъ числомъ паро- 
ходовъ, ч-Ьмъ въ то время, когда было утверждено 
временное положен1е 1892 г., Добровольный флотъ 
им-Ьлъ возможность проектировать увеличенное число 
обязательныхъ для него рейсовъ на Востокъ съ семи 
до восемнадцати ежегодно. При этомъ Добровольный 
флотъ принималъ на себя обязательство совершать, для 
надобностей военнаго в-Ьдомства, не мен'Ье 18 заходовъ 
въ Портъ-Артуръ (нзъ нихъ половину, т. е. 9 захо- 
довъ по пути во Владивостокъ и половину— при обрат- 
ныхъ рейсахъ въ Одессу). Засимъ, согласно выражен- 
ному министромъ финансовъ желашю о бол-Ье частомъ 
посЬщенш китайскихъ портовъ и въ особенности Шан- 
хая, въ проекгЬ предусматривался обязательный заходъ 
въ этотъ портъ всЬхъ пароходовъ на ихъ обратномъ сл'Ь- 
дован1и обязательными рейсами изъ Владивостока, такъ 
какъ опытъ показалъ, что ввоза товаровъ изъ Росс1и 
въ Шанхай не существуетъ вовсе, тогда какъ въ обрат- 
номъ направлеши вывозъ изъ Шанхая зеленаго чая и 
шелка даетъ довольно серьезные результаты. 

Д'Ьйствовавшнмъ до 1902 г. положешемъ, Добро- 
вольному флоту предоставлялось преимущественное 
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передъ судами, плавающими подъ иностраннымъ фла- 
гомъ, право на перевозку казенныхъ пассажировъ и 
грузовъ. Будучи въ то время единственнымъ русскимъ 
океанскимъ пароходнымъ предпр1ят1емъ, а сл-Ьдовательно 
и конкуррируя исключительно съ иностранными паро- 
ходами, Добровольный флотъ въ значительной м-Ьр-Ь 
пользовался своимъ преимуществомъ, и, получая отъ 
этого изв'Ьстныя выгоды, съ своей стороны стремился 
довести свои перевозочныя средства до возможно со- 
вершеннаго состояшя. Съ предоставлен1емъ же права 
большого каботажа исключительно русскому флагу, 
конкуррентами Добровольнаго флота выступаютъ всЬ 
русск1я суда, и указанное преимущество его само собою 
уничтожается. Если бы д'Ьло ограничивилось лишь н'Ь- 
которымъ уменьшешемъ выгодъ Добровольнаго флота, 
то онъ, преклоняясь передъ общегосударственной вы- 
годой, покорился-бы своей участи, такъ какъ онъ, само 
собою разум-Ьется, не только не можетъ являться по- 
м-Ьхою м'Ьропр1ЯТ1ямъ правительства къ развит1ю рус- 
скаго торговаго мореходства, но ставитъ своею задачею 
способствовать этому развит1ю. Но казалось-бы не- 
желательнымъ, чтобы потеря выгодъ могла дойти до 
невозможности дальн-Ьйшаго существован1я флота; по- 
этому, а также въ видахъ пользы, какую можетъ из- 
влекать изъ Добровольнаго флота правительство, какъ 
въ мирное, такъ и въ военное время, было признано 
необходимымъ оговорить въ проекгЬ положен1я о со- 
хранен1и за флотомъ исключительнаго права на пере- 
возку нижнихъ чиновъ и грузовъ военнаго и морского 
в'Ьдомствъ, для чего онъ главн'Ьйшимъ образомъ и 
приспосабливался съ самаго своего основан1я. Въ про- 
тивномъ случа'Ь, отданный въ жертву неограниченной 
конкурренщи дешевыхъ пароходовъ другихъ предпр1ятш, 



Добровольный флотъ, въ лучшемъ случа'Ь, не будетъ 
въ С0СТ0ЯН1И поддерживать на настоящемъ уровн-Ь свои 
суда и тотъ опытный личный составъ, какимъ онъ 
располагаетъ нын-Ь; въ худшемъ же случа'Ь могутъ на- 
ступить и бол'Ье неблагопр1ятныя посл'Ьдствхя. 

Представляя въ Государственный Сов-Ьтъ проектъ 
новаго положен1я о Добровольномъ флогЬ, управляющхй 
морскимъ министерствомъ вм-Ьст-Ь съ т-Ьмъ ходатай- 
ствовалъ о сохранен1и этому флоту на новое десяти- 
л'Ьт1е правительственнаго пособхя въ прежнемъ разм'Ьр'Ь 
боо.ооо р. въ годъ, о назначеши ему на тотъ же срокъ 
по 150.000 р. въ годъ на расширен1е его пристаней и 
ихъ оборудован1е, и о возм'Ьщен1и ему расходовъ по 
совершешю обязательныхъ рейсовъ въ Порть- Артуръ 
въ сумм-Ь 300.000 руб. ежегодно; всего, такимъ обра- 
зомъ, испрашивалось субсидш до 1.050.000 руб. въ 
годъ, что составляетъ, по расчету 570-ооо миль еже- 
годнаго проб'Ьга судовъ флота, I р. 84 к. помильной 
платы. 

Назначен1е пособ1я въ такомъ разм-Ьр-Ь не предста- 
вляется несоотв'Ьтствующимъ д'Ьйствительнымъ надоб- 
ностямъ или чрезм-Ьрнымъ, такъ какъ иностранный 
пароходныя общества, д'Ьйствующ1я на сообщен1и евро- 
пейскихъ портовъ съ Дальнимъ Востокомъ получаютъ 
помильную плату въ значительно бол'Ье высокохмъ раз- 
м-Ьр-Ь. Такъ, наприм-Ьръ, Когс1с1еи1:5сЬег ^1оу^ получаетъ 
субсид1н по 2 р. б2 К. на милю, Ме55а§епе5 Маппте.ч 
по 4 Р- и т. п. Въ процентномъ-же отношеши къ 
первоначальной стоимости судовъ Добровольнаго флота 
(къ 1-му января 1902 г. — 20.700.000 р.) пособ1е въ 
1.050.000 р. составляетъ 57о5 тогда какъ то-же отно- 
шен1е для Когс1с1еиГ5сЬег Ыоус! будетъ 1з°/о, а для Мез- 
за^епея Мапйшез— бол'Ье 157о. 
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Проектъ новаго положен1я о Добровольномъ флот-Ь 
встр'Ьтилъ возражеше со стороны министра финансовъ, 
который находилъ, что, при существующей постановк'Ь 
вопроса о крейсерахъ военныхъ флотовъ, значеше быстро- 
ходныхъ пароходовъ Добровольнаго флота, употре- 
бляемыхъ АЛЯ крейсерской службы, представляется весьма 
сомнительнымъ, и что сама жизнь указываетъ на необ- 
ходимость постепеннаго преобразовашя Добровольнаго 
флота въ предпр1ят1е, д-Ьйствующее на коммерческихъ 
основан1яхъ, съ изъятхемъ изъ его в'Ьд'Ьнхя несвойствен- 
ныхъ его операщямъ судовъ крейсерскаго типа, при чемъ, 
по лш-Ьшю статсъ-секретаря Витте, подобное изм'Ьнеше 
основного характера д-Ьятельности Добровольнаго флота, 
не препятствуя предоставлен1ю судовъ его въ распоря- 
жеше военнаго в-Ьдомства, если этого потребуютъ со- 
быт1я, могло-бы вм-ЬсгЬ съ тЪмъ вполн-Ь отв-Ьчать инте- 
ресамъ торговаго мореплавашя. На ряду съ этимъ. 
Добровольному флоту надлежало-бы, по зам'Ьчан1ю 
министра финансовъ, не ограничивать своей д-Ьятель- 
ности содержашемъ срочныхъ сообщен1Й съ нашими 
портами Дальняго Востока, а содМствовать открытш 
новыхъ рынковъ для русской промышленности, уста- 
новляя сношен1я съ другими странами и т'Ьмъ способ- 
ствовать осуществлен1ю общегосударственныхъ задачъ 
нашей торгово-экономической политики. Въ заключеше, 
министръ финансовъ находилъ, что Добровольный 
флотъ, преобразованный въ чисто коммерческое пред- 
пр1ят1е, будетъ подлежать передач-Ь въ в-Ьд-Ьше мини- 
стерства финансовъ, на попечен1и котораго находятся 
и всЬ друпя ташя-же предпр1ЯТ1я. 

Съ своей стороны, военный министръ находилъ 
проектированное предоставлен1е Добровольному флоту 
привилепи преимущественнаго передъ другими пароход- 
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ными предпр1ЯТ1ями права на перевозку нижнихъ чиновъ 
и военныхъ грузовъ сгЬснительнымъ для военнаго в-Ь- 
домства и взам'Ьнъ этого предлагалъ установить правило 
въ томъ смысл-Ь что если между военнымъ в-Ьдом- 
ствомъ и Добровольнымъ флотомъ не посл'Ьдуетъ со- 
глашешя въ каждомъ отд-Ьльномъ случа-Ь перевозки 
людей и грузовъ, то перевозки эти могутъ быть пору- 
чаемы и другимъ русскимъ пароходнымъ обществамъ. 
Въ противномъ-же случа-Ь, денежные интересы военнаго 
в'Ьдомства окажутся недостаточно обезпеченными. 

По поводу этихъ зам-Ьчашй управляющхй морскимъ 
министерствомъ, между прочимъ, объяснилъ, что не- 
пригодность для боевой службы коммерческихъ паро- 
ходовъ, преобразованныхъ въ крейсеры, представляется 
далеко недоказанною. Наоборотъ, есть полное осно- 
ваше полагать, что въ случа'Ь морской войны так1е 
крейсеры могутъ принести существенную пользу. Но 
потребность въ такихъ судахъ при эскадрахъ не огра- 
ничивается одною крейсерскою службою, такъ какъ 
услуга ихъ въ качеств-Ь транспортовъ при эскадрахъ и 
плавучихъ госпиталей представляется несомн'Ьнною. Та- 
кимъ образомъ важное значеше Добровольнаго флота 
въ качеств'Ь пособника военно-морскимъ силамъ Импер1и 
остается неоспоримымъ; придан1е же этому флоту чисто 
коммерческаго характера неизбежно повлечетъ за собою 
изм'Ьнен1е къ худшему его судового и личнаго составовъ 
и вызоветъ необходимость для морского министерства 
строить и содержать на счетъ его бюджета еще особые 
транспорты, безъ которыхъ въ настоящее время, при 
наличности Добровольнаго флота, морское в'Ьдомство 
можетъ обходиться. Очевидно, что подобная м-Ьра 
была-бы сопряжена съ такими расходами для государ- 
ственнаго казначейства, которые не могутъ быть срав- 
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ниваемы съ испрашиваемымъ для Добровольнаго флота 
пособхемъ. 

По поводу зам-Ьчанхя военнаго министра, адмиралъ 
Тыртовъ заявилъ, что сохранен1е за Добровольнымъ 
флотомъ преимущественнаго права на перевозку нижнихъ 
чиновъ и военныхъ грузовъ представляется необходи- 
мымъ уже въ силу налагаемаго на него обязательства 
заходить не мен-Ье опред-Ьленнаго числа разъ въ Портъ- 
Артуръ, куда, кром-Ь означенныхъ грузовъ, не суще- 
ствуетъ сколько-нибудь значительной посылки товаровъ. 
Нельзя отрицать, что въ мирное время частныя паро- 
ходныя общества, по т-Ьмъ или инымъ соображен1ямъ, 
могутъ уменьшить свой тарифъ на отд-Ьльные рейсы 
ниже тарифныхъ ставокъ Добровольнаго флота, но 
несомн-Ьнно, что эти-же общества, при возникновенш 
какихъ-либо чрезвычайныхъ событ1Й, усиливающихъ 
требовашя на морсюя перевозочныя средства, не пре- 
лшнутъ повысить свои фрахты до крайнихъ пред'Ьловъ. 
Въ иномъ положен1и находится Добровольный флотъ, 
такъ какъ тарифъ его не можетъ повышаться дал-Ье 
нормы, установленной соглашешемъ подлежащихъ мини- 
стерствъ. Такимъ образомъ, въ случа-Ь лишен1я флота 
преимущества, о которомъ идетъ р-Ьчь, онъ окажется 
не въ состояши покрывать хотя-бы часть своихъ расхо- 
довъ по заходамъ въ Портъ-Артуръ, 

Государственный Сов-Ьтъ, по обсужденш представ- 
ленныхъ ему объясненш, нашелъ, что при опред'Ьленхи 
дальнМшаго назначен1я и задачъ Добровольнаго флота 
надлежитъ прежде всего им-Ьть въ виду услов1я его 
возникновен1я, возобновленныя въ памяти Сов'Ьта чле- 
номъ его, статсъ-секретаремъ К. П. Поб'Ьдоносцевымъ. 
Добровольный флотъ былъ созданъ исключительно на 
общественныя пожертвован1я и является живымъ памят- 
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никомъ того подъема народнаго духа, которымъ сопро- 
вождались русско - турецкая война 1877 — 1878 г.г. и 
непосредственно сл-Ьдовавшхя за нею событ1я, угрожав- 
Ш1Я возможностью для Росс1и вооруженнаго столкно- 
вешя на мор'Ь. Народное воодушевлеше, выразившееся 
въ сбор'Ь въ коротк1Й срокъ капитала свыше 4.000.000 р. 
на пр1обр'Ьтен1е крейсеровъ въ такое время, когда пла- 
тежныя силы населен1я были значительно подорваны 
громадными расходами государства на веден1е войны, 
было вызвано отнюдь не желан1емъ развить торгово- 
промышленную д-Ьятельность страны, а побуждешями 
высшаго порядка, мыслью о безопасности и достоин- 
ств'Ь Росс1и. Ц'Ьль пожертвован1Й заключалась един- 
ственно въ увеличен1и боевыхъ средствъ государства 
на мор'Ь, и, в-Ьрный зав-Ьтамъ своихъ основателей. До- 
бровольный флотъ всегда неуклонно стремился къ ея 
вьшолнен1Ю. При такихъ услов1яхъ, излтнеше въ чемъ 
либо основпыхъ задачъ, устаповленныхъ при его образо- 
вант, представляется, по мнп>н1ю Государственнаю Со- 
вп>та, совергиенно невозможнымъ. Вм'Ьст'Ь съ т-Ьмъ Госу- 
дарственный Сов'Ьтъ призналъ, что за время своего 
существовашя Добровольный флотъ оказалъ не мало 
услугъ въ д'Ьл-Ь государственной обороны. Исключи- 
тельно при его помощи правительство им-Ьло возмож- 
ность, при встр-Ьчавшейся въ томъ надобности, перебра- 
сывать въ коротк1Й срокъ значительныя массы войскъ 
и военныхъ грузовъ въ отдаленн'Ьйш1я окраины обшир- 
ной территорш Импер1и, не приб^Ьгая къ реквизищи 
частно-влад-Ьльческихъ судовъ, допускаемой только при 
объявлеши военнаго положешя. При этомъ, не повы- 
шая, въ указанныхъ случаяхъ, своего тарифа, Добро- 
вольный флотъ Т'Ьмъ самымъ оградилъ государствен- 
ную казну отъ излишннхъ расходовъ, которые оказа- 
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лись бы для нея неизб'Ьжными, если бы правительство 
было принуждено обращаться къ частнымъ мрреход- 
нымъ предпр1ЯТ1ямъ. Совокупность изложенныхъ со- 
ображенш привела Государственный Сов-Ьтъ къ уб-Ьжде- 
Н1Ю въ необходимости сохранить и въ будущемъ за До- 
бровольнымъ флотомъ его назначеше какъ подсобнаго 
для военно-морскихъ силъ государства учрежден1я и, 
соотв-Ьтственно съ этимъ, сохранить ближайшую связь 
его съ морскимъ в-Ьдомствомъ; коммерческ1я-же опера- 
щи флота должны служить единственно способомъ по- 
лучен1я средствъ для его существовашя и дальн-Ьйшаго 
развит1я. Въ виду этого, Государственный Сов-Ьтъ при- 
зналъ наибол-Ье ц-Ьлесообразнымъ придать положешю 
о Добровольномъ флот'Ь характеръ постоянный^ а ис- 
прашиваемую на дальн-Ьйшее его развит1е субсид1ю 
въ боо.ооо рублей закр'Ьпить за ни1мъ на срокъ не мен-Ье 
10 л'Ьтъ. 

Вм-Ьст-Ь съ т-Ьмъ, Государственный Сов-Ьтъ не могъ 
однако не принять во вниманхе, что предстоящее въ 
ближайшемъ будущемъ открыт1е сквозного движен1я 
по Сибирской жел-Ьзной дорогЬ должно неминуемо от- 
разиться на количеств-Ь грузовъ и пассажировъ, пере- 
возимыхъ Добровольнымъ флотомъ на Дальшй Востокъ, 
и при такихъ услов1яхъ н-Ькоторыя изм'Ьнен1я въ числ-Ь 
и направлен1и рейсовъ судовъ флота могутъ оказаться 
не только желательными, но даже необходимыми, по 
м-Ьр'Ь того, какъ Сибирская жел-Ьзная дорога будетъ 
усиливать свою пропускную способность. Поэтому Го- 
сударственный Сов'Ьтъ призналъ нужнымъ поручить 
управляющему морскимъ министерствомъ войти въ по- 
дробное разсмотр'Ьше вопроса о томъ, на как1я именно 
ЛИН1И морскихъ сообщен1Й нлдлежало-бы направить суда 
Добровольнаго флота, могущ1я освободиться отъ содер- 
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жан1Я рейсовъ между Одессой и Владивостокомъ, въ 
ц'Ьляхъ открыт для отечественной промышленности 
новыхъ рынковъ сбыта, и предположен1я свои, относи- 
тельно дальн-Ьйщаго направлен1я коммерческихъ опера- 
шй флота, внести на уважен1е Государственнаго Сов-Ьта 
къ I января 1907 года. 

Обращаясь зат-Ьмъ къ ходатайству о предоставлеши 
Добровольному флоту особыхъ пособш : на возм'Ьщен1е 
расходовъ по оборудовашю обслуживаемыхъ флотомъ 
портовъ — 150.000 р. и за заходы въ Портъ-Артуръ — 
300.000 р. ежегодно. Государственный Сов'Ьтъ нашелъ, 
что означенныя пособ1я могутъ быть ассигнованы лишь 
въ пред'Ьлахъ действительной въ нихъ надобности. По- 
этому издержки по оборудована портовъ могутъ быть 
приняты на счетъ государственнаго казначейства не 
иначе какъ по разсмотр-Ьши подробныхъ см-Ьтъ проек- 
тируемыхъ сооружен1Й, въ виду чего Государственный 
Сов'Ьтъ призналъ правильнымъ, не установляя испра- 
шиваемой съ указанною ц-Ьлыо субсид1и въ опред-Ьлен- 
номъ ежегодномъ разм'Ьр'Ь, предоставить управляющему 
морскимъ мини стер ствомъ входить по каждому отд'Ьль- 
ному случаю съ особыми ходатайствами. Что же касается 
возм-Ьщешя расходовъ флота по заходамъ судовъ его 
въ Портъ-Артуръ, то, принимая во вниман1е, что заин- 
тересованныя в-Ьдомства не пришли еще къ окончатель- 
ному соглашен1ю относительно способа исчислен1я и 
самаго разм-Ьра подлежащаго асснгнован1ю пособхя. Госу- 
дарственный Сов'Ьтъ призналъ нужнымъ поручить упра- 
вляющему морскимъ министерствомъ подвергнуть этотъ 
вопросъ особому соображен1Ю и зат-Ьмъ представить 
его на разсмотр'Ьн1е Сов-Ьта. 

Изложенное мн'Ьше Государственнаго Сов-Ьта и одоб- 
ренный имъ проектъ положешя о Добровольномъ флот Ь 
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удостоились 4 февраля 1902 года Высочайшаго утвер- 
жден1я. 

Опираясь на такое признаше высшимъ въ Имперш 
государственнымъ учреждешемъ заслугъ своихъ передъ 
отечествомъ на указанномъ ему первоначальными учре- 
дителями поприщ-Ь и осчастливленный милостивымъ вни- 
ман1емъ Монарха къ нуждамъ своимъ, Добровольный 
флотъ, на рубеж'Ь истекающаго перваго двадцатипяти- 
л'Ьт1я своего существовашя, укр'Ьпляется въ сознаши 
исполненнаго долга, въ в-Ьр-Ь Д'Ьлу, которому онъ при- 
званъ служить, и въ надежд-Ь оправдать всею своею 
будущностью бережное хранен1е имъ залога, вв-Ьреннаго 
25 л'Ьтъ тому назадъ русскимъ народомъ попечешю въ 
Боз'Ь почивающаго Государя Императора Александра III. 
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Глава VI. 

Крушен1е и гибель трехъ пароходовъ Добровольнаго флота: «Москва», «Кострома» 

и «Владивостокъ». 

Нетвертьв-Ьковое существован1е Добровольнаго флота, 
въ течеше котораго 25-ю пароходами его пройдено около 
7 миллюновъ морскихъ миль, не обошлось для него безъ 
тяжелыхъ потерь, ограничившихся, къ счастью, лишь 
матер1альными убытками и не омраченныхъ утратою ни 
одной челов'Ьческой жизни. 

Изъ числа трсхъ случаевъ крушен1Я пароходовъ До- 
бровольнаго флота, первое по времени и по трагичности 
обстановки, въ которую были поставлены посл'Ь кру- 
шешя экипажъ и пассажиры, стоитъ гибель парохода 
«Москва» 1-ая. 

Пароходъ «Москва» 1-ая. 

15 мая 1882 г., пароходъ «Москва», подъ командою 
кап.-лейтен. С. Н. Чирикова 2-го, вышелъ изъ Ханькоу 
по назначен1ю въ Одессу, съ полнымъ грузомъ первосбор- 
наго чая и 18 пассажиралш изъ Владивостока, въ числ-Ь 
которыхъ было 3 женш,ины и з-е малол'Ьтнихъ д-Ьтей ^). 

^) \\л «Москв+>я находилось и офнцеровъ, 23 челов-Ька палубной и 41 че- 
лои1экъ машинной команды, гб арабовъ кочегаровъ, механпкь огь завода «Рог^ез 
ет СЬап11сг$», рестораторъ, поваръ, 1 1 чслов-Ькъ прислуги, каютная горничная и 
1^ ндссажирокъ; всего 124 чс юв Ька. 
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23 мая, въ 6 ч. вечера, пароходъ пришелъ въ Син- 
гапуръ, о чемъ командиръ въ тотъ-же день телеграфи- 
ровалъ Главному Правлешю и зат'Ьмъ дальн'Ьйш1я св'Ь- 
д-Ьшя о плаваши парохода «Москва» прекратились. Без- 
покойство объ участи «Москвы» усилилось еще бол'Ье, 
когда въ Одессу прибыли пароходы «Петербургъ» и 
«Росс1я», вышедш1е изъ Ханькоу гораздо позже «Москвы». 
Не оставалось никакого сомн'Ьнхя въ томъ, что съ «Мос- 
квою» случилось несчастье. Тревога Главнаго Правлешя, 
родственниковъ экипажа и пассажировъ и лицъ и учреж- 
денш, заинтересованныхъ въ груз-Ь «Москвы», достигла 
наивысшей степени, когда, наконецъ, 19 1юля было по- 
лучено изв-Ьстхе отъ временнаго агента Добровольнаго 
флота въ Аден'Ь, г. Гансланда, о томъ, что пароходъ 
«Москва» разбился на африканскомъ берегу у мыса 
Расъ-Гафунъ у ^юня и что пассажиры и экипажъ спа- 
сены и живутъ въ песчаной степи, претерпевая всевоз- 
можныя лишешя. Не ИхМ-Ья возможности нанять на м-ЬсгЬ, 
для оказан1я б-Ьдствующимъ помощи, какой либо част- 
ный пароходъ, по отсутств1ю таковыхъ и считая невоз- 
можнымъ, въ виду б'Ьдственнаго и опаснаго положешя 
потерп-Ьвшихъ крушен1с, откладывать оказан1е имъ по- 
мощи до присылки парохода изъ Европы, г. Гансландъ 
обратился къ м-Ьстному губернатору, генералу Блэръ, 
съ просьбой о немедленной отправк'Ь парохода къ м-Ьсту 
крушешя «Москвы». Въ силу контракта, заключеннаго 
англ1Йскимъ правительствомъ съ субсидируемой имъ для 
этой ц-кли пароходной компашсй ВгШзЬ 1пс11ап З^еат Ка- 
У1§а1:10п С, м-Ьстный губернаторъ им-Ьлъ право, по пред- 
варительномъ сношен1и съ метропол1сй, пользоваться во 
всякое время услугами заходящихъ въ Аденъ парохо- 
довъ этой компаши. Какъ разъ въ это время въ Аденъ 
пришелъ пароходъ названной компан1и «Багдадъ», и 
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г. Блэръ обратился по телеграфу къ англ1Йскому прави- 
тельству въ Лондон-Ь за разр'Ьшешемъ послать «Багдадъ» 
на помощь экипажу «Москвы». Отв'Ьтъ заключалъ въ 
себ-Ь распоряжен1е исполнить просьбу г. Гансланда съ 
возможною посп-Ьшностью, безотлагательно, и <г Багдадъ», 
не окончивъ даже выгрузки, немедленно отправился къ 
мысу Расъ-Гафунъ, куда прибылъ 24 1юля; 2б шля онъ 
принялъ всЬхъ спасенныхъ съ парохода «Москва», кото- 
рымъ былъ оказанъ сал1ый радушный пр1емъ и гостепрхим- 
ство, и зо 1ЮЛЯ благополучно доставилъ ихъ въ Аденъ. 

По получен1и отъ кап.-лейт. Чирикова телеграммы о 
прибыт1и въ Аденъ команды и пассажировъ погибшей 
«Москвы» и по доклад-Ь объ этомъ Государю Импера- 
тору, было тотчасъ-же сд-Ьлано по Высочайшему пове- 
л'Ьн1ю распоряжен1е о посылк'Ь въ Аденъ изъ Александ- 
рш находившагося тамъ военнаго крейсера «Заб1яка», 
который доставилъ всЬхъ спасенныхъ съ «Москвы» въ 
Портъ-Саидъ, откуда 21 августа они прибыли въ Одессу 
на пароход'Ь Русскаго обш.ества пароходства и торговли 
«Чихачевъ». 

Объ обстоятельствахъ, сопровождавшихъ крушеше 
«Москвы» и 50-ти дневное пребываше ея экипажа и пас- 
сажировъ на африканскомъ берегу, капитанъ-лейтенантъ 
Чириковъ доносилъ сл'Ьдуюпхее. 

На другой день по прибыт1и въ Сингапуръ, «Москва», 
2б мая, въ 3 часа утра, вышла для сл-Ьдовашя въ Аденъ, 
и, пройдя Малакскш проливъ, вошла 28 мая въ Инд1й- 
СК1Й океанъ, направивъ курсъ на полутораградусную па- 
раллель. 

До 6 1ЮНЯ пароходъ им'Ьлъ тих1Й в'Ьтеръ отъ \У5\У 
и 5\У и ясную погоду; суточное плаван1е было 285 — 
302 мили. Съ полдня 6-го до полдня 7-го 1ЮНЯ пароходъ 
им'Ьлъ плавашя 262 мили. Въ полночь на у^ взятъ 
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былъ курсъ Х\\^ 24° по компасу; у ^^жя было опред-Ь- 
лено м-Ьсто въ полдень и пароходъ продолжал ъ идти 
т-Ьмъ-же курсомъ, расчитывая къ у часамъ вечера по- 
дойти къ траверзу мыса Расъ-Гафунъ, опред-Ьлиться по 
немъ и загЬмъ держаться ближе къ африканскому бе- 
регу, съ ц-Ьлью изб-Ьжать опасности быть снесеннымъ 
къ островамъ Сокотора сильнымъ теченхемъ, доходив- 
шимъ до 4 миль въ часъ. Въ 4 'А ч. пополудни про- 
изведены были астрономичесюя наблюден1я и расчиты- 
вая, что течешемъ пароходъ былъ снесенъ на NN^\^ 
продолжали идти гЬмъ-же курсомъ, предполагая до на- 
ступлешя сумерокъ увидать берегъ. Д-Ьйствительно, въ 
З'Д ч. съ л'Ьвой стороны впереди траверза показались 
неясныя очерташя гористаго берега. Въ 6 часовъ вечера 
курсъ былъ взятъ N0 2о" по компасу и пройдя чет- 
верть часа стало зам-Ьтнымъ, что горы начали скрываться, 
а впереди не было видно никакихъ признаковъ берега. 
Тогда не оставалось уже бол'Ье никакого сомн-Ьшя въ 
томъ, что вид-Ьнныя горы служатъ какъ-бы продолже- 
Н1емъ возвышенностей, расположенныхъ с-Ьвсрн-Ье мыса 
Расъ-Гафунъ и видны съ парохода благодаря ясной по- 
год'Ь. Поэтому, не желая удаляться отъ африканскаго 
берега, курсъ былъ взятъ КА\^ 4° по компасу. Въ 6 ч. 
30 м. были убраны косые паруса, фокъ, гротъ, а также 
кливеръ, чтобы лучше было смотр'Ьть впередъ и реи 
были поставлены прямо. Въ 6 ч. 40 м. съ л'Ьвой сто- 
роны показался мысъ, который былъ вид'Ьнъ какъ бы 
островомъ и совершенно такимъ, какъ долженъ откры- 
ваться Расъ-Гафунъ. Въ у ч. былъ пройденъ траверсъ 
его и пароходъ продолжалъ идти полнымъ ходомъ подъ 
двумя марселями и форъ-брамселемъ. Капитанъ все время 
находился на мостик'Ь, чтобы въ случаЬ внезапнаго от- 
крьтя берега, немедленно принять соотв'Ьтствуюш.1Я 
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м-Ьры: на бак'Ь былъ поставленъ часовой смотр-Ьть впе- 
редъ, а на мостик'Ь, кром-Ь капитана и вахтеннаго на- 
чальника, все время стоялъ старш1Й помощникъ капитана, 
ИСПОЛНЯВШ1Й обязанности штурманскаго офицера. 

Луна, бывшая въ это время въ первой четверти, ка- 
залось, достаточно хорошо осв-Ьщала горизонтъ съ л'Ъвой 
стороны и ничто не подавало повода сомн-Ьваться въ в-Ьр- 
ностп курса. Пройдя мысъ, берега совершенно скрылись, 
какъ вдругъ въ у ч. 50 м. съ мостика увид-Ьли едва зам'Ьт- 
ную темную полосу передъ носомъ и съ л'Ьвой стороны 
и буруны со всЬхъ сторонъ. Тотчасъ остановлена была 
машина, данъ полный ходъ и отданы фалы и шкоты. 
Но, не смотря на это, черезъ н-Ьсколько минуть па- 
роходъ ударился о грунтъ, а изъ машины дали знать, 
что лопасти винта потеряны. Пароходъ, получая все бо- 
л-Ье и бол-Ье сильные удары, наконецъ попалъ въ буруны, 
гд-Ь его начало жестоко бить огромною океанскою вол- 
ною; казалось, что достаточно будетъ еще н-Ьсколькихъ 
подобныхъ ударовъ и пароходъ разломается ран'Ье, чЪмъ 
можно будетъ принять как1я нибудь м-Ьры къ спасешю 
людей и провпз1и. Черезъ н-Ьсколько минуть въ машин- 
нохмъ отд'Ьлен1п начала прибывать вода съ такою быстро- 
тою, что, не смотря на выкачиваше ея машинными пом- 
пами, къ 3 ч. ночи топки были залиты, всл'Ьдствхе чего 
прекратилась дальнейшая работа помпами. Посл-Ь этого 
прибыль воды стала еш.с больше увеличиваться и при- 
сутств1е въ трюмахъ огролшой массы песку указывало, 
что жел-Ьзные листы обшивки разорваны. 

Всл-Ьдствхс темноты ночи нельзя было приступить къ 
спасен1нз пассажировъ, изъ боязни потерять людей, а на 
случай если-бы пароходъ повалился на бокъ былъ спу- 
щенъ рангоутъ съ ц-Ьлью употребить его какъ упоры. 
Подобны!! случай произошелъ н-Ьсколько л-Ьтъ передъ 



210 



тЪмъ, въ гЬхъ-же м-Ьстахъ, съ французскимъ почтовымъ 
пароходомъ, который, ударившись о грунтъ, быстро по- 
валился на бокъ, что повлекло за собою неисчислимый 
б-Ьдствхя для экипажа и пассажировъ, не усп-Ьвшихъ 
спасти ни провиз1и, ни своего багажа. Им-Ья это въ виду, 
вся ночь была употреблена на спускъ рангоута и укладку 
его поперекъ парохода, въ готовности тотчасъ же упо- 
требить его для упоровъ. Работа эта оказалась впосл-Ьд- 
ств1е безполезной, потому что съ самаго начала паро- 
ходъ съ такой силой вр-Ьзался въ грунтъ и такъ быстро 
началъ замываться пескомъ, что для него сд'Ьлалось уже 
невозможнымъ давать какое либо движен1е подъ напо- 
ромъ буруновъ, и онъ, какъ скала, благодаря своей проч- 
ной постройк'Ь и хорошимъ кр'Ьплен1ямъ, долгое время 
отражалъ удары огромныхъ волнъ, лишь слегка накре- 
нясь на правый бортъ по направлен1ю къ морю. 

Съ разсв-Ьтомъ началъ обрисовываться въ 300 саже- 
няхъ отъ парохода низменный, песчаный берегъ, совер- 
шенно необитаемый и безъ всякихъ признаковъ расти- 
тельности. Въ 6 ч. утра былъ приготовленъ вельбогъ 
подъ командою мичмана Отта, которому съ большимъ 
трудомъ удалось къ ю часамъ протянуть перлинь и 
установить такимъ образомъ сообщенхе съ берегомъ. 
Первымъ рейсомъ была отправлена на берегъ шлюпка, 
нагруженная провиз1ей. Къ этому времени на берегу со- 
бралось н-Ьсколько дикарей, оказавшихся принадлежа- 
щими къ племени Сомали, и пожелавшихъ посЬтить па- 
роходъ. Съ однимъ изъ дикарей капитанъ заключилъ 
услов1е доставить письмо на арабскомъ язык'Ь къ пра- 
вителю края, или, какъ называли его дикари, султану. 
Когда шлюпка вернулась обратно къ пароходу, выгру- 
зивъ провизю на берегу, сд-Ьлано было распоряжеше къ 
скор-Ьйшей отправк'Ь пассажировъ; но въ это время н^- 
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сколько дикарей силою завлад-Ьли вельботомъ на берегу, 
потащили его къ перлиню и начали тянуться къ паро- 
ходу. На половин-Ь пути вельботъ залило и онъ запутался 
концомъ на перлин-Ь, всл'Ьдств1е чего прекратилось со- 
общен1е парохода съ берегомъ; дикари бросились въ воду 
и возвратились на берегъ вплавь. Н'Ьсколько челов-Ькъ 
дикарей, бывшихъ на пароход-Ь, пытались, по просьб-Ь 
капитана, подплывать къ вельботу и обр'Ьзать конецъ, 
но не достнгнувъ ц-Ьли были выброшены буруномъ на 
берегъ. Тогда два араба, изъ числа служившихъ на па- 
роход-Ь кочегарами, превосходные пловцы, вызвались об- 
р'Ьзать конецъ, но также безусп'Ьшно, едва не утонувъ, 
и были спасены съ парохода. Въ это время свои услуги 
предложилъ одинъ изъ пассажировъ, г. Н. Соллогубъ, 
утверждавш1Й, что онъ отличный пловецъ и ув-Ьренъ въ 
усп-Ьх-Ь. Въ его распоряжен1е была дана шлюпка, на ко- 
торой онъ подошелъ къ перлиню на н-Ькоторое разстоя- 
Н1е отъ вельбота, а зат-Ьмъ бросился въ воду и, скры- 
ваясь хмного разъ въ бурунахъ, д-Ьйствительно удачно 
выполнилъ свой подвигъ. Вс^Ь съ безпокойствомъ смо- 
тр-Ьли на совершавшееся передъ ихъ глазами и вздох- 
нули спокойн-Ье когда вельботъ понесло прочь отъ пер- 
линя^ а самъ г. Соллогубъ невредимо былъ выброшенъ 
бурунами на берегъ. 

Въ продолжеше ц-Ьлаго дня производилась отправка 
на берегъ провиз1и и пассажировъ; каждый разъ шлюпка 
возвращалась на пароходъ наполненная водой, что чрез- 
вычайно замедляло перевозку, такъ какъ приходилось упо- 
треблять много времени на отливаше. Т-Ьмъ не мен'Ье, къ 
6 час. вечера свезены были на берегъ почти всЬ пассажиры 
и большая часть провиз1и. Къ несчастью, выгрузку на бе- 
регъ приходилось производить по поясъ въ вод'Ь, почему 
много провиз1и и ручного багажа оказалось испорченнымъ. 
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Т-Ьмъ временемъ на берегу собралось довольно зна- 
чительное число дикарей, которые при выгрузк'Ь про- 
ВИ31И и ручного багажа начали воровать, сначала осто- 
рожно, а потомъ, когда ихъ накопилось бол-Ье ста 
челов^Ькъ, д'Ьлались все назойлив'Ье и р'Ьшительн'Ье. 
Настроен1е свезенныхъ на берегъ становилось все тре- 
вожн-Ье, почему къ вечеру былъ отправленъ на берегъ 
одинъ изъ офицеровъ съ половиннымъ числомъ команды, 
вооруженной н-Ьсколькими ружьями, для ограждешя 
лагеря отъ дикарей. 

На другой день съ разсв-Ьтомъ снова началась безо- 
становочная перевозка провизш и людей. Въ ю ч. при- 
былъ на пароходъ мичманъ Оттъ съ изв-Ьстхемъ, что 
одинъ изъ дикарей предлагаетъ свои услуги доставить 
изв'Ьст1е о крушен1и въ Аденъ, и получивъ нужныя/ 
инструкши г. Оттъ вернулся на берегъ для оконча- 
тельныхъ переговоровъ. Въ это время, наблюдая за 
лагеремъ въ бинокли, съ парохода стали зам'Ьчать, что 
около лагеря собирается все бол-Ье и бол-Ье увеличи- 
вавшаяся толпа дикарей, произошло какое-то смятен1е 
и н-Ьсколько челов-Ькъ изъ лагеря поб-Ьжали къ шлюпк'Ь 
и на ней направились къ пароходу. Оказалось, что 
дикари не идутъ ни на какое соглашен1е и напротивъ 
того угрожаютъ всЬхъ перерезать. Тотчасъ было при- 
казано всЬмъ остававшимся еще на пароход'Ь съ-Ьзжать 
на берегъ, забирая съ собою оруж1е, воду и сухари. 
Прибывъ съ посл-Ьдней шлюпкой на берегъ, капитанъ 
засталъ весь лагерь вооруженнымъ и готовымъ къ обо- 
рон-Ь. Одинъ изъ пароходныхъ арабовъ былъ посланъ 
къ дикарямъ вызвать ихъ старшину, съ которымъ велись 
переговоры о доставлен1и изв'Ьст1я въ Аденъ. Старшина 
былъ приведснъ и посл-Ь долгихъ и безплодныхъ съ 
нимъ переговоровъ капптанъ убедился, что если есть 

213 



опасность отъ дикарей, то -хучше встр-кгить ее съ ору- 
А-Лемъ въ руклсъ. т^мъ попабкугь отъ голодной сжерти^ 
гстайаясь нл ж'^^сг^. .Ъгерь приготовался къ походу, 
но т'/тъ ^Т1р:1:;1нл гичхлъ просать не уходить, утвер— 
А^лля. 'гто ИИ {его дурного дикари Е1е схкыютъ, и самъ 
сгАЛг. т^кзгонятъ своидъ подчиненныхъ. наступавишх'ъ 
иа лагерь для гр1<]с>?\Д. Старшине било объявлено, что 
лагеоь останется ид м'^ста то-тько въ томъ схуча-Ь. ести 
дикари перестанут-ъ его тревожить, съ пред^тхреждешехъ, 
что лагерь оудетъ Сгфуженъ ружеиньош часовыхы и 
ргь кд/^-даго, кто гтгиолизится, будутъ стр^тять. Ночь 
про;:: та довольно споко;:но. Всо офицеры и н-кзсстько 
пассажирогп, был;: га:пгед^.тены ид деж\'рство въ 1гЬпь 
часовыхъ, охранявшу?: лагерь день и ночь, а одпнъ^ 
ичь пассажировъ, лейтенантъ Мик-пха-Маклай, взя.гь 
на се<;я. по просьбе капитана, зав-Ьдьюаше провиз1еи и 
?гь :^тг)й серьезной обязанности, добровольно сохра- 
ненной имъ до конг:а, онъ выказалъ чрезвычайное 
усер.пе и способности. Л залдчд была не-1егкая, требо- 
илигггля г)блуманности и осторожности: надо было про- 
кормить нсоирел Тленно долгое время 124 челов'Ька, а 
от'ь г |;абсжа удалось сохранить лишь сл'Ьдуюшее колн- 
'гсс'П',0 1фоии'^>1и: рису около II пудовъ, муки 8 ш^д., 
нгисна ]() и. у сахару 2\, п., чаю 1'Л полуящика, краснаго 
ишгА -^ боченка, уксусу 2 ведра, кислой капусты I ведро, 
картог|)сли I'/, м'Ьтка, соли I п., 4 барана, 5 гусей, з 
поросенка, 1 1 куръ и немного сухарей и солонины, 
СП /ИЛИ) испортившихся при выгрузк'Ь. Это было все, 
что оста^^алось оть полнаго двухм-Ьсячнаго пароходнаго 
гипаса. 

1>н.с;1сппый въ лагер'Ь стропи охранный порядокъ, 
прои.'М'.слъ, помидимому, внушительное впсчатл'Ьше на 
ликарсй, которые уже больше не р-Ьшались прибли- 
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жаться къ лагерю, хотя къ этому времени собралось ихъ 
бол-Ье 1.000 челов-Ькъ, прибывшихъ изъ разныхъ м-Ьстъ, 
и между ними мнопе были не подчиненные старшин-Ь. 

Р-Ьшаясь оставить пароходъ, капитанъ им-Ьлъ въ виду 
лично руководить охраной лагеря отъ нападен1я дикарей; 
когда-же выяснилось, что немедленной опасности отъ 
нихъ для жизни н-Ьтъ и что необходимо лишь ограждать 
себя отъ ихъ грабительскихъ наклонностей, то капитанъ 
р'Ьшилъ остаться по близости парохода, для чего былъ 
поставленъ усиленный караулъ у переправы, въ нам-Ьреши 
пользоваться пр-Ьсной водой съ парохода и забрать еще 
н-Ькоторыя оставленныя на немъ вещи, въ томъ пред- 
положеши, что придется, быть можетъ, прокладывать 
себ-Ь путь съ оруж1емъ въ рукахъ. Къ несчастью, паро- 
ходные опр-Ьснители и цистерны оказались уже зали- 
тыми водой и съ парохода удалось привезти лишь 
аптеку и немного багажа, такъ какъ всл-Ьдъ за т-Ьмъ 
сотни дикарей вплавь бросились къ пароходу и при- 
нялись тамъ грабить все, что попадалось подъ руку. 
Можно сказать, что съ этого момента парохода «Москва» 
бол-Ье не существовало. Почти весь багажъ, за исключе- 
Н1емъ самаго необходимаго (у многихъ не оказалось даже 
ни одной перем-Ьны б'Ьлья), сд-Ьлался добычею дикарей. 

Въ виду невозможности получить воду съ разграб- 
леннаго парохода, капитанъ приложилъ всЬ старан1я къ 
добывашю ея на берегу, о чемъ велись нескончаемые 
переговоры съ старшинами, которые и начали доставлять 
воду, но въ такомъ маломъ количеств-Ь и такого отвра- 
тительнаго качества, что пришлось р-Ьшиться перенести 
лагерь въ другое м-Ьсто. Посланные на разв'Ьдку мич- 
манъ Оттъ съ тремя людьми донесли, что въ 6 вер- 
стахъ отъ лагеря протекаетъ ручей съ порядочной водой 
и есть топливо для варки пищи. Въ это время прибылъ 
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пли:^ чжр> га Гаф\ на, съ которымъ начались переговоры 
о лсч:гак1сни1 верб,1>.^довъ лля перенесенхя лагеря. Пагиа 
потрссч^'Я1лъ 5^^^ ::о,1.1дровъ за наемъ 18 верблюдовъ, 
угрч^жач. что если ему не булеть заплочена эта сумма, 
то оиъ прекратить доставку провнзш и пр'Ьсной волы. 

I ; !к^ня, съ разсв"Ьтомъ, начали переносить лагерь, 
что. г.ри нелостаточнонъ чнсл^ верблюдовъ, было очень 
.итрулнитсльно; пришлось перевозку разд'Ьлить на 1гЬ- 
ско.тько 1-арт1Л, ч^^чъ, при нензб^Ьжион суматох-Ь, вос- 
глмьоонл.шсь ликлри, чтобы таскать все, что имъ уда- 
»илчЧ'ь злмигить. Къ вечеру лагерь былъ перенесенъ, 
МО кнч\ боль г.реувсличешя, сказать, съ бою; охрана его 
0:.:лл ор1 лни.ч>^и^'Л съ сше большею строгостью и осто- 
ро>кностьк\ 

20 1ЮНЧ прибыль ьь ллгорь султанъ племени Сомали, 
сь которымъ нлчллись переговоры о доставлеши св'Ьд'Ьшя 
о круаки^и вь Л день и.ш о доставлешп туда спасшихся, 
1Чл1лиь нлотрЬоь откл:^аЛся оть того и другого, по дъ 
11[чм.1огомь. ЧТО .^того сл :^ллть нельзя, пока не стихнетъ 
муссон ь, но ллчви.1ь, что ув^^ренъ въ скоромъ прибытш 
плрохо.м, тлкь клкь онь :иисгь изъ опыта, что въ по- 
лоОтыхь случлнхь крутен1>1 всегда приходили черезъ 
1 5 — :1о днен плроходы изь Аденл. Капитлнъ предполагалъ 
послать эксиедишю къ мысу Гвардлфуй, гд-Ь можно 
было-бы напти средства дать знать о себ'Ь въ Аденъ; 
но султанъ воспротивился и этому нам'Ьрсн1ю, отказалъ 
въ ироводникахъ и объявилъ, что онъ отв'Ьчаетъ за 
безопасность лагеря только до т^Ьхъ поръ, пока капитанъ 
будетъ д-Ьйствовать согласно его указ:ш1ямъ. При этихъ 
услов1яхъ онъ об1^1далъ доставлять провиз1Ю даже когда 
изсякнутъ наличныя деньги и вообще, д-Ьйствительно, 
старался всЬми м-Ьрами обезопасить лагерь отъ нападешя 
своихъ подданныхъ. Л±ло въ томъ, что частые случаи 
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крушешя судовъ у восточнаго берега Африки, южн-Ье 
мыса Гвардафуй, обратили на себя вниманхе Англш, 
которая въ этихъ крушешяхъ теряла больше другихъ 
нащй. Каждое крушеше сопровождалось полнымъ раз- 
граблешемъ парохода и нер'Ьдко уб1йствомъ экипажа и 
пассажировъ. Англ1я потребовала отъ султана безо- 
пасности экипажей и пассажировъ съ разбивающихся 
судовъ, съ обязательствомъ способствовать имъ достиг- 
нуть Адена, взам'Ьнъ чего об'Ьщала ежегодно платить 
ему 15.000 долларовъ; въ случа-Ь же нарушен1я дого- 
вора, султанъ терялъ право на пенс1ю и кром-Ь того 
впереди ожидало его наказаше, которому Англ1я всегда 
ум-Ьетъ подвергать провинившихся передъ ней. Но и сул- 
тану чрезвычайно трудно сдерживать необузданныя 
наклонности своихъ подданныхъ, которые, наживы ради, 
перестаютъ слушать ув-Ьщашя и угрозы. 

2 1ЮЛЯ султану было объявлено, что денегъ для 
покупки провиз1и больше н-Ьтъ и капитанъ потребовалъ 
послать кого-либо изъ м'Ьстныхъ жителей съ письмомъ 
въ м-Ьстечко Оллюль, откуда на рыбацкой лодк'Ь до- 
ставить письмо въ Аденъ. На этотъ разъ султанъ со- 
гласился исполнить просьбу капитана, вероятно уб-Ьдив- 
шись въ томъ, что дальн'Ьйш1я проволочки не дадутъ 
ему уже никакой денежной наживы отъ его жертвъ. 

8 1ЮЛЯ султанъ прислалъ сказать, что южн-Ье мыса 
Гвардафуй разбился еще одинъ пароходъ, съ котораго 
спаслось на берегъ гб челов-Ькъ, а 30 челов-Ькъ погибло, 
и что спасш1еся получили серьезные ушибы въ бурунахъ, 
одинъ изъ нихъ уже умеръ, а остальные находятся въ 
опасномъ положенш. Капитанъ Чириковъ тотчасъ-же 
послалъ одного изъ конвойныхъ султана съ письмомъ 
къ капитану погибшаго парохода, ув-Ьдомляя о своемъ 
положеи1и и предлагая ему своп услуги. 



21 1ЮНЯ вернулся посланный изъ м'Ьстечка Азиръ, 
близъ мыса Гвардафуй, съ изв'Ьст1емъ, что тамъ удалось 
обратить вниман1е одного изъ проходившихъ пароходовъ 
Атепог Осеап З^еатзЫр С*", который взялъ 1 5 челов^къ 
англичанъ съ разбившагося парохода, оказавшагося чай- 
нымъ пароходомъ (сНеигз Са511е)). Капитану парохода 
компаши Антеноръ передано было письмо капитана 
Чирикова и онъ об'Ьщалъ доставить его въ Аденъ. По 
получен1и этого изв'Ьст1я, тотчасъ-же были посланы въ 
м-Ьстечко Ханда два офицера, чтобы сл'Ьдить за при- 
ходомъ парохода и по его прибыт1и сообщить о м-ЬсгЬ 
нахожден1я лагеря. 

24 1ЮЛЯ приб-Ьжалъ въ лагерь одинъ изъ дикарей 
съ изв'Ьст1емъ, что пришелъ пароходъ и сталъ на якорь 
по близости М'Ьстечка Ханда. На другой день весь лагерь 
снялся съ своего бивуака и двинулся къ этой м-Ьстности, 
которой достигъ 2 6 1ЮЛЯ. На пароход-Ь, оказавшемся 
«Багдадомъ», потерп'Ьвш1е крушеше были приняты съ 
полнымъ радуш1емъ и гостепр1имствомъ, всЬ были чрез- 
вычайно заинтересованы судьбою русскихъ и выражали 
удивлен1е, узнавъ, что з^-ти дневное пребываше въ 
степяхъ 124 челов'Ькъ, съ женщинами и д-Ьтьми, изъ 
которыхъ одинъ грудной, обошлось безъ потери въ 
людяхъ. 

Д-Ьйствительно можно было удивляться счастливому 
исходу въ этомъ отношен1и крушен1я парохода «Москва». 
Въ дикой пустын-Ь, окруженная свир-Ьпыми племенами, 
горсть русскихъ, съ недостаточными продовольствен- 
ными припасами, почти безъ платья и б'Ьлья, сохрани- 
лась въ полномъ своемъ состав-Ь, подвергаясь еже- 
минутной опасности со стороны необузданныхъ, жесто- 
кихъ племеыъ Сомали, претерп-Ьвая всЬ лишешя и тя- 
гости бсзпомощнаго состоян1я и жаркаго, вредоноснаго 
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климата пустыни. ВсЬ вернулись домой живыми и, 
что еще бол-Ье заслуживаетъ удивлешя, за всЬ 50 
дней пребывашя на берегу, всЬ были здоровы, если 
не считать глазныхъ забол'Ьван1Й, вызванныхъ песча- 
ной пылью и р-Ьзкимъ отражен1емъ солнечныхъ лучей 
отъ песковъ. 

При прощаши, султанъ просилъ капитана «Москвы» 
забыть всЬ угрозы, всЬ грабежи, все дурное и всЬмъ 
говорить въ Россш, что племя Сомали— хорошш народъ. 

Въ Аден-Ь, Суэц-Ь и на всемъ пути сл-Ьдовашя, по- 
терп-Ьвшимъ крушен1е былъ оказанъ самый радушный 
пр1емъ и ихъ поздравляли съ благополучнымъ спа- 
сешемъ. 

Крушенхе «Москвы» произвело впечатл-Ьнхе въ Англ1и 
и Египт-Ь и заставило эти правительства обратить вни- 
ман1е на давно уже слышавш1яся требован1я о постановк'Ь 
маяковъ на мысахъ Гвардафуй и Расъ-Гафунъ. Много- 
милл1онная ц-Ьнность груза «Москвы», большое число 
людей, почти двухм-Ьсячное пребываше ихъ въ пустын'Ь, 
присутств1е среди потерп-Ьвшихъ крушен1е женщинъ и 
д'Ьтей, ограблен1е дикарями — все это заставило говорить 
о «Москв-Ь» бол-Ье, ч-Ьмъ о всЬхъ остальныхъ кру- 
шен1яхъ въ той-же м-Ьстности. Даже одновременная съ 
«Москвою» катастрофа съ чайнымъ пароходомъ «Р1еиг8 
Са811е», сопровождавшаяся гибелью 31 челов-Ька, совер- 
шенно стушевалась передь крушен1емъ нашего па- 
рохода. 

Тотчасъ по прибыт1и экипажа «Москвы» въ Одессу, 
по распоряжен1ю Главнаго Правлен1я Общества Добро- 
вольнаго флота была назначена комисс1я для выяснен1я 
степени отв-Ьтственности командира за ея гибель. Ко- 
МИСС1Я поставила въ вину кап.-лейт. Чирикову, что, идя 
137а узловымъ ходомъ и въ виду незнакомаго и недо- 
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статочно описаннаго берега и приближенк ночи, онъ 
не уменьшилъ хода, не отошелъ дальше отъ берега и 
НС бросалъ дипъ-лота для опред'Ьленхя своего м'Ьста, и 
признала капитана Чирикова д-Ьйствовавшимъ безъ долж- 
ной осторожности. Донесете комиссш, со всЬми отно- 
сящимися къ д'Ьлу документами и свид'Ьтельскими показа- 
Н1ЯМИ, было передано на заключен1С двухъ членовъ Об- 
щества, спешалистовъ въ морскомъ д'Ьл'Ь, ген.- л. 0. 0. 
Веселаго и свиты Его Величества контръ-адмирала Д. 3. 
Головачева, которые высказались, что, по соображенш 
всЬхъ обстоятельствъ плаван1я, едва-ли справедливо от- 
носить къ риску и неосторожности так1я распоряжешя 
командира, которыя были вызваны полною ув'Ьренностью 
его въ точности счислен1я. Ув-Ьренность-же эта была сл'Ьд- 
ств1емъ случайностей, пагубное вл1ян1е которыхъ трудно 
было устранить обыкновенною человеческою преду- 
смотрительностью. 

На основан1и такого заключешя своихъ экспертовъ, 
Главное Правлен1е признало кап.-л. Чирикова въ кру- 
шен111 ссМосквы)) невиновнымъ и не подлежащимъ ни- 
какой отв-Ьтственности. 

Весь убытокъ, понесенный Добровольнымъ флотомъ 
отъ гибели парохода «Москва», опред-Ьлился въ сумм-Ь 
429.263 р., въ томъ числ-Ь 357-946 р. упадали на совре- 
менную стоимость парохода и 7^-3^7 Р- ^^ разные 
вызванные этимъ крушсн1емъ расходы, какъ-то: на воз- 
награжден1с вскхъ потерп'Ьвшихъ за гибель ихъ иму- 
щества и пр. 

Мичманъ Оттъ, пассажиръ Соллогубъ и 6 нижнихъ 
чиновъ ((Москвы» были награждены медалями Общества 
спасан1я на водахъ за оказанные ими подвиги само- 
отвержешя при установленш сообщен1Я разбившагося 
парохода съ берегомъ. 
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Пароходъ «Кострома» 1-ая. 

1б мая 1887 года, въ часъ пополудни, пароходъ 
«Кострома», подъ командою лейтенанта П. Н. Качалова, 
вышелъ изъ Корсаковскаго поста, на Сахалин-Ь, въ постъ 
Александровск1Й на томъ-же остров-Ь, им-Ья 142 чело- 
в-Ька судового экипажа, 235 ссыльно-каторжныхъ, ю 
солдатъ м-Ьстной команды, 2о женщинъ съ д-Ьтьми 
свободно сл-Ьдовавшихъ за мужьями ссыльными и з 
классныхъ пассажира, всего 4^ челов'Ькъ, и около 
бо.ооо пудовъ казеннаго и частнаго груза. Погода была 
тихая; по временамъ находилъ туманъ, быстро расчи- 
щавш1Йся. 

Пройдя мысъ Тиш1я, увид'Ьли сквозь прояснивипйся 
туманъ мысъ Крильонъ и въ у ч. вечера стали огибать 
его, въ разстоян1и отъ 2 до з миль отъ оконечности 
рифа. Мысъ Крильонъ съ маякомъ былъ вид-Ьнъ хорошо, 
остальной-же берегъ былъ закрытъ туманомъ. Опре- 
д-Ьлившись по маяку, лейтенантъ Качаловъ взялъ курсъ 
XXV 30° по карт-Ь издашя 1885 г., исправленной посл-Ь 
случая въ 1883 г. съ пароходомъ «Байкалъ» (выско- 
чившимъ на камни около сосЬдняго съ Крильономъ 
мыса Сони), обнаружившаго нев-Ьрность обозначен1Я 
береговъ на прежнихъ картахъ и вызвавшаго постановку 
Крильонскаго маяка. Курсъ этотъ долженъ былъ вести 
пароходъ на безопасномъ разстоян1и какъ отъ берего- 
вого рифа, такъ и отъ противолежашаго острова Моне- 
ронъ, какъ вдругъ въ 7 7а ч. вечера посл-Ьдовалъ легк1Й 
толчекъ. Немедленно-жс руль былъ положенъ право на 
бортъ, но носъ не пошелъ вл-Ьво, посл-Ь чего данъ былъ 
ПОЛНЫЙ заднш ходъ и руль положенъ прямо, но паро- 
ходъ не двигался. Въ то-же время дали знать, что вода 
сильно прибываетъ въ двухъ носовыхъ трюмахъ и въ 
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машин'Ь; машина была застопорена и приказано выка- 
чивать воду, но ужъ черезъ ю мин. вода стала под- 
ходить къ топкамъ и пришлось выгрести жаръ. По 
обм-Ьру оказалось съ носа 18 футъ, на правомъ борту 
22 ф., на корм-Ь 25 ф., а по левому борту н-Ьсколько 
глубже. Въ 874 "*• былъ посланъ на берегъ вельботъ 
съ офицеромъ дать знать о крушен1и на маякъ и оты- 
скать м'Ьсто для высадки. Въ 9 ^- былъ отправленъ 
спасательный катеръ съ женш.инами, д-Ьтьми и больными, 
съ 4 конвойными для охраны ихъ, всего 25 челов'Ькъ, 
съ приказан1емъ доставить всЬхъ на маякъ. 

Т-Ьмъ временемъ стали доставать провизю, наливать 
бочки водою и на паровомъ катер'Ь развели пары. Въ 
97а часовъ вода стала выступать въ эмигрантскомъ 
отд-Ьленхи, гд-Ь пом'Ьш.ались ссыльно-каторжные. Тот- 
часъ-же капитанъ приказалъ разбить бочки команднаго 
рома, СТ0ЯВШ1Я на палуб'Ь, къ рестораторскимъ пом'Ь- 
щешямъ съ виномъ поставить ружейныхъ часовыхъ, 
всей команд-Ь раздать оруж1е и раскованныхъ арестан- 
товъ выпустить на верхнюю палубу, изолировавъ ихъ 
р-Ьшетками и часовыми отъ остальной части парохода. 
Капитанъ, обратившись къ арестантамъ, потребовалъ 
отъ нихъ безусловнаго повиновен1я и уб'Ьждалъ ихъ 
вести себя покойно, съ предупрежден1емъ, что въ слу- 
чае мал'Ьйшаго съ ихъ стороны ослушан1я по нимъ 
будутъ стрелять. 

Пароходъ все это время сильно било о камни и 
трюмы быстро наполнялись водой. Стоялъ густой туманъ 
и ушедшимъ на берегъ шлюпкамъ все время подавали 
съ парохода сигналы, сначала паровымъ свисткомъ, а 
потомъ горномъ и колоколомъ. Около 2 часовъ ночи 
на пароход-Ь услышали первый выстр-Ьлъ съ Крильона, 
а немного спустя разошелся туманъ и н-Ькоторое время 
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былъ вид-Ьнъ огонь маяка и какой-то другой огонь на 
траверз-Ь, но вскор'Ь все снова закрылось туманомъ. Въ 
3 часа начало разсв-Ьтать и на берегъ былъ посланъ 
одинъ изъ судовыхъ офицеровъ изсл-Ьдовать удобное 
м'Ьсто для своза людей, и тотчасъ по его возвращен1и, 
въ 47а ч. утра, началась перевозка арестантовъ; каждая 
парт1я ихъ перевозилась съ н-Ьсколькими челов-Ьками 
вооруженной команды. 

Т-Ьмъ временемъ вернулись на пароходъ вельботъ и 
спасательный катеръ; вельботъ пришелъ къ маяку въ 
117а ч. ночи, пройдя благополучно буруны и выскочивъ 
при полной вод'Ь на берегъ, у отв-Ьсной скалы маяка, 
а катеръ, обойдя буруны, нашелъ бухту, гд'Ь благо- 
получно высадилъ женщинъ и д-Ьтей въ 17а ч. ночи. 
Д-Ьти, женщины и больные были переданы на попечеше 
смотрителя маяка, который сд'Ьлалъ два выстр-Ьла изъ 
оруд1Я, чтобы изв-Ьстить пароходъ о приход-Ь шлюпокъ, 
и въ то-же время приказалъ развести огонь на берегу, 
противъ парохода. 

Къ часу дня 1 3 мая были свезены съ парохода всЬ 
люди и часть провизш; съ посл'Ьдней шлюпкой съ-Ьхалъ 
на берегъ капитанъ съ старшимъ офицеромъ. Въ те- 
чете дня устраивали лагерь и перевозили провизш и 
имущество съ парохода. Арестанты были переведены въ 
м-Ьстность близъ старой японской кр-Ьпости, въ 2-ХЪ 
верстахъ отъ лагеря, гд'Ь имъ были устроены палатки; 
арестантск1й лагерь охранялся ружейными часовыми. 

Такъ какъ пароходъ «Владивостокъ» долженъ былъ 
днемъ позже «Костромы» сняться съ поста Корсаков- 
скаго и проходить мимо Крильона, то на маякъ былъ 
посланъ офицеръ съ приказан1емъ задержать «Влади- 
востокъ». 18 мая около 57^ ч. утра съ маяка дали 
выстр-Ьлъ, изв'Ьщавш1Й о приходЬ ((Владивостока^), съ 



22: 



капитаномъ котораго лейтенантъ Качаловъ сговорился 
о немедленномъ отправленш арестантовъ и пассажировъ 
((Костромы» въ постъ Александровскъ, какъ ближайш1й 
телеграфный пунктъ и м-Ьсто назначен1я ссыльныхъ. 

Къ 2 ч. дня всЬ арестанты были доставлены на 
((Владивостокъ», куда были перевезены также почта, 
посылки и пассажиры, и ((Владивостокъ» ушелъ въ постъ 
Александровскъ. 

19 мая въ 6 ч. вечера пришла военная шкуна «Тун- 
гу зъ», командира которой лейтенантъ Качаловъ проси лъ 
сходить въ Корсаковсшй постъ и привести оттуда н-Ь- 
сколько баржъ съ людьми, въ помощь команд'Ь ((Ко- 
стромы», для ея выгрузки. Все это время, благодаря 
стоявшей тихой погод-Ь, съ ((Костромы» непрерывно 
свозилась на берегъ провиз1я и судовое имущество. 
20 мая возвратилась шкуна ((Тунгузъ» съ 6 баржами, 
тюремнымъ паровымъ катеромъ и юо ссыльно-каторж- 
ными при надзирател-Ь. 

2 3 мая къ м-Ьсту крушен1я подошелъ пароходъ 
Добровольнаго флота ((Ярославль», а на сл'Ьдующ1Й 
день — военный клиперъ ((На'Ьздникъ», и командиры этихъ 
; судовъ, вм-Ьст-Ь съ лейтенантомъ Качаловымъ, осмотрели 

((Кострому». Положен1е парохода за посл-Ьдше дни 
сильно изм-Ьнилось: онъ накренился на л-Ьвую сторону 
на 1 5°, жел-Ьзная фокъ-мачта упала, гротъ-мачта вышла 
изъ степса и держалась только штагомъ. Осмотръ под- 
водной части, произведенный водолазами, уб'Ьдилъ, что 
пароходъ спасти нельзя и лейтенанту Качалову предо- 
ставлено было спасать пароходное имущество и грузъ 
им-Ьвшимися въ его распоряжен1и средствами. 

Въ течен1е бол-Ье м-Ьсяца, всяк1Й разъ когда позволяло 
состоян1е погоды и моря, команда ((Костромы» и ссыльные 
спасали все, что было возможно изъ имущества паро- 
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хода. Съ парохода сняты были всЬ лебедки, рулевыя и 
брашпильныя машины, якоря, ц-Ьпи, канаты и пр.; водо- 
лазы доставали изъ машины всЬ доступныя части ея; въ 
носовомъ трюм-Ь выбрали до самаго дна зерно, подъ 
которымъ лежали два принадлежавшихъ пароходу 6-ти 
дюймовыхъ оруд1я. Всего было спасено имущества и 
груза на сумму до хбо.ооо рублей. 30 шня пришелъ къ 
Крильону пароходъ «Владивостокъ» и 2 1юля, забравъ 
людей и спасенное имущество, ушелъ во Владивостокъ, 
куда прибылъ 6 1ЮЛЯ. 

Во время пребыван1я у мыса Крильонъ, лейтенантъ 
Качаловъ произвелъ компасную съемку берега, которая 
показала, что общее направлен1е береговой лин1и идетъ 
отъ мыса Крильонъ къ сЬверу не на К\У 24°, какъ 
показано на картахъ, а на К\У' 45°- Пров-Ьренная офи- 
церами клипера ((На-Ьздникъ», съемка г. Качалова под- 
твердила неправильность картъ. 

Произведенное всл-Ьдъ за симъ сл-Ьдственное до- 
знан1е вполн-Ь установило неточность обозначен1я на 
морскихъ картахъ м-Ьста маяка Крильонъ и рифа Си- 
ронжи, на которомъ потерп-Ьлъ крушеше пароходъ 
«Кострома». Курсъ, которымъ шелъ пароходъ и который, 
по прокладк'Ь на каргЬ, долженъ былъ отвести его отъ 
опасности, въ д-Ьйствительности привелъ его на рифъ, 
а бывш1й въ то время туманъ не позволилъ своевре- 
менно усмотр-Ьть опасность. На основанш этихъ обстоя- 
тельствъ лейтенантъ Качаловъ былъ признанъ невинов- 
нымъ въ крушеши «Костромы» и освобожденъ отъ 
всякой отв-Ьтственности. Благодаря-же его хладнокров1ю 
и распорядительности, всЬ 4^0 челов-Ькъ, потерп'Ьвш1е 
крушеше, были спасены. 

Убытокъ Добровольнаго флота отъ гибели паро- 
хода «Кострома» опред'Ьлнлся въ сумм'Ь 573-204 рубля. 
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Пароходъ ссВладивостокъз). 

1-го 1ЮНЯ 1893 ^'у '^'ь 2'Д ч. ДНЯ, пароходъ ссВлади- 
востокъ», подъ командою лейтенанта С. А. Андреева, 
вышелъ изъ Владивостока для сл-Ьдованхя по назначенио 
въ Николаевскъ на Амур-Ь, им-Ья 386 уволенныхъ въ 
запасъ нижнихъ чиновъ, 114 женъ ихъ съ 138 д'Ьтъмн 
(отъ грудныхъ до 10 л-Ьтъ), 18 пассажировъ, 45 ^ело- 
в'Ькъ экипажа, всего уог челов-Ькъ, и до 31.000 пудовъ 
разнороднаго груза. 

По выход'Ь въ море пароходъ встр-Ьтилъ сильную 
зыбь и густой туманъ, который утромъ, 3 Ьоня, не- 
сколько разсЬялся, что позволило опред'Ьлиться по 
солнцу. Около полудня мокрый туманъ еще бол'Ье сгу- 
стился, такъ что съ мостика не видно было носа. До 
полудня 4 1ЮНЯ пароходъ шелъ курсомъ N0 287^°, когда 
онъ былъ приведенъ на N0 з**; курсъ этотъ велъ почти 
серединою Татарскаго пролива въ безопасномъ разстояши 
оп^ обоихъ береговъ. 

4 1ЮЛЯ въ 4 ^1- пополудни, при непроницаемомъ ту- 
ман'Ь и 9 узлахъ хода, внезапно почувствовался сильный 
ударъ носомъ и послышалось шуршаше днищемъ о каме- 
нистый грунтъ. Немедленно-же раздалась команда «стопъ 
машина», отданы были оба якоря и приготовлены къ 
спуску гребныя суда. 

Тотчасъ-же палуба покрылась солдатами и женщи- 
нами. Зам'Ьтивъ признаки паники, капитанъ успокоилъ 
людей, потребовалъ отъ нихъ полнаго повиновен1я и при- 
каза лъ вс^Ьмъ сЬсть на палубу у бортовъ. Впереди паро- 
хода, сквозь расходивш1Йся туманъ, видн-Ьлись темныя 
очсртан1я скалистаго берега, а у праваго борта парохода 
лежалъ большой камень, о который пароходъ, очевидно, 
первоначально и ударился; кругомъ носа шум-Ьли буруны. 
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Немедленно-же были посланы вельботъ и четверка 
съ офицерами для распознаван1я берега и для розыскашя 
м-Ьста для высадки, а т-Ьмъ временемъ обм-Ьръ показалъ, 
что пароходъ сидитъ на камняхъ почти на половину 
своей длины, им-Ья за кормою 8 саженъ глубины, а съ 
носу 10 футъ. Отъ времени до времени пароходъ поды- 
мало волною и било о камни, и каждый ударъ сопро- 
вождался воплями и причитан1ями женщинъ, успокоить 
которыхъ требовалось не мало труда. 

Признавъ положеше парохода крайне опаснымъ, если 
не безнадежнымъ, капитанъ распорядился посадкою въ 
оба катера женщинъ и д-Ьтей. Д-Ьтей сажали передавая 
съ рукъ на руки солдаты, разставленные по обоимъ 
трапамъ. Вернувш1йся на пароходъ вельботъ донесъ о 
найденномъ на берегу, въ разстоян1и I мили отъ паро- 
хода, удобномъ для высадки м-Ьст-Ь, и тотчасъ-же 
началась переправа людей. Съ парохода все время давали 
свистки, чтобы шлюпки не заблудились въ туман-Ь, и 
переправа, не смотря на ея трудность всл'Ьдств1е большой 
зыби и постоянныхъ ударовъ парохода о камни, совер- 
шилась настолько благополучно, что даже ни одинъ 
ребенокъ не получилъ ни мал-Ьйшаго ушиба. 

Пароходные свистки привлекли двухъ орочанъ-рыбо- 
лововъ, которые сообщили, что ссВладивостокъ» разбился 
на камняхъ Сивучъ (мысъ Св. Николая), въ 12 миляхъ 
отъ Императорской гавани. 

По окончаши перевозки женщинъ, началась пере- 
права нижнихъ чиновъ, а зат'Ьмъ, когда всЬ войска 
были свезены на берегъ, стали перевозить провизю, 
багажъ и необходимыя принадлежности для устройства 
лагеря: л-Ьсъ, брезенты, паруса и пр. Къ вечеру зыбь 
все бол'Ье и бол'Ье увеличивалась и пароходъ все чаще 
и сильн-Ье било о камни. Къ ю часамъ ночи, обойдя 
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весь пароходъ, капитанъ призналъ положеше его совер- 
шенно безнадежнымъ и, забравъ кассу, судовые и гру- 
зовые документы и вахтенный журналъ, съ-Ьхалъ посл-Ьд- 
нимъ на берегъ. Зд-Ьсь уже были устроены кое-как1я 
приспособлешя для пртота потерп-Ьвшихъ крушеше семи- 
сотъ челов-Ькъ: женщины и д-Ьти были пом-Ьщены подъ 
нав-Ьсами изъ брезентовъ и парусовъ, разведены больш1е 
костры, вся провиз1я была собрана въ одно м-Ьсто и 
охранялась часовыми, людямъ розданы сухари и устано- 
вился стропи порядокъ. 

На другой день, съ разсв-Ьтомъ, капитанъ, взявъ всЬ 
гребныя суда и судовую команду, отправился на паро- 
ходъ и снова уб-Ьдился какъ въ значительности полу- 
ченныхъ судномъ поврежден1й, такъ и въ невозможности 
спасти пароходъ собственными средствами. Форъ-штевень 
оказался сбитымъ, начиная отъ 9"Ти футовой марки, 
листы обшивки по длин-Ь на 10 футъ отъ носа были 
сорваны совсЬмъ или отворочены; на правомъ борту 
31яла сквозная пробоина немного выше ватерлин1и, дли- 
ною въ 14 футъ съ изломомъ 4 или 5 шпангоутовъ, и 
съ обоихъ бортовъ н-Ьсколько меньшихъ отверст1й, про- 
битыхъ ударами объ острые камни рифа. При внутрен- 
немъ осмотр-Ь оказалось: канатные ящики полны водою, 
носовой и средшй трюмы затоплены до половины и грузъ 
выбиваетъ водой при всякомъ движен1и волны. 

Не видя возможности спасти пароходъ безъ посто- 
ронней помощи, капитанъ распорядился свозить на бе- 
регъ все, что можно было спасти изъ груза. Къ несча- 
СТ1Ю, погода стояла св-Ьжая и туманная и баркасамъ было 
трудно работать* А т-Ьмъ временемъ лагерная жизнь на 
берегу устраивалась, на сколько позволяли обстоятель- 
ства. Провиз1я была описана и расчитана на порщи; осо- 
бенная заботливость была обращена на облегчеше поло- 
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жешя 138 д-Ьтей, начинавшихъ расхварываться отъ сырой 
и холодной погоды; для нихъ варили рисовую кашу и 
давали церковное вино, взятое изъ груза. Благодаря 
принятымъ м-Ьрамъ, здоровье всего лагеря оставалось до 
конца вполн-Ь въ удовлетворительномъ состоянш и не 
было не только ни одного смертнаго случая, но и ни 
одного серьезнаго забол'Ьван1я. 

Въ этотъ-же день прибылъ изъ Императорской га- 
вани въ лагерь французъ-л-Ьсопромышленникъ г. Моару, 
предложивш1Й капитану свой запасъ муки до 125 пудовъ. 
Предложеше это было принято съ благодарностью и съ 
г. Моару отправилось н-Ьсколько хл-Ьбопековъ, которые 
и снабжали лагерь, располагавш1Й только сухарями, св-Ь- 
жимъ хл-Ьбомъ. 

Еще утромъ того-же 5 1К)ня вновь посЬтили лагерь 
орочане, съ которыми капитанъ сговорился доставить въ 
Де-Кастри изв-Ьстхе о своемъ крушенш. 

Въ ночь съ 6 на 7 былъ штормъ отъ 5\\^; «Влади- 
востокъ» положило на правый бортъ и сильно било о 
камни. ВсЬ сл'Ьдующ1е дни, на сколько позволяла дожд- 
ливая и туманная погода при сильной зыби, производи- 
лись работы на пароход'Ь, съ котораго свозилось все, 
что было возможно, а на берегу насыпалась изъ камней 
пристань для облегчен1я посадки людей, когда приде1'ъ 
за ними какой либо пароходъ. 

9 1ЮНЯ вечеромъ съ наблюдательнаго поста дали знать 
въ лагерь, что въ Императорской гавани появился паро- 
ходъ, который на другой день съ разсв-Ьтомъ подошелъ 
къ м'Ьсту крушен1я и оказался «Байкаломъ» купца Ше- 
велева. Посланъ онъ былъ на поиски «Владивостока» 
агентомъ Добровольнаго флота во Владивосток'^, кото- 
рый, не им-Ья въ течен1е н-Ьсколькихъ дней изв'Ьст1я о 
ссВладивосток'Ь)) и без покоясь объ участи его, поручилъ 
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«Байкалу» на пути изъ Николаевска зайти за справками 
въ Императорскую гавань, гд-Ь ему и было сообщено о 
происшедшемъ крушеши. 

Устроенная на берегу пристань значительно облег- 
чила посадку людей на шлюпки и къ 12 ч. дня всЬ 
войска, женщины, д-Ьти и пассажиры были благополучно 
перевезены на «Байкалъ», который часъ спустя снялся 
съ якоря и отправился въ постъ Александровскъ на Са- 
халин'Ь. 

19 1ЮНЯ въ Императорскую гавань пришла военная 
шкуна ((Алеутъ» съ агентомъ Добровольнаго флота и 
назначеннымъ для производства дознанхя о крушен1и 
сл-Ьдователемъ. До I 1юля команда и офицеры ((Влади- 
востока» оставались въ лагер-Ь для продолжен1я работъ 
по спасашю имущества и груза парохода, чему сильно 
препятствовали крупная зыбь и постоянные туманы. 
I 1ЮЛЯ возвратился пароходъ ((Байкалъ», на который 
перешли капитанъ и команда ((Владивостока», оставивъ 
разбивш1Йся пароходъ подъ охраною старшины орочанъ. 

Оставленный пароходъ представлялъ печальную кар- 
тину. Корма погрузилась по планширь въ воду и волны 
свободно перекатывались черезъ него до половины 
судна; иллюминаторы выбиты, входныя рубки и люки 
разломаны и смыты волной, всЬ трюмы и машины за- 
литы. Не оставалось никакой надежды на возможность 
спасен1я парохода и первые-же наступивш1е штормы 
довершили разрушен1е и гибель его. 

Военно-морской судъ, разсмотр-Ьвъ д-Ьло о крушен1п 
((Владивостока», призналъ, что причиною этого круше- 
Н1Я было вл1ян1е неозначеннаго въ лоши течешя, снес- 
шаго пароходъ къ материковому берегу, въ очертан1И 
котораго по каргЬ им'Ьются нев-Ьрности до ю — 15 миль 
по долгот-Ь; стоявшш-же во все время плаван1я парохода 
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густой туманъ не позволялъ производить астрономиче- 
СК1Я наблюдешя, почему оказавшаяся въ путевомъ счи- 
слеши парохода нев-Ьрность не могла быть своевременно 
зам-Ьчена и исправлена. Вм-Ьст-Ь съ гЬмъ судъ призналъ, 
что, по положенио парохода на камняхъ, спасти его не 
представлялось возможнымъ и что спасенхе въ св-Ьжую 
погоду значительнаго числа пассажировъ посл-Ьдовало 
лишь благодаря распорядительности и хладнокровио 
капитана. 

По состоявшемуся судебному приговору, капитанъ 
парохода «Владивостокъ», лейтенантъ Андреевъ, былъ 
признанъ невиновнымъ въ крушеши своего парохода и 
отъ всякой отв-Ьтственности освобожденъ. 

Гибель парохода «Владивостокъ» и сопряженныя 
съ его крушен1емъ расходы причинили Добровольному 
флоту сравнительно небольшой убытокъ въ 140.784 р., 
такъ какъ ко времени крушешя первоначальная стои- 
мость «Владивостока» въ 235-7^^ рубля уменьшилась 
погашешемъ до 99-637- 
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Глава VII. 

Ллвиыя о пароходахъ Добровольнаго флота. — Товаро-пассажирская служба 
ихъ. — Денежные обороты Добровольнаго флота. — Личный составь его. 

1г1ачавъ свою д-Ьятельность двадцать шпъ л-Ьтъ тому 
назадъ съ четырьмя пароходами-первенцами въ 2о.ооо 
тоннъ общаго водоизм-Ьщенхя, съ машинами въ 8.940 ин- 
дикаторныхъ силъ и стоимостью въ 2.236.673 руб., До- 
бровольный флотъ им-Ьлъ за эти годы подъ своимъ фла- 
гомъ двадцать пять пароходовъ и въ настоящее время 
влад'Ьетъ 15-ю океанскими пароходами, зарегистрован- 
ными въ высшемъ классЬ англ1Йскаго Ллойда. Эти 15 
пароходовъ, стоимостью въ 20.308.388 руб., им-Ьютъ 
145-055 тоннъ водоизм-Ьщенк и 101.460 индикаторныхъ 
паровыхъ силъ; они могутъ поднять 3-706.500 пудовъ 
груза и пом-Ьстить 3^-430 палубныхъ пассажировъ. 

По старшинству службы пароходы Добровольнаго 
флота располагаются въ сл-Ьдующемъ порядк-Ь: 

в ъ с л у ж б -Ь: 

1. «Росс1я)) СЪ 1 августа 1878 г. по 13 ноября 1894 г. 

2. «Москва» 1-аи ...» I » 1878 » » 7 ^к)ня 1882 » 
3- «Петербургъ» 1-й . » I » 1878 » » 17 марта 1893 » 
4. "Н.-Нов1оролъ» 1-й л I сентября 1878 » » I января 1891 » 
5- «Еладивостокъ» , . » 1 6 февраля 1880» » 4 ^к)ня 1893 *> 
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6. «Ярославль» 1-й 
7- «Кострома» 1-ая 

8. «Москва»» 2-ая 

9. «Ярославль» 2-й 

10. «Кострома» 2-ая 

11. «Орелъ» 

12. «Н.-НовГОрОДЪ» 2 

13. «Саратовъ» . . . 

14- «Ярославль» 3-й 

15- «Тамбовъ» . . . 

16. «Петербургъ» 2-й 

17. «Хабаровскъ» . 

18. «Владим1ръ» . . 

19. «Воронежъ» . . 

20. «Юевъ» 

21. «Екатеринославъ 

22. «Херсонъ» . . . 

23. «Москва» З'Я- • 
24* «Казань» .... 
25- «Смоленскъ» . . 



въ служб -Ь: 

съ 9 сентября 1880 г. по 2 марта 1882 г. 

» 28 января 1883 » » 1б мая 1887 ^^ 

» 14 марта 1884» » ^9 сентября 1895 » 

» 23 шня 1885 » » I марта 1890 » 

» 18 февраля 1888 » — 

» I марта 1890 » — 

» 12 февраля 1891 » — 

» 17 декабря 1891 » — 

» I января 1893 » — 

» 12 шня 1893 ^^ — 

» I шня 1894 >> — 

» /\фсврхпя 1895 '> по 2б августа 1902» 

» 19 августа 1895 » — 

» 9 ^пр'Ьля 1896» — 

» 6 мая 1896» — 

» 20 шня 1896 » — 

» 21 августа 1896» — 

» 5 октября 1898 » — 

» 17 августа 1900 » — 

» 15 января 1902 » — 



Изъ числа этихъ 25 пароходовъ, три погибли («Мос- 
ква» 1-ая, «Кострома» 1-ая и «Владивостокъ»), пять 
уступлены морскому министерству (((Росс1я», «Петер- 
бургъ» 1-ый, «Ярославль» 1-ый, «Москва» 2-ая и «Хаба- 
ровскъ»), одинъ переданъ Черногорскому правительству 
(«Ярославль» 2-ой) и одинъ проданъ въ частныя руки 
(«Н.-Новгородъ» 1-ый). 

Но и эти 10 пароходовъ, за время службы подъ фла- 
гомъ Добровольнаго флота, работали съ усп-Ьхомъ, какъ 
это видно изъ сл'Ьдующей таблицы: 
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А ВЪ следующей таблице: 



Число винтовъ. 1 


Сила машипъ. 


Запасъ угля въ 
топнахъ. 

1 


Разстояп1с, прохо- 1 
димос с ь этимъ 
запасомъ при ю 
узл. скорости. 


Наибольшая ско- 
рость въ узлахъ. 




Система котловъ. 


Число регистровыхь 
тоннъ. 

! 

1 
Полное. Чистое. 


Современная 

стоимость паро- 

ходовъ. 

РУБЛИ. к. 


I 


2.6оо 


541 


4-43 


13 


3 


Трубчатые двух- 


3-507.46 


1.989,74 


211.330 


37 


2 


9-500 


7б5 


4-502 


19'/4 


4 


копеч1пле. 


5-073.83 


2.704,95 


485-394 


38 


I 
2 


1.100 
10.250 


470 

820 


З-юВ 

4.198 


10'/2 
18'/« 


2 

5 

2 


Трубчатые одно- 
копечные. 

Трубчатые двух- 
конечные. 

Одноконечные. 


3-3б7.44 
5-426,66 


1.892,40 
2.067,82 


219.117 

794-243 


20 

70 


2 


2-500 


9б7 


5-737 


12 '/а 


4 


Трубчатые одно- 


4-494.63 


2.619,04 


443.190 


II 


2 


2.500 


958 


5.684 


12'/з 


4 


конечные. 


4-441.4» 


2.517,50 


449-070 


56 


2 


11.200 


1.100 


5-568 


19 


5 

2 


Трубчатые двух- 
конечные. 
Одноконечные. 


5-432,46 


1.796,02 


909-255 


2б 


^ 


3.000 


1-175 


6.57б 


13 


3 




5-б2о,75 


3.197.21 


668.315 


7б 


2 


3.000 


1.170 


6.528 


15 


3 


Трубчатые одно- 
конечные, съ 


5.616,27 


3.278,10 


726.209 


33 


2 


3.000 


1.20б 


6.720 


13 


3 


горячимъ лу- 
тьемъ системы 
Хоудена. 


5-5б6,з8 


3-127.34 


716.972 


81 ; 


2 


З.ооо 


1.230 


6.8б4 


13 


3 




5-627,19 


3-291.08 


705-975 


71 I 


2 


13.100 


1.440 


5.462 


19'/'з 


24 


Водотрубные, си- 


6.707,14 


2.86о,79 


1.463.810 


Зо 


2 


1б.8оо 


1-583 


5.260 


20 


30 


стемы Бельвиля. 


7-296.52 


2.8X0.93 


2.167.916 


12 ! 


2 

1 2 
1 


4.000 

15.910 


1.481 

1.639 


8.88о 
5-2бо 

1 

1 


12'/= 
20,2 


3 

24 


Трубчатые одно- 
конечные с ь го- 
рячимъ дутьемъ. 

Водотрубные, си- 
стемы Бельвиля. 


6.об1,14 

7-27о,оо 


3.840,85 
3.310.00 


1.328.196 
3-153-930 


84; 

40 


1 


101.460 


14.442-928 


85 

■ 



По продолжительности службы (считая эту службу для 15-ти 
современныхъ судовъ по и апр-кля 1903 г.), и по разм-Ьру сред- 
няго годоваго заработка фрахта, пароходы распред'Ьлятся сл-Ьдую- 
щимъ образомъ: 







Продолжи- 


п 


ар ОХ ОДЫ. 


тельность 
службы. 






г. 


м. 1 Д. 


I 


Росая 


1б 


! 

3 13 


2 


Кострома 2-я . 


15 


I ; 22 


3 


Петербургъ 1-й 


14 


7 


17 


4 


Владивостокъ . 


13 


3 


19 


' 5 


Орелъ . . . . • 


13 


I 


II 


6 


Н.-Новгор. 1-й. 


12 


4 


— 


7 


Н.-Новгор. 2-й. 


12 


I 


27 


8 


Москва 2-я . . 


II 


6 


5 


9 


Саратовъ . . . 


II 


3 25 


10 


Ярославль 3-й • 


10 


3 " 


II 


Тамбовъ .... 


9 


9 29 


12 


Петербургъ 2-й. 


8 


10 10 


13 


Владим1ръ . . . 


7 


7 ' Ч 


Ч 


Хабаровскъ . . 


7 


6 22 


15 


Воронежъ . . . 


7 


— 2 


1б 


К1евъ 


6 


.. 5 


17 


Екатеринославъ 


6 


9 22 


18 


Хсрсонъ .... 


6 


7 1 21 


19 


Ярославль 2-й . 


4 


8 3 


20 


Москва 3-я . 


4 


6 


ч 


21 


Кострома 1-я . 


4 


3 


18 


22 


Москва 1-я . . 


3 


.0 7 


23 


Казань .... 


2 


7 1 24 


24 


Ярославль 1-й . 


I 


5 ■' 12 


' 2$ 

1 


Смоленскъ . . . 


I 


2 


2б 

1 




I 

2 ' 

3 I 

:1 

6 

7 
8 

9 

10 
II 

12 I 

I 

13 I 



14 
15 
1б 

17 
18 

19 
20 
21 
22 

23 I 

24 , 
25 



Ярославль 3-й 
Казань . . . 
Петербургъ 2-й 
Херсонъ . . 
Владнм1ръ . 
Саратовъ . 
Воронежъ . 
Юевъ . . . 
Москва 3-я 
Екатеринославъ 
Орелъ . 
Тамбовъ . 
Кострома 2-я 
Кострома 1-я 
Петербургъ 1-й 
Н.-Новгор. 2-й 
Москва 2-я . 
Р0СС1Я .... 
Н.-Новгор. 1-й 
Москва 1-Я . 
Ярославль 2-й 
Владивостокъ 
Ярославль I -й 
Хабаровскъ . 
Смоленскъ . . 



Средн1Й 

годовой за- 

работокъ 

фрахта. 

РУБЛИ. 



590.914 
570-545 
55Ь361 
530.958 
527.852 

514-938 
497-9^2 

491.867 
446.431 
443-884 
374-742 

361-315 
319206 

300.336 

295-933 
275.863 
287.260 

250.839 
208.098 

191-559 

103.839 

58.640 

56.160 

540О0 
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Число перевезенныхъ судами Добровольнаго флота пассажи- 
ровъ разныхъ категорхй и количество вывезенныхъ и привезенныхъ 
грузовъ показаны въ сл-Ьдующихъ таблицахъ. 

1. Перевезено пассаЯ^ировъ. 



Года. 


По лмиЫ Оде 


сел — Владивосток ъ. 

Пере- , Сем.!.- ! 

^^^^"^1 ГрГ: **ТОГО. 


По Черможу 
лорю. 

Плеса-, Ниж- 

рОВЪ, 1 ЧИНОВ1./ 


Между про- 
межуточными 
гюрташ!. 


ВСЕГ0.1 


ныцъ И 


Ниж- 

шаъ 411- 

новъ. 


1878 


П е р е 


возка 


войс 


къ съ 


т е а т р Л 


в ос 


н и ы э^ т. 


д^^й 


ств1й. 


1879 ' 


2б 


. 


„ 


боо 


б2б 


25 


8-861 


— 1 


9-512 


1880 


877 


^^393 




500 


2-770 


6| 


36-637' 


: 22б; 


39-694 


1а81 


243 


43 


— 


50О 


876 


88 


31462 


193 


32*619 


1882 


55б 


Т.об2 




5О0 


2Л18 


ЗО 


16.972, 


1.024 


20 л 44 


188з 


247 


Ь388 


1.651 


530 


3.816 


63 


20.304 


448 


24.631 


1884 


332 


2-730 


1'55о 


1.148 


5810 


58 


1б-3и' 


ЙЗГ 


23-ОШ 


1885 


423 


1.812 


2,052 


^ззб 


5623 


73 


18,6з4 


733 


25*о6з 


1886 


1-356 


2,295 


2.239 


1Л71 


7,об1 


7б 


2О.079 


41 


27257 


1887 


573 


2^353 


1Л90 


Ы44 


5^3бо 


88 


17.204 


18 


22.670 


1888 


505 


ь6зЗ| 


1.0ОО 


1.283 


4421 


45 


19-253 


70 


23789 


1889 


^84 


2.908 


ьб42 


1Л^1 


6.225 


9 


22.104 


1л89 


29.527 


1890 


Фг 


3^7бо 


1Л51 


1Л43 


6,б17 


8о 


*) 40439 


281 


47417 


1891 


788 


4-479 


1.582 


1.888 


8-737 


66 


33-534 


Зб7 


42.704 


1892 


823 


5-201 


3*937 


2239 


I Г,200 


59 


27-35^ 


554 


39-164 


18?з 


ЬОЗ! ' 


ф002 


2,68з 


2.071 


97^7 


24 


34-9^1 


37 


447791 


1894 


1л8о 


5-701 


4-254 


1-750 


П-885 


901 


36-071 


144 


50.001 


1895 


3.о8о 


10.Ш4 


3-352 


1.776 


18.312 


— 


24.204 


1-736 


44-252 


1896 


2.789 


16,372 


3*оо8 


1-903 


24.072 


8 


26-849 


1 572 


52^501 


1897 


2.878 


15^900 


3-57^ 


1^596 


23^945 


1 


26488 


1.588 


52.022 


1898 


2,507 


17.140 


4-55б 


I 5И 


257Ы 


— 


26.859 


1-074 


53647 


1899 


3.5^2 


18-549 


7451 


907 


30-489 


— 


16411 


3-750 


50-650 


1900 


1-999 


^7-57б 


4-804 


372 


34 751 


— 


18.905 


4*353 


58.009 


1901 


1,9^8 


28.085 


6-576 


861 


37490 


37 


20,04^ 


3-343 


60-912 


1902 


— 


^^ 


— 




— 


— 


— 


— 


— 


Итого 


28.760 


3 74-576 


?7-349 


28.02О 


288.705 


1-792 


559-905 


23-572 


873-974' 



*) Бъ томъ чпслк 13446 IIересеV^енцевъ — черкесовъ. 
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Число пройденныхъ въ каждомъ году миль и совершенныхъ 
рейсовъ по лиши Одесса — Владивостокъ и обратно видно изъ сл-Ь- 
дующей таблицы: 



ГОДА. 


Пройдено миль. 


Число рей- 
совъ Одесса- 
Владиво- 
стокъ и 
обратно. 


18779 


117.962 


I 


188о 


160.470 


5'/^ 


1881 


43-444 


5'/а 


1882 


134293 


4'/а 


188з 


150.219 


5 


1884 


162.478 


6./а 1 


1885 


166.526 


6./а 


1 1886 


240.512 


» 


1887 


200.462 


7'Л 


1888 


202.713 


7 


1889 


184.358 


7 


1890 


200.897 


7 


1891 


239.153 


8 


1892 


243.6x4 


9 


1893 


260.241 


9 


1894 


309.717 


13 


1895 


347-709 


1б 


1896 


457-597 


20 


1897 


473-325 


21 


1898 


495-607 


! 22 


1899 


536.467 


24 


1900 


516.658 


1 '^ 


1901 


537.658 


1 , 
24 


1 1902 


— 


\ — 


^ Итого . . . 

1 


6.482.080 


— 
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1АЛЬв 2-11 ТШ ЗО0,1Л10 р. КЪ ГОД 1-. 

?т^ иот1;ри пар. «Кострпш^! 1-?г. 



|дующей таблиц-Ь: 
















Отчислен 1е 

въ капиталъ 

ремонта 1^ 

1тервон, стоим. 

РУБЛИ. К. 


Всего 
расхода. 


Чистая 
прибыль. 


Отчислеше въ 

страхойоц капиталъ 

7 /ц соврем, стоим- 

парохоловъ. 


1 

1 Отчислеше въ 

аапасный кюи- 
1 талъ. 


М'ЁЛИ. 


к. 
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1 


, _ _| 


2.000.734 
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1.774-821 
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4.16.570 


49 
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1.б97-ббо 
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664.681 
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232.69а 
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384.470 


12 
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1.886.958 
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536.362 


«5 


224.9!^4 


70 
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1.975-'92 
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94-248 
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255-536 


59 


586,253 49 


65.913 , ^2 


2.175.354 
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853-640 


35 


34<^д;15 


^7 


450.984 79 


79-572 32 


2.268.874 


18 


939 494 


13 


405-97^ 


32 


474^«3» 12' 
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1.376.609 
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60 
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>.710.385 
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1-550.354 


о; 
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690,863 


94 
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Щ 


717л8о 
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1.203.966 
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^07.363 
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1 


31 


1 
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Служащихъ на судахъ 1.132 чел., въ томъ числ-Ь: 

офицерскихъ чиновъ 140 чел. 

палубной команды 438 » 

машинной команды 554 » 

1.132 чел. 
Комитетъ Добровольнаго Флота. 

(Морская, 19)- 

ПредсЬдатель Комитета — контръ-адмиралъ П. Ф. 
Юрьевъ. 

^1лены Комитета: отъ морского министерства— гене- 
ралъ-ма1оръ по адмиралтейству В. А. Обручевъ и капи- 
танъ 1-го ранга М. Ф. Б-Ьлкинъ; отъ военнаго мини- 
стерства — полковникъ генеральнаго штаба С. С. Саввичъ; 
отъ министерства финансовъ — надворный сов-Ьтникъ 
Н. В. Герасимовъ; представитель государственнаго кон- 
троля — (ваканс1я). 

Инспекторъ Добровольнаго флота— генералъ-ма1оръ 
по адмиралтейству В. М. Линденъ. 

Главный корабельный инженеръ — (ваканс1я). 

Юрисконсультъ — присяжный пов'Ьренный, д. ст. сов. 
К. Ф. Хартулари. 

Секретарь Комитета (онъ-же казначей) —д. ст. сов. 
М. П. Карпинсюй. 

Главный бухгалтеръ и контролеръ — К. К. Тшю- 
феевъ. 

Зав'Ьдываюш.1й коммерческимъ отд-Ьломъ — отставной 
капитанъ 2-го ранга В. К. Крафтъ. 

Зав-Ьдывающхй личнымъ составомъ— отставной пол- 
ковникъ по адмиралтейству М. К. Прудниковъ. 

Зав-Ьдываюпххй сберегательно-вспомогательной кас- 
сой — д. ст. с. М. Ю. Поггенполь. 
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Капитаны пароходовъ: 

«Кострома» — отст. капит. 2-го р. кн. Д. Г. Мавро- 
кордато. 

«Петербургъ» — капит. 1-го р. П. И. Пташинсюй. 

«Орелъ»— капит. 2-го р. И. Г. Скальсюй. 

«Н.-Новгородъ»— отст. капит. 2-го р. Я. К. Лахматовъ. 

«Саратовъ» — лейтен. А. М. Шейхъ-Ашири. 

«Ярославль» — капит. 2-го р. П. К. Орановсюй. 

«Тамбовъ» — капит. 2-го р. Ф. В. Шидловсюй. 

«Владим1ръ» — отст. капит. 2-го р. М. В. Борковскш. 

«Воронежъ» — капит. 2-го р. К. И. Шишмаревъ. 

«Екатеринославъ» — капит. 2-го р. П. И. Морозовъ. 

«К1евъ» — капит. 2-го р. П. А. Троянъ. 

«Казань» — подполк. корп. флот, штурм. Н. В. 
См-Ьльсюй. 

«Москва» I о г о л. 

V капитанъ 2-го р. В. 1 . Вевель-фонъ- 

ссХерсонъ» __ ^ ^ 

(сСмоленскъ)) I Крюгеръ. 



Со времени учрежден1я 24 февраля 1886 г. Комитета 
Добровольнаго флота, предсЬдателями его состояли: 

Вице-адмиралъ Н. Н. Андреевъ, съ февраля 1886 г. 
по 1ЮНЬ 1888 г. 

Тайный сов-Ьтникъ Н. Н. Мамантовъ (временно пред- 
с'Ьдательствовавш1й), съ 1юня по ноябрь 1888 г. 

Контръ-адмиралъ В. И. Поповъ, съ декабря 1888 г. 
по 1юль 1893 г. 

Вице-адмиралъ П. П. Тыртовъ, съ августа 1893 г. 
по 1юль 1896 г. 

Генералъ-ма1оръ Л. А. Любимовъ (временно предсЬ- 
дательствовавш1й), съ 1юля по сентябрь 1896 г. 
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Контръ - адмиралъ П. Ф. Юрьевъ, съ сентября 
1896 г. 

За то-же время инспекторами Добровольнаго флота 
состояли: 

Полковникъ по адмиралтейству М. В. Вахтинъ, со 
дня учреждешя Общества Добровольнаго флота по 
1юнь 1891 г. 

Капитанъ 2-го р. С. И. Полушкинъ, съ шня 1891 г. 
по февраль 1892 г. 

Генералъ-маюръ В. М. Линденъ, съ февраля 1892 г. 



2Н 



ПРИЛОЖЕНЫ. 



Примженге М I. 
Отъ состоящаго подъ АВГУСТ'ЬИШИМЪ Покровительствоиъ 

ГООУДАРЯ] Н]А0Л]-ЬДНИ!НА Цюаревича 

МОСКОВСКАГО 

ГЛАВНАГО КОМИТЕТА 

для СБОРА 110ЖВРТВ0ВАН1Й 

на пр10брЪтвн1в морскихъ судовъ Добровоаьнаго Фмта. 



Господь посылаетъ Росс1и новое 11спытан1е. Непримиривлый врагъ угрожаетъ 
намъ войною. Соотечественники! Ужели потерпимъ, чтобъ онъ уничтожилъ 
плоды нашихъ поб^дъ и снова поработилъ освобожденныхъ нами брат1Й? 

Врагъ нашъ силенъ на мор'Ь. И числомъ, и громадностью средствъ морск1Я 
силы его далеко превосходятъ наши. Но есть возможность нанести ему и на 
морскихъ путяхъ чувствительный ударъ. Кто не знаетъ, что всЬ интересы врага 
нашего сводятся къ барышу и нажив-ЬУ Онъ обладаетъ громаднымъ купеческимъ 
флотомъ. Тридцать тысячъ судовъ его покрываютъ океаны вселенной. Вотъ куда 
с>1'Ьдустъ направить удары! Въ то время, когда врагъ запретъ наши моря и, какъ 
въ Крымскую войну, будетъ жечь и грабить беззащитныя сслешя па берегахъ 
нашихъ, — торговый флотъ его на простор-Ь океановъ да подвергнется въ свою 
очередь б'ЬдствЫмъ войны! Для этого намъ нужны быстрыя и кр^пк1Я суда, которыя 
являлись бы нежданною грозою на морскихъ торговыхъ путяхъ нашего врага. 

Последняя война покрыла славой русскихъ моряковъ, сражавпшхся на утлыхъ 
судахъ съ грозньши броненосцами и выходившихъ поб'^Ьдителями изъ борьбы столь 
неравной. Дайте имъ настоящ1я морск1Я суда, пошлите ихъ въ океаны на ловлю 
вражескаго купеческаго флота, и врагъ нашъ раскается въ своей самонад-Ьянности. 

Д-Ьти земли Русской, вы, встававшхе какъ одинъ челов-Ькъ каждый разъ, когда 
опасность угрожала святой матери нашей Росс1И, — вы и на этотъ разъ едино- 
душно откликнитесь на ея призывь, и всЬмъ м1ромъ создадите добровольный 
<|мотъ, который пиовь покажстъ св-кту, па что способен ь Русск!»"! народъ, когда 
опъ стаисть на стражу чести своего Отечества. 

Но время НС терпит ь. Надо д'Ьйствовать быстро. Хочеи1ь мира — готовься 

къ ВОЙЕ1+.. 

Пожертвован|'я принимаются: 

и*!. Л1оскв11: 1) Въ Могковскомъ Главпомъ Коми1ег1> при упр>авлен1и Московгкаго 
Гене^и^лъ•Гу6^•[^^Iа^о|)а. 
'1\ Вь 111»лвлри1и Оощгства для ••од1;Пгть1я Ругскому Торговому Море- 
ходству, на Воадвижсмк'!}, въ дим1; г{к1фи 1\онаровскаго. 
?») У Кагим'к-н 1'л.1В11аго Комитета 11. А. Ллмниа (Ильинки, дот. Мо4*ков- 
гкаго Купеческаго банка). 
Въ других!, городах*!. : 1) Вь мЬпиыхь Комн1егахь по сбору пожертвов<11иП н 

Ч) \^ь 1]р;1влем1яхъ мФ.стныхъ отд^^.И'п!/} Обществ:! для сод'ЬЙств1Я 
1'усгкч»му Торгош»му Мореходству. 
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Приложенгс № 2. 



ИЗВ'ЫЦЕНХЕ 

О сбор^ поЯ^ертвовашй на устройство 
Добровольнаго Флота*). 

Прошло уже бол-Ье двухъ м-Ьсяцевъ съ того дня, когда нахыи 
геройск1я войска, совершивъ почти безприм-Ьрные въ исторш под- 
виги и пронеся со славою русск1я знамена изъ края въ край не- 
пр1ятельской земли, стали лагеремъ у самыхъ ст'Ьнъ его столицы. 
Мирный договоръ былъ подписанъ и вся Росс1я уже готовилась 
радостно встр'Ьтить своихъ сыновъ-героевъ. 

Но въ то самое время, когда наши бывш1е враги подписывали 
миръ, вблизи нашихъ войскъ, на водахъ Мраморнаго моря, по- 
явились грозные военные корабли сильн-Ьйшей морской державы. 
На крайнемъ запад-Ь Европы начали быстро и открыто готовиться 
кь войн-Ь. При изобил1и денегъ приготовленхя эти достигли гро- 
мадныхъ разм-Ьровъ. Исполнен1е мирнаго договора нашего прю- 
становилось. 

Никакой врагъ на земл-Ь не страшенъ для Россш. Въ России 
есть многочисленное христолюбивое воинство и многомиллюнный 
народъ, т-Ьсно сплоченный вокругъ Престола. Въ Россш всегда 
были, есть и будутъ, и Пожарск1е, и Минины. Д-Ьло Мининыхъ 
собирать силы, д-Ьло Пожарскнхъ — устраивать и руководить обо- 
рону, а когда нельзя обойтись безъ нападен1я, то и ум-Ьть отыскать 
у противника слабыя стороны, чтобы заставить его призадуматься. 

Въ настоящее время, если бы Богъ судилъ Россш новою войною 
пожать плоды войны минувшей и обезпечить навсегда только что 
освобожденныхъ браТьевъ по кресту, всЬ наши силы должны быть 
направлены къ нападешю въ открытыхъ моряхъ и океанахъ. 

^) Напечатано въ № 97 "^^Р^вительствеи. В-Ьстн.» 2/14 Мая 1878 г., вторникъ. 
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Сум-Ьють-ли нападать наши моряки? Сум-Ьютъ, — на то они 
русск1е люди. Имъ нужно дать хорош1я быстроходящ1я суда въ 
изобил1и и они найдутъ у могущаго явиться новаго врага его 
больное м-Ьсто. Десятки судовъ подъ командою удалыхъ морскихъ 
офицеровъ, разсыпавшись по морскимъ торговымъ путямъ новаго 
противника, остановятъ его мхровую торговлю, а стоить этой тор- 
говл'Ь остановиться на одинъ лишь м'Ьсяцъ — груды золота, 
которыми онъ такъ кичится, начнутъ быстро таять. 

Устройство добровольнаго флота и сборъ пожертвован1й на это 
русское дгкло Высочайше разр-Ьшены. На средства, как1я будутъ 
собраны, прхобр-Ьтутся въ разныхъ портахъ суда, которыя выйдутъ 
въ море по первому слову. Ч-Ьмъ скор-Ье они будутъ прюбр'Ьтены 
и готовы — т-Ьмъ лучше. Хочешь мира — будь готовъ къ войн-Ь. 

Д-Ьло добровольнаго флота не есть д-Ьло временное, а д'Ьло 
постоянное. Суда этого флота въ мирное время будутъ служить 
мирнымъ ц-Ьлямъ; снявши оруд1я, они возьмутъ на себя доставку 
т-Ьхъ милл10новъ пудовъ разныхъ товаровъ отъ насъ и къ намъ 
перевозимыхъ, за провозъ которыхъ русскхе люди, за неим-Ьшемъ 
своего торговаго флота, платятъ иноземцамъ десятки миллхоновъ 
рублей ежегодно. Этимъ путемъ собранныя деньги даже могли бы 
впосл'Ьдств1и времени постепенно возврашаться жертвователямъ, а 
на случай нежданной войны будетъ у насъ готовый флотъ для 
зашиты и для нападен1я. 

Если у нашего противника золота бол-Ье, ч-Ьмъ у насъ, то н-Ьтъ 
того народа въ мхр-Ь, который любилъ бы свою родину бол-Ье, ч-Ьмъ 
мы, русск1е люди, любимъ свою родную Росс1Ю, своего Отца-Царя, 
и горе тому, кто въ этомъ усомнится. Теперь, когда нашъ Царь- 
Отсцъ разр-Ьшилъ устройство добровольнаго флота подъ надзо- 
ромъ Своего Сына-Цесаревича, на защиту нашего отечества, по- 
несемъ наши пожертвованхя щедрою рукою, отъ избытка и отъ 
скудости, съ крестнымъ знамен1емъ, помня, что мы всЬ готовы, если 
врагъ вызоветъ, вновь стать грудью, какъ одинъ челов-Ькъ, на за- 
щиту нашего честнаго, праваго д-Ьла — а на начинающаго Богъ. 

Пожертвован1я принимаются: въ С.-Петербцрт, въ Аничков- 
скомъ Дворц-Ь, у Покровителя всего д-Ьла добровольнаго флота. 
Его Императорскаго Высочества Государя Насл-Ьдника Цесаревича; 
для приносящихъ свои пожертвован1я прхемъ назначенъ отъ п-ти 
до з-хъ часовъ пополудни. 
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Лля лицъ, который будутъ посылать свои пожертвован1я по 
почгЬ, адресъ сл'Ьдующ1й: 

Его Императорскому Высочеству Государю Насл-^Ьднику Цеса- 
ревичу, на д-Ьло устройства судовъ добровольнаго флота, отъ 
такого-то, въ С.-Петербургъ. 

Лица, желаюиця получить как1я либо св-Ьд-Ьшя или справки, 
им-Ьютъ обращаться ежедневно, отъ 12-ти до ухъ часовъ по- 
полудни, въ пом-Ьщенхе канцеляр1и Комитета по Д'Ьлу устройства 
судовъ добровольнаго флота, въ Галерной улиц-Ь, домъ № 9-й. 

Кром-Ь того, пожертвован1я принимаются: въ Москв^ь: х) въ 
московскомь Главномъ КомитегЬ, при управлеши московскаго гене- 
ралъ-губернатора; 2) въ Правлен1и Общества для сод'Ьйствхя рус- 
скому торговому мореходству, на Воздвиженк'Ь, домъ граф. Кома- 
ровской; з) У казначея Главнаго Комитета И. А. Лямина (Ильинка, 
домъ Купеческаго банка). Въ друшхъ юродахъ: I) въ м-Ьстныхъ 
комитетахъ по сбору пожертвовашй и 2) въ правд ен1яхъ м-Ьстныхъ 
отд-Ьлешй Общества для сод'Ьйств1я русскому торговому море- 
ходству. 
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Приложеме М ). 



П0ЖЕРТВ0ВАН1Я, 
поступившая на устройство Добровольнаго Флота. 



Года. 



СУММА. 



Рубли. 



Коп. 



Год». 



I 

! 
I 



СУММА. 



Рублп. 



Коп. 



1878 

1879 
! 188о 

1881 
1882 

188з 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 



3-753-524 
251.690 

39-739 
81.509 

10.102 

4-932 
1.361 

218 
180 

1-;17о 

835 
98 

4.014 



8о 

73 
4б 

44 
5о 

63 
о7 
68 
4б 

77 
90 

73 
42 



1891 
1892 

1893 
1894 

1895 
1896 

1897 
1898 
1899 

1900 

1901 
1902 



63 


49 


б1 


28 


456 


77 


38 


32 


72 


44 


130 


37 


112 


66 


53 


75 


б4 


58 


49 


2б 


50 


94 


б1 

1 


25 



Итого... 4- '50-794 ' 5^ 
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Приложеше сЛ? 4- 



ЛИЧНЫЙ СОСТАВЪ 

КОМИТЕТА ПО УСТРОЙСТВУ ДОБРОВОЛЬНАГО ФЛОТА 

подъ АВГУПгЙШИЛЪ предйдательствомъ 

ЕГО ЙМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА ГОСУДАРЯ НАСЛЕДНИКА ЦЕСАРЕВИЧА 

Александра Александровича. 



Вице-предсЬдатель, тайный сов-Ьтннкъ К. П. Поб-Ьдоносцевъ. 

1. Хозяйственное ото}ьлеше. Председатель — статсъ-секретарь 
М. С. Кахановъ; члены: тайные совЬтники Е. И. Ламанск1й и 
Н. А. Качаловъ; действительные статсюе сов-Ьтники И. А. Ерма- 
ковъ и Н. Н. Мамантовъ (съ шня 1878 г.), шталмейстеръ Высо- 
чайшаго Двора, статскн! сов-^тнинъ, князь Д. Н. Долгоруковъ ^); 
городск1е головы: С.-Петербургсюй — Н. И. Погребовъ и Москов- 
СК1Й — С. М. Третьяковъ, председатель С.-Петербургскаго бирже- 
ваго комитета, ману факту ръ-сов-Ьтникъ В. И. Грибановъ и К. Н. 
Цв-Ьтковъ '). Д-Ьлопроизводптели: надворный сов-Ьтникъ В. В. Рома- 
новъ и коллежскш секретарь князь С. Ф. Масальск1й. 

2. Военно-Морское отд^ьмше. Председатель — генерал ъ-адъютантъ 
К. Н. Посьетъ; члены: генералъ-адъютанты графъ И. И. Ворон- 
цовъ-Дашковъ и И. Н. Обручевъ; председатель Московскаго Об- 
И1.ества для сод'ейств1я русскому торговому мореходству графъ 
А. Е. Комаровск'1й '), капитаны I ранга: флигель-адъютантъ Н. М. 
Барановъ и Н. В. Копытовъ. Д-елопроизводнтели: капитанъ-лейте- 
нантъ М. В. Вахтинъ и мичманъ графъ С. А. Строгановъ. 

^) Представители Московскаго Общества для сод-ЬйствЫ русскому торговому 
мореходству. 
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.3. Учредительное отдтьлеше. ПредсЬдатель — статсъ-секретарь 
Н. Н. Селифонтовъ; члены: тайные сов-Ьтники Е. И. Ламанск1й и 
баронъ Ф. Р. Остенъ-Сакенъ; д-Ьйствительные статск1е сов-^тники 
Н. А. Ермаковъ, А. Е. Влангали, графъ А. Е. Комаровск1й *) и 
I. Н. Шатиловъ'), коммерши сов-Ьтникъ Н. А. Найденовъ') и К. 
Н. Цв-Ьтковъ '). Д-клопроизводитель — коллежск1й ассесоръ П. В. 
Деларовъ. 

Исполнительная часть. Капитанъ I ранга флигель-адъютантъ 
Н. М. Барановъ, капитанъ-лейтенантъ М. В. Вахтинъ, надворный 
сов-Ьтникъ В. В. Романовъ, коллежск1й секретарь князь С. Ф. 
Масальск1й и мичманъ графъ С. А. Строгановъ. Въ канцеляр1и 
Комитета состояли: штабсъ-капитанъ М. I. Мусницюй, капитанъ- 
лейтенантъ князь Е. Ю. Голицынъ-Головкинъ, надворный сов-^тникъ 
М. П. Карпинск1й, мичманъ М. К. Прудниковъ, титулярный сов-Ьт- 
никъ М. Ю. Поггенполь и коллежск1й секретарь Н. И. Демидовъ. 

Казначеи Комитета — мануфактуръ-сов-Ьтникъ В. И. Грибановъ 
и бухгалтерь Комитета — коллежскш ассесоръ Ф. А. Дегтеревъ. 

Въ общихъ засЬданхяхъ Комитета участвовали сверхъ того: 
губернск1е предводители дворянства: С.-Петербургскш — графъ 
А. А. Бобринск1й и Московск1й — графъ А. В. Бобринск1й. Въ 
заняпяхъ отд'Ьлен1й впосл-Ьдствш принимали участ1е: генералъ- 
адъютантъ П. А. Перелешинъ и члены Московскаго Общества для 
сод-Ьйствхя русскому торговому мореходству А. А. Муратовъ и 
А. А. Журавлевъ. 



О Представители Московскаго Общества для содЬйств1я русскому торговому 
мореходству. 
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приложение № /. 



ИМЕННОЙ списокъ 

лицъ, поткертвовавшихъ на устройство Доброволь- 
наго Флота суммы отъ 5000 рублей и больше. 

1. Графы Шереметевы юо.ооо руб. 

2. И. А. Яковлевъ юо.ооо » 

3. С. С. ПОЛЯКОВЪ 20.000 » 

4- В. А. Мараевъ 17.000 » 

5- В. И. Грибановъ 15.000 » 

6. Братья ЕлисЬевы 15.000 » 

7. П. Малютинъ 15.000 » 

8. Болгаринъ Евлопй Георпевъ 14.000 » 

9. Насл-Ьдники Рукавишниковы 12.ооо » 

ю. С. В. АлексЬевъ ю.ооо » 

11. Ф. А. Блиновъ ю.ооо » 

12. Торговый домъ Вогау и К' ю.ооо » 

. 13. I. Е. Гинцбургь ю.ооо » 

14- П. I. Губонинъ ю.ооо » 

15. С. М. Малюель ю.ооо » 

16. Т. С. Морозовъ ю.ооо » 

17. Э. Д. Нарышкинъ ю.ооо » 

18. Ф. О. Плигенъ ю.ооо » 

19. Л. С. Поляковъ ю.ооо >> 

20. д. Ф. Самаринъ ю.ооо » 

21. Н. Ф. Самаринъ ю.ооо » 

22. к. Т. Солдатенков'ь ю.ооо » 

23. С. М. Третьяковъ ю.ооо » 

24. А. и Г. Хлудовы ю.ооо >> 

25- 3. М. Цибульск1н ю.ооо » 
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26. Д. В. Зиновьевъ У'^оо руб. 

27. И. И. Корзинкинъ 7-000 » 

28. Торговый домъ Е. Армандъ и сыновья . б.ооо » 
29- И. Г. фонъ-Дервизъ б.ооо » 

30. Я. П. Аносовъ . 5-000 » 

31. И. Ф. Громовъ 5-000 

32. Графъ А. Е. Комаровск1й 5000 

^^. С. Т. Красноглазовъ 5*000 

34- Д- С. Лепешкинъ 5-ооо 

35. Э. М. Мейеръ 5'Ооо 

36. В. Е. Петровъ 5-ооо 

37- К. С. Поповъ 5-000 

38. М. Е. Поповъ 5-000 » 

39- Н. И. Рахмановъ 5-ооо » 

40. К. В. Рукавишниковъ 5'000 » 

41. В. Н. Сабашниковъ 5-ооо » 

42. Баронъ Р. Штенгель 5-ооо » 



Приложеше № 6. 

Нд подлинномъ написано: Государь Императоръ уставъ сей разсматривать 
н Высочайше утвердить соизволилъ въ Ливад1И, въ 9 день Мая 1879 года. 
Управляющ1Й д-Ьлами Комитета Министровъ, 

Статсъ-Секретарь Каханавъ. 



УСТАВЪ 
Общества Добровольнаго ФЛОта. 



Глава I. 

§1. 

Общество состоитъ подъ АвгустЬйшимъ Покровительствомъ 
Его Импсраторскаго Высочества Государя Насл-Ьдника Цесаревича. 

Ц'1^ь Общества. 

§2. 

Ц-кль Общества: зав-Ьдывать въ мирное время снаряженными на 
пожертвован1я судами Добровольнаго флота; постоянно поддержи- 
вать эти суда и, по возможности, команды ихъ въ такомъ состоя- 
нш, при которомъ они были бы способны нести въ военное время 
крейсерскую службу; заботиться о постепенпомъ увеличен1и числа 
судовъ на средства Общества; изыскивать занят1я и перевозочныя 
для судовъ операши и вообще способствовать упрочен1ю и раз- 
ВИТ1Ю всего д-Ьла Добровольнаго флота. 

§3. 

Въ случа-Ь войны. Общество обязано, по первому требовашю 
Правительства, предоставить въ его распоряжен1е, съ возможною 
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скоростью, всЬ свои суда. Правительство пользуется ими, по своему 
усмотр'Ьн1ю, для военныхъ ц-Ьлей, пока въ нихъ можетъ быть на- 
добность, а зат-Ьмъ сдаетъ ихъ обратно Обществу. 



Глава II. 
Составь Общества. 

§4. 

Члены Общества разд'Ьляются на членовъ-учредителей, членовъ 
д-Ьйствительныхъ, непрем-Ьнныхъ и почетныхъ и членовъ-сотруд- 
никовъ. 



Лица, представивш1я за своею подписью настоящ1й уставъ на 
утверждеше Правительства, образуютъ первый составъ Общества 
въ качеств-Ь членовъ-учредителей. По утвержденхи Правительствомъ 
настоящаго устава учредители, вм'Ьст'Ь съ непрем-Ьнными членами 
(§ 8), съ разр'Ьшен1я Август'Ьйшаго Покровителя, неотлагательно 
избираютъ, на правахъ Общаго Собран1я, всЬхъ должностныхъ лицъ, 
и, по утверждеши предсЬдателя Главнаго Правлешя въ должности, 
Общество считается открытымъ; а зат-Ьмъ члены-учредители поль- 
зуются правами и несутъ обязанности по Обществу наравн-Ь съ 
д-Ьйствительными его членами. 



Д-Ьйствительные члены поступаютъ въ составъ Общества по 
избран1ю Общаго Собран1я и не иначе, какъ по предложешю трехъ 
членовъ-учредителей, д-Ьйствительныхъ или почетныхъ, разсмотр-Ьн- 
ному и одобренному Главнымъ Правлен1емъ Общества. Члены эти 
принимаютъ на себя обязанность вносить ежегодно не мен-Ье юр. 
и могутъ зам-Ьнить ежегодный взносъ единовременнымъ, въ раз- 
м-Ьр-Ь не мен-Ье юо рублей. Единовременные взносы обращаются въ 
капиталъ Общества. 

Примгьчанге. Если въ число членовъ поступятъ лица, уже 
сд-Ьлавшхя пожертвован1я на д-Ьло устройства Добровольнаго 
флота въ сто или бол-Ье рублей, то новые членскхе взносы 
для иихъ не обязательны. 



лу.кп'Х ил г.риня7:с '/того зваи:я, и <Г; .ог:д. сухази!^ гсл5е=зс 
Шк'лгиыя 'Лслутп ОС::.сс1ьч' или в^х^'^ис ртссксят лсрсхгхггзу. ^ 
такж^ сл'^лавш:я '^илни^сл^иия сожертвованЕя ги го.тъ.?у Д::/>у^-^->~ 
наго фл<этга и иэ6р1ииыя к% это зваяхе Обзпогь Со6р2н:ежа го =«^^- 

.гожек;|г^ I мнигто ПраЕлен:я. 

:»- 

Непрск^нными 'иенами 0б:11сства признаж>тся: С-Гктсрстргсн:е 
и УЛосуонсуАсгубсрисуЛси у^зляые предволите^ш дворянства; грсд- 
С'\,дги:,ли столичныхъ, пбсрнскихъ и \'-Ьзлньп:ъ зснскехъ управъ: 
ирсл'Лл2и:ли сюличиихъ биржевыхъ конитетовъ и статичные: 
г орол ск 1С голони съ старшинами купеческаго, м^шанскаго и рсмсс- 
лсииаю (}6шсс7нъ. Члсисюе ленежиые взноси для погасенованныхъ въ 
семь [) линь ис (У^й:$ательии. 



^ 



9. 



1/1* '1лсим'С(1'|руд|1ики, по прслложен1ю Главнаго Правлешя» изби- 
ракжя Обтим'ь (>>бран1см'ь лица, могущ1я быть полезными д-кту 
О/^/шсстий. Лсисжиий юиось для нихъ не обязателенъ. 



^ 



10. 



' I лены- учредители, л'Ьйстиительные, почетные и непрем-Ьнные 
участиук^т'ь иь Обпшхь (>о6ран1яхъ Общества съ правомъ голоса 
и могугь Г)ыть и:1бирасмы въ разныя должности по Обществу. 
Члены-сотрудники могугь участвовать вь Обишхъ Собрашяхъ, но 
безъ права голоса. Членами Общества, за исключешемъ членовъ- 
сотрудников'ь, могугь быть только подданные Росс1йской Импер1и. 

Члены-учредители и д-Ьйствительные члены, не представивпие въ 
продатжен1е у\ъ л-Ьтъ денежнаго взноса, въ опред-Ьленномъ § 6 
гдзм-кр*, считаются выбывшими изь числа чл еновъ Общества. 
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Глава III. 
Средства Общества. 

§ 12. 

Средства Общества образуются изъ: а) им-Ьющихъ быть пере- 
данными суммъ Комитета по устройству Добровольнаго флота; 

б) ежегодныхъ и единовременныхъ денежныхъ взносовъ членовъ; 

в) пожертвован 1й; г) прибылей, кои могутъ быть выручаемы Обще- 
ствомъ посредствомъ судовъ Добровольнаго флота въ мирное время, 
и д) процентовъ съ денежныхъ капиталовъ и денежныхъ суммъ 
Общества. 

§ 13. 

Общество образу етъ капиталы: 

а) неприкосновенный — изъ судовъ какъ прюбр-Ьтенныхъ на 
суммы добровольныхъ пожертвован1й и переданныхъ Обществу, такъ 
и прхобр-Ьтенныхъ самимъ Обществомъ. Суда эти состоятъ въ рас- 
поряжен1и Общества, которое не им-Ьетъ, впрочемъ, права ни про- 
дать, ни заложить ихъ, ни исключить изъ списковъ безъ Высочай- 
шаго разр'Ьшен1я, испрашиваемаго АвгусгЬйшимъ Покровителемъ, 
за исключен1емъ случаевъ, закономъ предусмотр'Ьнныхъ, и 

б) денежные-^на удовлетворен1е ц-клей Общества. Капиталы эти 
должны быть хранимы въ процентныхъ государственныхъ бумагахъ, 
или на текущемъ счет'Ь въ Государственномъ Банк'Ь. 



Глава IV. 
Права Общества. 

§14. 
Обществу дозволяется строить и пр1обр'Ьтать морск1я суда, со- 
отв'Ьтствующ1я его ц-Ьлямъ, и устраивать механическ1я заведешя для 
судовъ, пристани, верфи, конторы и магазины, на казенныхъ пусто- 
порожнихъ м-Ьстахъ, съ надлежащаго разр'Ьшенхя, безвозмездно, а 
на земляхъ частныхъ лицъ — по соглашеп1ю съ собственниками 
сихъ земель. 
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§ 16. 

Общество им-Ьетъ право учреждать мореходные классы, съ со- 
блюдешемъ установленныхъ на сей предметъ правилъ. 

§1в. 

Обществу дозволяется принимать къ себ'Ь на службу флот- 
скихъ офицеровъ и матросовъ, офицеровъ корпуса штурмановъ, 
морской артиллер1и, корпуса корабельныхъ инженеровъ и инже- 
неръ-механиковъ. На С1и лица распространяются всЬ гЬ преимуще- 
ства, коими, на основанш ст. 873 — 877 тома XI свод, зак*, уст. 
торг., пользуются флотск1е офицеры, отпускаемые на торговые ко- 
рабли. 

§17. 
Общество, вн-Ь крейсерской службы, пользуется правомъ под- 
НЯТ1Я на своихъ судахъ русскаго купеческаго флага, на общемъ 
основаши, а равно и особаго флага съ особаго утвержден1я Пра- 
вительства. 

§ 18. 

Общество им-Ьетъ особую печать по рисунку, утвержденному 
Август-Ьйшимъ Покровителемъ. 



Глава V. 
Управлен1е д,1^ламн Общества. 

§ 19. 

Общество состоитъ въ в-Ьд-Ьши Министерства Финансовъ. От- 
д-Ьльными органами, посредствомъ которыхъ Общество проявляетъ 
свою д'Ьятельность, служатъ: 

1) Главное Правлен1е; 

2) Ревиз10нная Комисс1я; 

3) Общ1я Собрашя членовъ Общества; 

4) Агенты Общества 
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Главное Правлен1е. 

§20. 

Главное Правленхе состоитъ: изъ председателя, его товарища, 
6-ти членовъ, казначея и двухъ правительственныхъ членовъ, по 
назначенш одного отъ Морского Министерства и другого — отъ 
Министерства Финансовъ. 

§ 31. 

ВсЬ упомянутыя лица, кром-Ь правительственныхъ членовъ, изби- 
раются въ должности Общимъ Собрашемъ членовъ Общества изъ 
своей среды на три года, при чемъ Общее Собраше производитъ 
выборы по составленному Главнымъ Правлешемъ списку канди- 
датовъ. По истеченш перваго года изъ числа 6-ти членовъ Прав- 
лен1я выбываютъ по два члена ежегодно, сперва по жребЬо, а 
потомъ по старшинству вступлен1я. Выбывающхя должностныя лица 
могутъ быть вновь избираемы. 

§ 22. 

На должности председателя и его товарища избирается по 
два кандидата, а утверждеше въ сихъ должностяхъ зависитъ отъ 
АвгусгЬйшаго Покровителя Общества. 

§ 23. 

На случай выбыт1я до срока кого-либо изъ членовъ. Общее 
Собран1е избираетъ порядкомъ, указаннымъ въ § 22, трехъ зам-Ьсти- 
телей или кандидатовъ. 

§ 24. 

Казначей есть вм-Ьст-Ь съ т-Ьмъ и членъ Главнаго Правлен1я и д-Ьй- 
ствуетъ по инструкцш, составляемой Главнымъ Правлен1ем ъ и утверж- 
даемой Общимъ Собрашемъ. 

§ 25. 

При Главномъ Правлен1и состоятъ: техническ1й комитетъ изъ 
св-Ьдующихъ лицъ по технической части судового д'Ьла, инспекторъ 
секретарь, бухгалтеръ и канцелярхя. 

2б1 - 



§ 26. 

Составъ и порядокъ д-Ьйствхй техническаго комитета опред-Ь- 
ляются Главнымъ Правлен1емъ, съ утвержден1я Общаго Собрашя. 

§ 27. 

Инспекторъ избирается Общимъ Собранхемъ, по представлен1ю 
Главнаго Правлен1я, изъ числа опытныхъ морскихъ офицеровъ и 
утверждается въ должности Август-Ьйшимъ Покровителемъ Об- 
щества. Инструкц1я для его д'Ьйств1й составляется Главнымъ Пра- 
влен1емъ и утверждается Общимъ Собранхемъ. 

§ 28. 

При инспектор-Ь полагается помощникъ, назначаемый по его 
представлен1ю Главнымъ Правленхемъ, а также письмоводитель и 
писцы, назначен1е коихъ зависитъ отъ инспектора, въ количеств-Ь, 
опред'кляемомъ Главнымъ Правлен1емъ. Инструкц1я для помощника 
инспектора утверждается Главнымъ Правлен1емъ. 

§ 29. 

Секретарь избирается Общимъ Собранхемъ, по представлешю 
Главнаго Правлен1я, изъ числа членовъ Общества на три года и 
д-Ьйствуетъ по инструкц1и, составляемой Главнымъ Правлешемъ и 
утверждаемой Общимъ Собран1емъ. 

Примтьчаше. Секретарь Общества присутствуетъ въ зас^- 
дан1яхъ Главнаго Правлен1я съ сов-Ьщательнымъ голосомъ. 

§ 80. 

При секретар-Ь состоятъ: помощникъ, назначаемый по его 
представлен1ю Главнымъ Правлен1емъ, и чины канцелярш, выборъ 
коихъ зависитъ отъ секретаря, съ утверждешя Главнаго Пра- 
влешя. 

§ 81. 

Назначеше бухгалтера зависитъ отъ Главнаго Правлешя, 
которое и снабжаетъ его инструкц1ей. 
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§ 82. 

Председатель Главнаго Правлен1я, его товарищъ и всЬ члены 
Главнаго Правлешя (въ томъ числ-Ь казначей) исполняютъ свои 
обязанности безвозмездно и не могутъ получать отъ Общества 
содержан1я или денежныхъ выдачъ. 



§ 38. 

Проч1я служащ1я по управлен1ю лица могутъ получать отъ Об- 
и1ества содержанхе, опред-Ьляемое для инспектора и секретаря 
Общимъ Собран1емъ, а для другихъ — Главнымъ Правлешемъ, съ 
утвержден1я Общаго Собрашя. 



§ 84. 

Для д-Ьйствительности р'Ьшен1й въ Главномъ Правленш требуется 
присутств1е не мен-Ье пяти выборныхъ отъ Общества членовъ, въ томъ 
числ-Ь председателя или его товарища. ЗасЬдашямъ ведутся прото- 
колы, которые подписываются всЬми присутствовавшими членами. 
Прилиьчаше. Инспекторъ Общества присутствуетъ въ засЬ- 
дан1яхъ Главнаго Правлен1я съ сов-Ьщательнымъ голосомъ. 

§ 85. 

Д-Ьла въ Главномъ Правлен1и р-Ьшаются по большинству голо- 
совъ, при чемъ, въ случа-Ь разд-Ьленхя голосовъ поровну, голосъ 
председателя даетъ перев-Ьсъ. 

§ 36. 

Къ обязанностямъ Главнаго Правлен!я относится: 

а) составлеше ежегоднаго проекта плана д-Ьйствхй Общества, 
см-Ьтъ и годовыхъ отчетовъ, для представлен1я Общему Собрашю; 

б) сдача судовъ какъ правительственнымъ учрежден1ямъ, такъ 
н частнымъ лицамъ и торговымъ обществамъ по услов1ю, или, при 
невозможности такой сдачи, изыскан1е временныхъ операщй для 
занят1я судовъ, доставлен1емъ имъ фрахтовъ; 
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в) заботы о содержан1и въ исправности судовъ Общества и 
введен1е на новыхъ судахъ, или при капитальномъ ремонтНЬ^ усо- 
вершенствовашй, признанныхъ полезными современною техникою 
морского д-Ьла; 

г) зав'Ьдываше, чрезъ казначея^ всЬми денежными суммами 
Общества, наблюдеше, чтобы эти сувшы хранились въ государ- 
ственныхъ фондахъ, государственныхъ процентныхъ бумагахъ или 
же на текущемъ счет-Ь въ Государственномъ Банк']^; 

д) образоваше капиталовъ: запаснаго и на погашеше стоимости 
судовъ; 

е) сношен1е, чрезъ председателя, съ правительственными 
м-Ьстами и лицами по всЬмъ д-Ьламъ Общества; 

ж) представлен1е проектовъ подробныхъ инструкщй для техни- 
ческаго комитета, казначея, инспектора и секретаря Общему 
Собрашю; 

з) утвержден1е инструкщй для помощника инспектора, бухгал- 
тера и агентовъ Общества на м-Ьстахъ; 

и) разсмотр-Ьнхе списковъ кандидатовъ въ члены д-Ьйствительные. 
Представлен! е Общему Собранш какъ сихъ кандидатовъ, такъ и 
кандидатовъ на должности, зам-Ьщаемыя по выбору Общаго Со- 
бран1я, и для избран1я въ почетные члены и въ члены-сотрудники. 

О опред-Ьлеше и увольненхе служащихъ по найму въ Обществ'Ь 
лицъ, утверждаемыхъ въ должностяхъ Главнымъ Правленхемъ; 

к) составлен1е предположешй и принятхе м-Ьръ, въ пред'Ьлахъ 
правъ Общества, къ сод'Ьйствхю всякой д-Ьятельности, полезной для 
развит1я морской торговли на русскихъ судахъ; 

л) заботы о распространеши издашй, направленныхъ къ озна- 
комленш Росс1и съ задачею океанскаго флота и пользою морской 
торговли, и 

м) распоряжешя о созыв-Ь Общихъ Собран1й. 

§ 37. 

Въ томъ случа-Ь, когда Правительство сочтетъ нужнымъ при- 
м-Ьнить Добровольный флотъ къ военнымъ ц-Ьлямъ, Главное Пра- 
влеше, передавъ суда въ распоряжеше морского в-Ьдомства, изби- 
раетъ изъ среды себя комисс1ю изъ трехъ членовъ, для наблюденЫ 
за сдачею и обратнымъ пр1емомъ судовъ. 
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§ 38. 

Въ случаяхъ, превышающихъ власть Главнаго Правлен1я, но 
при обстоятельствахъ, не терпящихъ отлагательства, оно прини- 
маегь на свою отв'Ьтственность всЬ необходимыя м-Ьры къ успеш- 
ному достижешю ц-Ьлей Общества. О всЬхъ принятыхъ такимъ 
образомъ экстренныхъ м-Ьрахъ Главное Правлеше обязано пред- 
ставлять на усмотр^нхе ближайшаго Общаго Собранхя. 

§ 89. 
Главное Правлен1е им-Ьетъ м-]Ьстопребыван1е въ С.-ПетербургЬ. 

§ 40. 

Упоминаемый въ п. а § ^6 годовой отчетъ долженъ содержать 
въ подробности сл-Ьдующхя главныя статьи: а) состояше капиталовъ 
Общества, въ томъ числ-Ь запаснаго и на погашеше стоимости 
судовъ; б) общ1й приходъ и расходъ за отчетный перходъ; в) по- 
дробные счета объ издержкахъ и на жалованье служащимъ въ 
Обществ-Ь и на проч1е расходы по управлешю; г) счета объ из- 
держкахъ на содержаше судовъ Общества и заведешй, оному при- 
надлежащихъ; д) счета доходовъ и убытковъ; е) св-Ьд-Ьнхя о на- 
личномъ имуществ-Ь Общества, и ж) счета о долгахъ Общества 
на другихъ лицахъ и сихъ посл-Ьднихъ на самомъ Обществ-Ь. 

Примгьчани* Отчетъ Общества повергается на благоусмо- 

тр-Ьше Август-Ьйшаго Покровителя Общества и представляется 

Министерству Финансовъ. 

§ 41. 

Для обревизован1я ежегоднаго отчета Общее Собран1е изби- 
раетъ, за годъ впередъ, ревиз10нную комисс1ю въ состав-Ь не ме- 
н^е з-хъ членовъ, не состоящихъ ни въ какихъ должностяхъ по 
управлешю д-Ьлами Общества. Комисс1я эта собирается обязательно 
не позже какъ за м-Ьсяцъ до сл-Ьдующаго годичнаго Общаго Со- 
брашя и, по обревизован1и какъ отчета за истекш1й годъ, такъ и 
всЬхъ книгъ, счетовъ, документовъ и приложен1Й, равно д'Ьлопро- 
изводства Главнаго Правлен1я, вноситъ отчетъ, съ своимъ заключе- 
шемъ, въ Общее Собран1е, которое и постановляетъ по оному свое 
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окончательное р'Ьшен1е. Комиссхи этой предоставляется, буде она 
признаетъ нужнымъ, или Общимъ Собранхемъ ей будетъ поручено, 
произвести осмотръ и ревиз1ю всего имущества Общества на м-Ь- 
стахъ, а также необходимыя изыскашя для заключешя о степени 
пользы и своевременности всЬхъ оборотовъ Общества. Для испол- 
нешя всего вышеизложеннаго Главное Правленхе обязано предоста- 
вить комиссш всЬ необхо^51имые способы. Комисс1и этой предоста- 
вляется также требовать, въ случа-Ь признанной ею необходимости, 
созыва чрезвычайныхъ Общихъ Собран1й. 

ОЪщ,{я Собрам1я. 

§42. 

Общ1я Собран1я членовъ Общества бываютъ обыкновенный и 
чрезвычайныя. Обыкновенныя созываются Главнымъ Правлешемъ 
разъ въ годъ, въ первой трети каждаго года, для избранхя новыхъ 
членовъ Общества, членовъ ревиз10нныхъ комисс1й и должностныхъ 
лицъ; для разсмотр'Ьн1я и утвержден1я отчета за прошедш1й годъ 
и утвержден1я см-Ьты на наступивш1Й и для обсужден1я всЬхъ могу- 
щихъ возникнуть вопросовъ, разр'Ьшен1е которыхъ превышаетъ 
власть Главнаго Правлен1я. Чрезвычайныя Собран1я созываются, въ 
случаяхъ, признаваемыхъ Главнымъ Правленхемъ безотлагательными, 
по собственному его усмотр-Ьшю, или по требовашю не мен']ке какъ 
50 членовъ, им-Ьющихъ право голоса, или по заявлен1ю ревиз10н- 

НОЙ К0МИСС1И. 

§ 43. 

Въ Общихъ Собран 1яхъ членовъ Общества предсЬдательствуетъ 
предсЬдатель Главнаго Правлен 1я, а за его отсутств1емъ — товарищъ 
его. Общее Собран1е считается состоявшимся, если въ немъ при- 
сутствуетъ не мен-Ье 50 членовъ, им-Ьющихъ право непосредствен- 
наго голоса. Отсутствующ1е члены могутъ подавать свой гол ось 
по дов-Ьренности. Дов-Ьреннымъ можетъ быть только членъ Обще- 
ства, при чемъ никто изъ членовъ не можетъ им'Ьть бол'Ье двухъ 
голосовъ: одного за себя, а другого по дов-Ьренности. 

Если Собран1е не состоялось за непребыт1емъ указаннаго числа 
членовъ, то чрезъ дв-Ь нед-Ьли созывается новое Общее Собран1е 
для обсужден1я лишь т'Ьхъ вопросовъ, которые предполагалось раз- 
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смотр-кть въ несостоявшемся Собран1и, и постановленхя сего посл-Ьд- 
няго Собран1я считаются законно-состоявшимися, какое бы ни при- 
сутствовало число членовъ. Право участ1я въ р-Ьшенхяхъ Общаго 
Собран1я принадлежигь всЬмъ членамъ Общества, кром-Ь членовъ-со- 
трудниковъ, которые участвуютъ въ Общихъ Собран1яхъ лишь съ пра- 
вомъ сов-Ьщательнаго голоса. 

§ 44. 

О созыв-Ь Общихъ Собран1й публикуется въ столичныхъ в-Ьдо- 
мостяхъ во всеобщее св-Ьд-Ьихе, за м-Ьсяцъ впередъ, съ указашемъ 
вопросовъ, подлежащихъ разсмотр-Ьнхю оныхъ. Подлежащ1е раз- 
смотр-Ьшю Общаго Собран1я вопросы и д'Ьла вносятся въ оное 
Главнымъ Г1равлен1емъ, съ его заключен1емъ. 

Годовые отчеты и см-Ьты предварительно печатаются вм-ЬсгЬ съ 
заключенхемь ревиз10нной комисс1и по отчету и раздаются членамъ 
Общества за дв-Ь нед-Ьли до Общаго Собрания. 

§45. 

Члены, желающ1е внести въ Общее Собран1е предложен1е, ка- 
сающееся д-Ьйствхй Общества, заявляютъ его Главному Правлен1ю 
письменно не позже какъ за семь дней до Общаго Собрашя. Пред- 
ложение это вносится въ Общее Собранхе, если оно подписано не 
мен-Ье какъ ю-ю членами Общества, им-Ьющими право голоса; въ 
противномъ случа-Ь, т. е. когда оно заявлено меньшимъ числомъ 
членовъ, то лишь тогда, когда Главное Правлен1е признаетъ это 
предложен1е заслуживающимъ разсмотр'Ьн1я въ Общемъ Собран1и. 
Во всЬхъ сихъ случаяхъ, предложешя вносятся въ Общее Собран1е 
съ заключен1ями Правлешя. 

§46. 

Къ обязанностямъ Общаго Собран1я относятся: 

а) избран1е кандидатовъ въ предсЬдатели и товарищи пред- 
седателя, избран1е членовъ Главнаго Правлен1я, въ томъ числ-Ь и 
казначея, избран1е инспектора и секретаря, а также д-Ьйствитель- 
ныхъ и почетныхъ членовъ и членовь-сотрудниковь; 

б) разсмотр'Ьн1е и утвержден1е ежегоднаго плана д'Ьнств1й Обще- 
ства и см-Ьты на предстоящ1й годъ и отчета за истекшхй годь; 
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в) разсмотрЪше предположешй Главного Правлен1я и сд-Ьлан- 
ныхъ въ установленномъ порядк'к заявлен1й членовъ; 

г) утвержден1е инструкц1й для техническаго комитета, казна- 
чея, инспектора и секретаря; 

д) избран1е членовъ ревизхонной комисс1и и кандидатовъ къ нимъ; 

е) разсмотр'Ьн1е отчета и предположен1й ревизюнной комисс1и; 
ж) разсмотр'Ьнхе вопросовъ, превышйющихъ полномочЫ Главнаго 

Правлен1я, и 

з) разсмотр-Ьше предположешй объ изм-Ьнеши и дополнен1и 
устава Общества. 

§ 47. 

Вопросы, предложенные обсужден1ю Общаго Собранхя, въ томъ 
числ-Ь и выборы должностныхъ лицъ, р-Ьшаются простымъ боль- 
шинствомъ голосовъ, исключая предложен1й объ изм-Ьнеши или 
дополнен1и устава, для р-Ьшенхя которыхъ требуется не мен-Ье ^/^ 
голосовъ изъ числа присутствующихъ въ Общемъ Собраши чле- 
новъ и ихъ дов-Ьрителей. Ходатайства объ изм-Ьненш или допол- 
неши устава получаютъ дальн-Ьйшее движеше лишь по предвари- 
тельному на то соизволеи1ю Август-Ьйшаго Покровителя Общества. 

Агентства Общества. 

§ 48. 

Общество им-Ьетъ право, буде признаетъ нужнымъ, учреждать 
свои агентства какъ въ русскихъ, такъ п иностранныхъ портахъ. 

Учрежденхе агентствъ зависитъ отъ представлен1я инспектора 
и усмотр-Ьнгя Главнаго Правлен1я; при чемъ, если агентамъ назна- 
чается постоянное содержан1е, то необходимо согласхе Общаго 
Собран1я. 

М'1^стные отд'1^лы. 

§ 49. 

При развит1и д-Ьятельности Общества, могутъ быть открываемы 
м1?стные отд-Ьлы онаго и въ другихъ городахъ Имперш, по пред- 
ставлен1ямъ Главнаго Правлен1я, утверждаемымъ Общимъ Собра- 
н1емъ, и съ особаго, каждый разъ, соизволен1я Август-Ьйшаго 
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Покровителя и разр'Ьшен1я Министерства Финансовъ. Порядокъ 
образован1я и д-Ьятельности такихъ отд-кловъ опред-Ьляется при- 
м-Ьнительно къ настоящему уставу. 



Глава VI. 
Услов1я закрыт1я Об1]^ества. 

§ 50. 

Въ случа-Ь, если Главное Правлен1е признаетъ, по положен1ю 
д-Ьлъ Общества, необходимымъ возбудить вопросъ о закрыт1и 
онаго, то предположешя по сему предмету печатаются, съ соизво- 
лен1я АвгусгЬйшаго Покровителя Общества, во всеобщее св'Ьд'Ьн1е 
за четыре м-Ьсяца до созыва Общаго Собранхя, въ которомъ во- 
просъ будетъ разсматриваться. Главное Правлеше обязывается при- 
нять всЬ зависящ1я отъ него м-Ьры къ тому, чтобы такое Общее 
Собрате соединило возможно большее число членовъ и ихъ до- 
в-Ьрителей. Для д-Ьйствительности постановлен1я Общаго Собран1я 
о закрыт1и Общества требуется согласхе не мен-Ье ^/^ голосовъ 
присутствующихъ членовъ, считая и голоса лицъ, приславшихъ 
дов-Ьренности. 

§ 51. 

Постановлеше о закрыт1и Общества, состоявшееся въ порядк-Ь, 
установленномъ предъидущимъ §, не можетъ быть приведено въ 
исполнеше иначе, какъ съ разр-Ьшенхя АвгусгЬйшаго Покровителя 
Общества и Министра Финансовъ. 

§52. 

При закрыт1и Общества, оно, до ликвидащи своихъ д-Ьлъ и 
заключен1я счетовъ, доводить о прекращен1и своей д-Ьятельности 
до св'Ьд'Ьн1я Правительства, отъ усмотр'Ьн1я коего будетъ зависать 
опред'Ьлеи1е дальн-Ьйшаго назначен1я судовъ и всего имущества, 
находящагося въ зав'Ьдыван1и Общества. 
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Приложеше «Л? у. 



списокъ 

7б членовъ-учредителей Общества Добро- 
вольнаго Флота. 

1. Его Императорское Высочество Евгенхй Максимил1ановичъ, князь 

Романовск1й, герцог ь Лейхтенбергск1й. 

2. Аксаковъ, Иванъ СергЬевичъ (Москва). 

3- Аксеновъ, Васил1й Дмитрхевичъ, коммерщи сов-Ьтникъ (Москва). 

4- АлексЬевъ, Серг-Ьй Владимхровичъ, коммерши сов-Ьтникъ 

(Москва). 

5- Амврос1й, епископъ Дмитровск1Й, викархй Московский. 

6. Андреевсюй, Михаилъ Степановичъ, землевлад-Ьлецъ (Москва). 
7- Бабстъ, Иванъ Кондратьевичъ (Москва). 
8. Баклановъ, Иванъ Кузмичъ, коммерщи сов-Ьтникъ. 
9- Барановъ, Николай Михайловичъ, генералъ-маюръ, Ковенск1й 
губернаторъ. 

10. Бахрушинъ, Александръ АлексЬевичъ, почетный гражданинъ. 

11. Бобринск1Й, графъ Александръ АлексЬевичъ. 

12. Бобринск1й, графъ АлексЬй Васильевичъ (Москва). 

13. Боткинъ, Петръ Петровичъ. 

14. Волконск1й, князь Серг-Ьй Васильевичъ (Москва). 

15- Воронцовъ - Дашковъ, графъ Илларюнъ Ивановичъ, генералъ- 
адъютантъ. 

16. Гамалей^ Гавр1илъ Николаевичъ (г, Обоянь). 

17. Гамалей, Иванъ Николаевичъ (г. Обоянь). 

18. Гедеоновъ, Иванъ Михайловичъ, генералъ-лейтенантъ, сенаторъ. 
19- Голицынъ, князь Александръ Михайловичъ (Москва). 

20. Голохвастовъ, Дмитр1й Дмитр1евичъ (Москва). 
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21. Голохвастовъ, Павелъ Дмитр1евичъ (г. Воскресенскъ, Москов- 

ской губ.). 

22. Грибановъ, Владим1ръ Ильичъ, мануфактуръ-сов-Ьтникъ. 

23- Даниловъ, СергЬй Ивановичъ (г. Дмитровъ, Орловской губ.). 

24- Долгоруковъ, князь Владим1ръ Андреевичъ, Московск1й генералъ- 

губернаторъ. 

25- Долгоруковъ, князь Дмитр1й Николаевичъ (Москва). 
2б. Ермаковъ, Николай Андреевичъ, тайный сов-Ьтникъ. 
27- Журавлевъ, Аркад1й Аркадхевичъ (Москва). 

28. Журавлевъ, Николай Аркад1евичъ. 

29- Истоминъ, Владим1ръ Константиновичъ (Москва). 

30. Истоминъ, Серг-Ьй Константиновичъ (Москва). 

31. Кахановъ, Михаилъ Семеновичъ, статсъ-секретарь. 

32. Качал овъ, Николай Александровичъ, тайный сов-Ьтникъ. 

33- Комаровск1й, графъ АлексЬй Евграфовичъ (Москва). 

34- Корниловъ, Федоръ Петровичъ, тайный сов'Ьтникъ. 

35- Корсаковъ, Николай Семеновичъ (г. Дмитровъ, Московской губ.). 
Зб. Корфъ, баронъ Павелъ Леопольдовичъ, д-Ьйств. статск1й сов-Ьтн. 
37- Кошелевъ, Александръ Ивановичъ, д-Ьйств. статск1й сов-Ьтникъ. 

38. Куломзинъ, Анатол1й Николаевичъ, д-Ьйств. статскш сов-Ьтникъ. 

39. Ламанск1й, Евгешй Ивановичъ, тайный сов-Ьтникъ. 

40. Ляминъ, Иванъ Артемьевичъ, статск1Й сов-Ьтникъ (Москва). 

41. Мальцовъ, Иванъ Серг-Ьевичъ, флигель-адъютантъ. 

42. Мамантовъ, Николай Николаевичъ, д-Ьйств. статск1й сов-Ьтникъ. 

43- Морозовъ, Тимофей Савичъ, мануфактуръ-сов-Ьтникъ (Москва). 

44- Муратовъ, Аркад1й Алекс-Ьевичъ. 

45- Найденовъ, Николай Александровичъ, коммерц1и сов-Ьтникь 

(Москва). 
46. Наумовъ, Дмитр1й АлексЬевичъ, статск1й сов-Ьтникъ (Москва). 
47- Новосельсюй, Николай Александровичъ, тайный сов-Ьтникъ. 
48. Оливъ, СергЬй Васильевичъ, генералъ-маюръ (г. Измай лъ). 
49« Остенъ-Сакенъ, баронъ Федоръ Романовичъ, тайный сов-Ьтникъ. 

50. Островск1й, Михаилъ Николаевичъ, статсъ-секретарь. 

51. Поб-Ьдоносцевъ, Константинъ Петровичъ, статсъ-секретарь. 

52. Поливановъ, Николай Петровичъ (Москва). 

53- Посьетъ, Константинъ Николаевичъ, адмиралъ, генералъ- 

адъютантъ. 

54- Пятковъ, Молчановъ и К^*, торговый домъ въ Ханькоу и Фу чау. 
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55* Рахмановъ, Николай Александровичъ (Москва). 

$6. Романовъ, Вадимъ Владим]ровичъ, надворный сов^тникъ. 

57- Самаринъ, Дмитрхй Федоровичъ (Москва). 

58. Самаринъ, Николай Федоровичъ (Москва). 

59- Самаринъ, Петръ Федоровичъ (Тула). 

60. Санинъ, Петръ Ивановичъ, потомств. почетн. гражданинъ. 

61. Сели4>онтовъ, Николай Николаевичъ, статсъ-секретарь. 

62. Строгановъ, графъ СергЬй Александровичъ. 

63. Трапезниковъ, Александръ Константиновичъ, коммерши сов-Ьт- 

никъ (Москва). 

64. Третьяковъ, СерНЬй Михайловичъ, статскхй сов-^^тникъ (Москва). 

65. Трубецкой, князь Павелъ Петровичъ (Москва). 

66. Унковск1й, Иванъ Семеновичъ, вице-адмиралъ, сенаторъ. 
бу. Фальке, Морицъ Николаевичъ, гофъ-маклеръ. 

68. Цв^тковъ, Константинъ Николаевичъ (Москва). 

69. Шатиловъ, 1осифъ Николаевичъ (Москва). 

70. Шаховской, князь Левъ Владимхровичъ. 

71. Шевелевъ, Михаилъ Григорьевичъ, купецъ 1-й гильдш (Кяхта). 

72. Шереметьевъ, графъ Александръ Дмитр1евичъ. 
73 • Шереметьевъ, графъ СергЬй Дмитрхевичъ. 

74- Штейгель, баронъ Вячеславъ Владимхровичъ. 

75- Ш^ербатовъ, князь Александръ АлексЬевичъ (Москва). 

76. Якунчиковъ, Василий Ивановичъ, коммерщи сов-Ьтникъ (Москва). 



Приложбше М 8. 



СОСТАВЪ 

Главыаго Правлеи1я Общества Добровольнаго Флота. 

Въ 188о г. 

^Предс•Ьдатель Правлен1я — К. П. Поб-Ьдоносцевъ. 

Товарищъ Председателя — М. С. Кахановъ. 

Члены Правлен1я: Н. Н. Селифонтовъ, М. Н. Островск1й, Н. А. Кача- 

ловъ, Н. А. Ермаковъ, баронъ П. Л. Корфъ, Н. М. Барановъ, 

А. Н. Мицкевичъ, Н. Н. Мамантовъ. 
Инспекторъ — М. В. Вахтинъ. 
Секретарь — А. И. Леръ. 
Члены Ревизюнной Комисс1и: Э. 0. Веселаго, Т. И. Филипповъ» 

И. М. Гедеоновъ. 

Въ 1881 г. 

Председатель Правленхя — К. П. Поб-Ьдоносцевъ. 

Товарищъ Председателя — М. С. Кахановъ. 

Члены Правлен1я: Н. Н. Селифонтовъ, М. Н. Островск1Й, Н. А. 

Качаловъ, Н. А. Ермаковъ, ©. Э. Веселаго, Н. 1\1. Барановъ, 

А. Н. Мицкевичъ, Н. Н. Мамантовъ. 
Инспекторъ — М. В. Вахтинъ. 
Секретарь — А. И. Леръ. 
Члены Ревизюнной Комисс1и: Т. И. Филипповъ, В. И. Грибановъ, 

Л. Т. ЕлисЬевъ. 

Въ 1882 г. 

Председатель Правлен1я — К. П. Поб-едоносцевъ. 

Товарищъ Председателя — М. С. Кахановъ. 

Члены Правлен1я: Н. Н. Селифонтовъ, Н. А. Ермаковъ, 0. 0. Весе- 
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лаго, графъ А. Е. Комаровск1й, И. М. Гедеоновъ, Д. 3. Голо- 
вачсвъ, Н. М. Барановъ, А. Н. Мицкевичъ^ Н. Н. Мамантовъ. 

Инспекторъ — М. В. Вахтинъ. 

Секретарь — А. И. Леръ. 

Члены РевизюнноЛ КомнссшгТ. И. Филипповъ, В. И. Грибановъ, 
В. В. Романовъ. 

Въ 1883 г. 

ПредсЬдатель ПравленЫ — К. П. Поб-Ьдоносцевъ. 

Товарищъ ПредсЬдателя — М. С. Кахановъ. 

Члены Правлен1я: Н. Н. Селифонтовъ, Н. А. Ка»1аловъ, В. В. 

Саловъ, гра1{зъ А. Е. Комаровсшй, И. М. Гедеоновъ, Д. 3. 

Головачевъ, А. Н. Мицкевичъ, Н. Н. Мамантовъ. 
Инспекторъ — М. В. Вахтинъ. 
Секретарь — А. И. Леръ. 
Члены Ревиз10ннои Комисс1и: Т. И. Филипповъ, В. И. Грибановъ, 

Л. Т. НлисЬевъ. 
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Приложеше Л? ^. 

На подлинномъ Собственною Его Импвраторсклго Величества рукою 
написано : 

^Быть по сему^ш 
Въ С.-ПетербургЬ, 
24 февраля 1886 г. 



Врененное положеш о Доброволыомъ флот1. 



I. Об1ц1я постаиовлен1я. 

1 . Добровольный флотъ им-Ьетъ ц-Ьлью содержать срочное поч- 
товое и товаро-пассажирское сообщен1е между Одессою и портами 
Восточнаго океана и, вообще, содействовать развитш отечественной 
торговли. 

2. Операц1и Добровольнаго флота производятся на коммерче- 
скомъ основан1и. 

3- Средства Добровольнаго флота составляютъ: 

а) суммы, поступивш1я отъ бывшаго Общества Добровольнаго 
флота; 

б) могущ1я поступать пожертвовашя; 

в) доходы, получаемыя за перевозку пассажировъ и грузовъ, и 

г) правительственное воспособлеше въ вид-Ь помильной платы. 

II. Обязанности Добровольнаго Флота. 

4- Суда Добровольнаго флота должны совершать ежегодно не 
мен-Ье семи срочныхъ рейсовъ между Одессою и портами Восточ- 
наго океана, составляющихъ въ общей сложности не мен-Ье 141-000 
миль, считая по кратчайшимъ разстоян1ямъ, а именно: 

а) четыре рейса между Одессою и Владивостокомъ и обратно 
(80.456 миль), съ заходомъ въ Ханькоу, Константинополь, Портъ- 
Саидъ, Аденъ, Сингапуръ и Нагасаки; 

б) два рейса между Одессою и постомъ Дуэ на остров-Ь Са- 
халин-Ь и обратно (41.732 мили), съ заходомъ во всЬ указанные 
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въ предыдущемъ пункгЬ порты, за исключен1емъ Ханькоу, и, кром-Ё 
того, въ Корсаковск1й постъ; 

в) одинъ рейсъ между Одессою и Владивостокомъ и обратно 
черезъ Гонгь-Конгь (18.954 мили) съ заходомъ во всЬ порты, по- 
именованные въ пункт-Ь а. 

Примпчаше. По м-Ьр-Ь развит1я средствъ Добровольнаго 
флота, установленные настоящею статьею рейсы продолжаются 
дал-Ье, въ русскхе порты Татарскаго пролива и Охотскаго моря, 
а также по р-Ькамъ Амурскаго бассейна, при чемъ пункты за- 
хода въ попутные порты опред-Ьляются Управляющимъ Мор- 
скимъ Министерствомъ, по соглашен1ю съ министрами Внутрен- 
нихъ Д-Ьлъ и Военнымъ. 

5. Росписан1е означенныхъ въ ст. 4 рейсовъ, — съ указанхемъ 
средней скорости движен1я пароходовъ въ часъ, времени ихъ при- 
быт1я въ порты, лежащ1е по лин1ямъ сообщен1н, и отбыт1Я изъ 
оныхъ, — составляется Комитетомъ Добровольнаго флота на каждый 
годъ, передъ началомъ навигаши, и утверждается Управляющимъ 
Морскимъ Министерствомъ, по предварительному соглашенхю съ 
Министерствами Финансовъ, Военнымъ и Внутреннихъ Д-Ьлъ. Утвер- 
жденное росписаше публикуется во всеобщее св-Ьд-Ьихе. 

6. Относительно перевозки на пароходахъ Добровольнаго флота 
почты соблюдаются сл-Ьдуюпця правила: 

а) по всЬмъ перечисленнымъ въ ст. 4 лишямъ. Добровольный 
флотъ перевозить безплатно почту, съ соблюденхемъ почтовыхъ 
правилъ, им-Ья для почты и сопровождающаго ее почтал1она или 
чиновника особое пом-Ьщенхе; 
. б) посылки, отправляемыя изъ русскаго почтоваго учрежден1я 

.» или въ русское почтовое учрежден1е, оплачиваются какъ кладь, по 

Ф низшему разм-Ьру тарифа Добровольнаго флота, и 

•} в) курьеры и фельдъегеря перевозятся безплатно. 

Примгьчаме. Закрытые постъ-пакеты въ чемоданахъ или 
м-Ьшкахъ (съ письмами, пакетами, бандерольными отправленхями 
и вообще письменной корреспонденщею), которые посылаются 
изъ русскаго почтоваго учреждешя или въ русское почтовое 
учрежденхе, безъ различк м-Ьста происхожден1я и м-Ьста на- 
значен1я корреспонденц1и, перевозятся безплатно. 

7. Лица, С0СТ0ЯЩ1Я на государственной служб-Ь на дальнемъ 
восток'Ь, а также поселенцы, отправляемые отд-Ьльно или командами 
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и парт1ями съ ихъ багажемъ, перевозятся по особымъ уменьшен- 
нымъ тарифамъ, утверждаемымъ Управляющимъ Морскимъ Мини- 
стерствомъ, по соглашенш съ Министрами Финансовъ, Военнымъ 
и Внутреннихъ Д'Ьлъ. 

8. Частные пассажиры и грузы перевозятся по тарифамъ, утвер- 
ждаемымъ Управляющимъ Морскимъ Министерствомъ, по соглашешю 
съ Министромъ Финансовъ и публикуемымъ во всеобщее св-Ьд-Ьихе. 
Тарифы эти установляются на сл-Ьдующихъ главныхъ основан1яхъ: 

а) помильная плата за перевозку пассажировъ и грузовъ 
уменьшается соразм-Ьрно разстоянхямъ; 

б) всЬ товары, соотв-Ьтственно ихъ ц-Ьнности и другимъ свой- 
ствамъ, распред-Ьляются на н-Ьсколько классовъ и для каждаго 
класса опред-Ьляется высшая пред-Ьльная плата за перевозку во всЬ 
пункты захода пароходовъ, и 

в) при пониженш ц-Ьнъ за перевозку противъ пред'Ьльной платы, 
разь уменьшенная плата не можетъ быть возвышаема въ течен1е 
той-же навигащи. 

9. Порядокъ и услов1я прхема, хранен1я, передвижен1я и сдачи 
грузовъ, а также отв-Ьтственность за ц-Ьлость оныхъ передъ товаро- 
отправителями, опред-Ьляются правилами, утверждаемыми Управляю- 
щимъ Морскимъ Министерствомъ, по соглашенш съ Министрами 
Ф1шансовъ, Военнымъ и Внутреннихъ Д-Ьлъ. Правила эти пуб- 
ликуются во всеобщее св-Ьд-Ьихе. 

10. Министерства: Морское, Военное и Внутреннихъ Д'Ьлъ, въ 
случа'Ь надобности въ перевозк-Ь пассажировъ или грузовъ по 
содержимымъ Добровольнымь флотомъ лин1ямъ, предоставляютъ 
такую перевозку исключительно этому флоту, и лишь въ случа-Ь 
отказа его выполнить перевозку, обращаются къ другимъ лицамъ 
или обществамъ. Изъят1е изъ сего правила допускается только въ 
случаяхъ законтрактован1Я поставки какихъ либо предметовъ, съ 
доставкою прямо въ м-Ьсто назначения. 

Прилтчаше, Отказъ со стороны Добровольнаго флота отъ 
перевозки пассажировъ и грузовъ по требованхямъ назван- 
ныхъ в-Ьдомствъ можетъ им-Ьть м-Ьсто лишь въ томъ случа-Ь, 
если Добровольный флотъ уже ран-Ье того обязался другими 
перевозками. 

11. Добровольный флотъ получаетъ субсидш, въ разм-Ьр-Ь четы- 
рехъ рублей двадцати пяти коп-Ьекъ за каждую пройденную милю 
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по означеннымъ въ ст. 4 липЫмъ; субсид1я эта не можетъ превы- 
шать въ общей, сложности тепппсотъ тысячъ рублей въ годъ. 

1 2. Порядокъ выдачи означенной въ предыдущей стать-Ь субсид1и 
опред-Ьляется Управляющимъ Морскимъ Министерствомъ, по соглаше- 
Н1Ю съ Министромъ Финансовъ и Государственнымъ Контролеромъ. 

13- Добровольному флоту предоставляется строить и прхобр-Ь- 
• тать морск1я паровыя суда, соотв-Ьтствующая его ц-Ьлямъ, и устраи- 
вать _ для своихъ надобностей механическ1я заведешя, а также 
пристани, верфи, конторы и пакгаузы: на пустопорожнихъ м-Ьстахъ, 
съ надлежащаго разр-Ьшенхя — безвозмездно, а на земляхъ частныхъ 
лицъ — по соглашен1ю съ собственниками сихъ земель, при соблю- 
ден1и д-Ьйствующихъ узаконешй. 

14- Должности командировъ, офицеровъ, механиковъ и врачей 
на пароходахъ Добровольнаго флота могутъ зам-Ьщаться: 

а) офицерами, механиками и врачами Морского в-Ьдомства, состоя- 
щими на д-Ьйствительной служб-Ь, при чемъ во время службы въ До- 
бровольномъфлот-Ьони никакого сод ержан1я отъ казны неполучаютъ,и 

б) другими лицами изъ русскихъ подданныхъ, спещально под- 
готовленными къ морскому д'Ьлу и къ управлен1ю судовыми ма- 
шинами, а также и вольнопрактикующими врачами. 

Проч1я должности зам-Ьщаются лицами по вольному найму. 
Матросы, машинисты и кочегары могутъ быть пополняемы и изъ 
состава военнаго флота. 

Примгъчате. Флотск1е офицеры, служащхе на пароходахъ 
Добровольнаго флота, подчиняются ограничен1ямъ, кои, по 
ст. 14 Высочайше утвержденнаго 25 февраля 1883 г. положен1я 
' о морскомъ ценз-Ь, установлены для офицеровъ, служащихъ 

Г на судахъ Балт1йской таможенной крейсерской флотилш. 

15. Пароходы Добровольнаго флота плаваютъ подъ особымъ, 
присвоеннымъ сему ({злоту, флагомъ. 

16. Пароходы Добровольнаго флота, его агенты и конторы 
изъемлются отъ платежа пошлинъ за право торговли и промысловъ. 

III. Порядокъ управлеи1я Добровольиымъ флотомъ. 

17. Добровольный флотъ находится въ в-Ьд-Ьихи Управляющаго 
Морскимъ Министерствомъ. 

18. Управлен1е Добровольиымъ флотомъ вв-Ьряется особому Ко- 
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митету, подчиняющемуся непосредственно Управляющему Морскимъ 
Министерствомъ и им-Ьющему м-Ьстопребывашё въ С.-ПетербургЬ, 
а ближайшее зав-Ьдываше д-Ьлами флота поручается инспектору, 
д-Ьйствующему на основанш инструкщи, составляемой Комитетомъ 
и утверждаемой Управляющимъ Морскимъ Министерствомъ. 

19- Комитетъ Добровольнаго флота состоитъ изъ предсЬдателя 
и двухь членовъ отъ морского в-Ьдомства, одного члена отъ Ми- 
нистерства Финансовъ и представителя Государственнаго Контроля, 
безъ р-Ьшающаго голоса. Инспекторъ флота числится сов-Ьщатель- 
нымъ членомъ Комитета. 

ПредсЬдатель назначается по представлен1ю Управляющаго Мор- 
скимъ Министерствомъ, Высочайшимъ приказомъ; члены отъ мор- 
ского в-Ьдомства — Управляющимъ Морскимъ Министерствомъ, а 
членъ отъ Министерства Финансовъ и представитель Государствен- 
наго Контроля — Министромъ Финансомъ и Государственнымъ Кон- 
тролеромъ, по принадлежности. Инспекторъ утверждается въ долж- 
ности Управляющимъ Морскимъ Министерствомъ. 

20. Въ случа-Ь бол-Ьзни или временнаго отсутств1я председателя 
Комитета, обязанности его исполняетъ старш1Й членъ Комитета отъ 
морского в-Ьдомства, если Управляющимъ Морскимъ Министер- 
ствомъ не будетъ назначено для сего особое лицо. 

21. Комитетъ собирается по м-Ьр-Ь надобности, но во всякомъ 
случа-Ь не мен-Ье двухъ разъ въ м-Ьсяцъ. Для дЬйствительности р-Ь- 
шен1й Комитета требуется присутствхе предсЬдателя, или заступаю- 
щаго его м-Ьсто и не мен-Ье двухъ членовъ. ЗасЬдан1ямъ Комитета 
ведутся журналы, которые подписываются всЬми присутствовав- 
шими въ засЬдаши. 

22. Р-Ьшенхя Комитета приводятся въ исполненхе по большин- 
ству голосовъ; при равенств-Ь голосовъ, голосъ предсЬдателя даетъ 
перевНЬсъ. 

23- За труды, по занят1ямъ въКомитет-Ь, предсЬдатель и члены 
онаго, а также представитель Государственнаго Контроля полу- 
чаютъ особое изъ суммъ Добровольнаго флота содержанхе : первый 
три тысячи рублей въ годъ, а посл-Ьднхе по тысяч-Ь пятисотъ руб- 
лей каждый. Инспекторъ получаетъ изъ т-Ьхъ-же суммъ содержа- 
Н1е въ разм-Ьр-Ь шести тысячъ рублей въ годъ и, кром-Ь того, про- 
центное вознагражден1е, на основан1и ст. з^ сего Положен1я. 

24- Для д-Ьлопроизводства п введен1я денежной и матерхальной 
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отчетности при Комитет-Ь состоитъ канцелярхя, находящаяся въ не- 
посредственнОмъ подчинен1и у предсЬдателя Комитета. 

25- Комитетъ Добровольнаго флота им-Ьетъ особую печать, по 
рисунку, утвержденному Управляющимъ Морскимъ Министерствомъ. 

2б. Комитетъ распоряжается всЬми д-Ьлами, имуществомъ и ка.- 
питалами Добровольнаго флота, составляетъ тарифъ, ежегодный 
планъ д'Ьйств1й флота, годовыя см-Ьты и отчеты, наблюдаетъ за д-Ьй- 
СТВ1ЯМИ инспектора и агентовъ и, вообще, зав-Ьдываетъ вс^ми опе- 
рац1ямн флота, согласно издаваемой Управляющимъ Морскимъ Ми- 
нистерствомъ инструкц1и, которою опред-Ьляются подробный по- 
рядокъ д-Ьйств!!! Комитста, пред-клы правъ его и обязанностей. 

27- По имущественнымъ д-Ьламъ Добровольнаго флота, Коми- 
тетъ итетъ н отв-Ьчаетъ на суд-Ь въ лиц-Ь особаго уполномочен- 
наго, которымъ можетъ быть одинъ изъ членовъ Комитета или ин- 
спекторъ Добровольнаго флота. 

28. Вся переписка по д-Ьламъ Добровольнаго флота произво- 
дится отъ имени Комитета. Дов-Ьренности, договоры, услов1я, куп- 
Ч1Я кр'Ьпости и друг1е акты, совершаемые отъ имени Комитета, под- 
писываются председателем ь и однимъ изъ членовъ Комитета, упол- 
номоченнымъ постановлен1емъ Комитета. Для получен1Я съ почты 
денежныхъ сум>1ъ, посылокъ и документовъ достаточно подписи 
председателя, съ приложен!емъ печати Комитета. 

29. Неприкосновенные капиталы Добровольнаго флота (страхо- 
вой и друпе) обращаются въ государственныя процентныя бумаги 
и пом-Ьщаются въ Государственный Банкъ на хранен1е. ВсЬ друпя 
суммы вносятся въ Государственный Банкъ на текущ1й счетъ. 

30. Капиталы Добровольнаго флота выдаются изъ Государствен- 
наго Банка по требован1ямъ, подписаннымъ предсЬдателемъ Коми- 
тета и однимъ изъ членовъ, уполномоченнымъ на это Комитетомъ. 
Текущ1я выдачи производятся по чекамъ, подписаннымъ предсЬ- 
дателемъ Комитета. 

31. Инспекторъ Добровольнаго флота, на основанш дов-Ьрен- 
ности Комитета, можетъ заключать съ товаро-отправителями отъ 
имени Комитета договоры и услов1я по перевозкамъ. Контракты, 
заключаемые на семъ основан1и, подписываются инспекторомъ Доб- 
ровольнаго флота. 

32. Агентства Добровольнаго флота открываются по м-Ьр-Ь на- 
добности какъ въ русскихъ, такъ и иностранныхъ портахъ. 
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33- Агенты, состоя въ подчиненхи инспектора Добровольнаго 
флота, снабжаются имъ инструкщею, утверждаемою Комитетомъ.. 

34. Лица, необходимыя для службы на судахъ Добровольнаго 
флота и при агентствахъ онаго, опред-Ьляются: 

а) на офицерск1я должности, а также на должности агентовъ — 
Управляющимъ Морскимъ Министерствомъ, по представлешю Ко- 
митета, и 

б) на проч1я должности — инспекторомъ Добровольнаго флота, 
на основанш данной ему на этотъ предметъ инструкщи. Опред-Ь- 
лен1е лицъ на должности по канцеляр1и Комитета предоставляется 
предсЬдателю Комитета. 

Примгьчашб. Флотсюе офицеры, командированные въ Доб- 
ровольный флотъ для исполнешя береговыхъ должностей, 
никакого содержашя отъ казны не получаютъ, но считаются, 
для получен1я пенс1й изъ Государственцаго Казначейства, на 
д-Ьйствительной служб-Ь. По достижеши пред'Ьльнаго возра- 
ста, на основанш Высочайше утвержденнаго, 2$ февраля 
1885 г., положен1Я о морскомъ ценз'Ь для офицеровъ флота, 
они увольняются отъ службы, при чемъ могутъ сохранять 
свои береговыя должности и въ отставк-Ь. 
35* Операшонный годъ Добровольнаго флота считается съ 
I января по 31 декабря. Комитетъ представляетъ на утверждеше 
Управляющаго Морскимъ Министерствомъ не позже апр-Ьля м-Ь- 
сяца, отчетъ и балансъ за минувш1й годъ, а не позже 1-го ноября — 
см-Ьту и планъ д-Ьйств^й на наступающ1Й годъ. 

Зб. По утвержденш Управляющимъ Морскимъ Министерствомъ 
отчета и баланса, чистая прибыль, т. е. сумма, остающаяся за по- 
крыт1емъ расходовъ навигашонныхъ, административныхъ и за отчи- 
слен1емъ въ капиталъ погашен1я потери годовой ц-Ьнности парохо- 
довъ въ разм-Ьр-Ь в'^и ихъ первоначальной стоимости, распред-Ь- 
ляется Комитетомъ сл-Ьдующимъ образомъ: 

а) въ страховой капиталъ, — на постройку новыхъ судовъ, въ 
случа-Ь гибели котораго-либо изъ нихъ и на покрытхе расходовъ 
по авар1ямъ, — отчисляется 7°/о съ современной стоимости паро- 
ходовъ, и 

б) изъ остающейся за симъ суммы отчисляется на вознаграж- 
ден1е инспектора Добровольнаго флота 1**/о, на награды и пособ1Я 
служащимъ въ Добровольномъ флогЬ по усмотр-Ьн^ю Комитета и 
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съ разр'Ьшен1я Управляющаго Морскимъ Министерствомъ 10°/^, и 
въ запасный капиталъ 897о* 

Примтьчаше, Управляющему Морскимъ Министерствомъ 
предоставляется страховать пароходы въ частныхъ обществахъ 
какъ русскихъ, такъ и иностранныхъ. 

37* Капиталы погашенгя и запасный предназначаются на пр1- 
обр-Ьтенхе новыхъ пароходовъ^ взам-Ьнъ д'клающихся неспособными 
къ дпльн-Ьйшей служб-Ь, и на расширеше предпр1ят1я Доброволъ- 
наго флота^ при чемъ запасный капиталъ можетъ быть употребляемъ 
на удовлетворен1е непредвид-Ьнныхъ потребностей. 

38. Денежные и матерхальные обороты Добровольнаго флота, а 
также отчетность онаго подлежать ревизхи Государственнаго Кон- 
троля, на основаши особыхъ правилъ, установляемыхъ Государствен- 
нымъ Контролеромъ, по соглашен1ю съ Управляющимъ Морскимъ 
Министерствомъ. 

39- Государственному Контролеру предоставляется производить 
во всякое время свид-Ьтельство какъ денежныхъ суммъ Доброволь- 
наго флота, такъ и матерхальнаго его имущества. 
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Приложенге М ю. 



Адресъ Илтераторскаго Общества для сод'Ьйствхя 
Русскол1у торговол1у люреходству. 

Москва. 1898 года, 

Въ семь-Ь судовъ Добровольнаго флота счастливое событхе: при- 
бавляется новый работникъ — пароходъ «Москва». Императорское 
Общество для сод-Ьйствхя Русскому торговому мореходству не мо- 
жетъ безмолствовать въ такую минуту. Добровольный флотъ возникъ 
по почину Общества, призвавшаго обаятельнымъ Именемъ Благоче- 
стив-Ьйшаго Государя Александра Александровича, тогда Насл-Ьдника 
Цесаревича, всю Росс1ю къ пожертвован1яМъ на сооруженхе судовъ 
этого флота. Новый пароходъ, выступающ1й на общую работу въ 
начал-Ь третьяго десятил-Ьтхя жизни Добровольнаго флота, случайно 
охм-Ьчаетъ своимъ рожденхемъ двадцатвпятый юбилейный годъ су- 
ществовашя самого Общества. Онъ названъ именемъ Москвы, гд-Ь 
пребываетъ Общество и гд-Ь положено начало Добровольному флоту. 
Это знаменательное сочетан1е случайныхъ обстоятельствъ еще бол-Ье 
повышаетъ то искреннее чувство, съ которымъ Общество прив-Ьт- 
ствуетъ Добровольный флотъ по поводу увеличен1я счастливой семьи 
его судовъ, предв-Ьщающаго расширенхе его д'Ьятельности на благо 
Росс1и. Двадцать л-Ьтъ мирной работы Добровольнаго флота оправ- 
дали самыя ПЫЛК1Я ожидан1я мечтателей и рад-Ьтелей о его создан1и 
и развитш: суда этого флота установили животворное общеше ко- 
ренной Россп! съ ея далекими окраинами и познакомили русскихъ 
моряковъ съ океанскими плавашями для мирныхъ ц-Ьлей. По вол-Ь 
Державнаго Вождя Росс1и отечественное мореходство вступаетъ въ 
новыя счастливыя услов1я, и н-Ьтъ сомн'Ьн1я, что эти благопр1ятныя 
обстоятельства для нашего мореплаван1я укажутъ въ наступающемъ 
двадцатомъ в'Ьк'Ь новые пути и иныя задачи для дорогихъ нашей 
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